
ROMANIA
 
JUDETUL BOTOSANI
 

MUNICIPIUL BOTOSANI
 
CONSILIUL LOCAL
 

HOTĂRÂRE 
privind aprobarea "Hărţi/or strategice de zgomot la nivelul municipiului Botoşani" şi a 

"Planuri/or de acţiune (PA) pentru reducerea zgomotului la nivelul Municipiului Botoşani" 

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BOTOŞANI 

analizând propunerea domnului primar Cătălin Mugurel Flutur privind aprobarea" Hărţi/ar 

strategice de zgomot la nivelul municipiului Botoşani" şi a "Planurilor de acţiune (PA) pentru 

reducerea zgomotului la nivelul Municipiului Botoşani ", 

analizând raportul de specialitate al Direcţiei Urbanism, Serviciul Urbanism, Autorizări În 

Construcţii, precum şi raportul de avizare al Comisiei de specialitate a Consiliului Local, 

În conformitate cu dispoziţiile art. 36 alin.(l) şi alin. (4) lit.e) din Legea nr.2l5/2001, 

republicată, cu modificările şi completările ulterioare şi a prevederilor Hotărârii Guvernului 

privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant nr.32I!2005, republicată, 

În temeiul art.45 alin.(2) din Legea administraţiei publice locale nr.215/2001, rcpublicată 

În Monitorul Oficial al României, Partea 1, nr.123 din 20 februarie 2007, cu modificările şi 

completări le ulterioare, 

HOTĂRĂşTE: 

Art.l Se aprobă "Hărţile strategice de zgomot la nivelul municipiului Botoşani" şi 

"Planurile de acţiune (PA) pentru reducerea zgomotulul la nivelul Municipiului Botoşani", 

conform anexei nr. I şi 2 la prezenta hotărâre. 

Art.2 Primarul Municipiului Botoşani, prin serviciile aparatului de specialitate, va duce 

la îndeplinire prevederile prezentei hotărâri. 

PREŞEDINTE DE ŞEDINŢĂ, CONTRASEMNEAZĂ,
 
Consilier, Gabriel Augustin Alecsandru Secretar, Ioan Apostu
 

Botoşani,27 octombrie 2016 
Nr.243 



ROMÂNIA 
JUDEŢULBOTOŞANI
 

MUNICIPIUL BOTOŞANI
 

CONSILIUL LOCAL
 

ANEXA NR 1 LA H.C.L. NR 243 DIN 27 OCTOMBRIE 2016 

Hărţile strategice de zgomot la nivelul 
municipiului Botoşani 

PREŞEDINTE DE ŞEDINŢĂ, CONTRASEMNEAZĂ, 

Consilier, Gabriel Augustin Alecsandru Secretar, Ioan Apostu 
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ROMÂNIA 
JUDEŢUL BOTOŞANI
 

MUNICIPIUL BOTOŞANI
 

CONSILIUL LOCAL
 

ANEXA NR. 2 LA H.C.L. NR. 243 DIN 27 OCTOMBRIE 2016 

Planurile de acţiune (PA) pentru reducerea 
zgomotului la nivelul Municipiului Botoşani 

PREŞEDINTE DE ŞEDINŢĂ, CONTRASEMNEAZĂ, 

Consilier, Gabriel Augustin Alecsandru Secretar, Ioan Apostu 



Acfiune pentru prevenirea qi.reducerea zgomotului ambiant, inMunicipiului Botoqani

o

fi

Primlria Municipiutui Botogani

Hatt^ 
.de 

Zgomot a Municipiului Botogroi gi ptroil
de acfiune

\r.7203 I 18.0t.2015

S.C. ACCON Environmental Consultants S,R.LAutori: ing. Comeliu Rddulescu
Expert GIS Dr. Cristian Stoleriu
Experl cIS Dr. Adrian Ursu
Expert GIS Iulian Iordache

Verificat de: Expert GIS Dr. Addan Ursu
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Rezumat:

Acest Plan de Actiune este realizat pentru a fi supus dezbaterii publice

partea autoritafli de mediu competente, potrivit prevederilor legale'

in cadrul acestui plan de acJiune s-a lncercat sa se identifice toate

Aglomerdrii Botoqani. Planul de acliune se baze d pe informalii oferile de

Botosani $i dE terte p6(i, primite in mod oftcial de la autoritdtile responsabile'

in cadrul planului de actiune sunt descrise propuneri de solutii pentru

funcJie de fiecare tip de sursd gi stabilirea zonelor de conflict qi/sau a

semnificative ale limitelor/recomanddrilor indicatorilor acustici' Mdsurile de

sunt analizate ln functie de urmetoarele considerente:

adminisffative de management al traficului,

tehnice la surs6, iar in situatiile in care acestea nu sunt suficiente,

zgomotului la receptori.

Municipiului

zgomotului in
cu dep6$iri

a zgomotului
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Motivafia execut6rii contractului ;i problematica propusil spre rezolvare

Un plan de acJiune acustici reprezinti un set de mdsuri pe termen mediu qi lUng oare au ca scop

reducerea nivelului de zgomot. Nivelul de zgomot reprezintd un factor diunAtor din punctul de vedere
al sdndtdJii umane. Astfel, scopul acestui plan de acliune este de a contribui lal crearea unui mediu
lnconjuretor sAnatos, iar acliunile propuse in el vor influenla dezvoltarea socio-eoonomica a zonei qi

strategia teritorial6 globald, implicAnd parliciparea diferitelor departamente ale administraliei qi a

cetdtenilor ln general.

1. Descrierea aglomeriirii urbane Boto;ani.

Botoqari este localitate de re;edinfd ;i cel mai mare oraq al judefului Botoqani (regiunea Moldov4
RomAnia). INS estima la data de 1 ianuarie 2015 cd municipiul avea o populaJlc stabild de 122.785

locuitori, in creqtere fafd de 2002 c6nd se inregistrau 1 15.070 locuitori. Acesta esie a$ezat in partea de

sud-vest ajudelului Bototani, pe interfluviul dintre raurile Sitna gi Dresleuc4 sprd vest intre Dresleuca

;i Siret, apoi coboarA intre dealurile CrivlJ, Agafton, Baisa. Fundamentul geoldgic al zonei studiate

aparJine Platformei Moldovenegti.

Aflat in nord-estul Romfuiei, Botoqaniul se remarci prin diversitatea culturala rharcata indeosebi de
cele 4 mari genii ale Romdniei care au vdzut lumina zilei pe aceste meleaguri: Mihai Eminescu (n.

Botoqani 1850 - 1889), George Enescu (n. Liveni 1881 - .1955), 
Nicolae Iorga (n. Botoqani 1871 -

1940) qi $tefan Luchian (n. $tefhne$ti 1868 - 1916). ,,Oraqul domniJelor", a$a cum mai este numit
Botoqaniul, a dat culturii romane cele mai multe personalita!. devenind astfel un fpl de brand al culturii
nationale. Cochet ;i garmant deopotrivi, Boto$aniul surprinde pldcut turistul prin oaza de verdeati gi

bogitia de flori care il lmbracd, prin arhitectura veche a clidirilor existente, dai 9i prin modestia sa

tipic moldoveneascA.

Oraqul este atestat documentar de pisania Bisericii armene Sfenta Maria ce dal*nza din 1350. intre
secolul XIV ;i anii '70 ai secolului XIX, Botoqaniul, fiind amplasat la intersecJia principalelor drumuri
comerciale, a fost rur infloritor tArg al Moldovei $i un centru al producJiei me$teqtgdrqti. incepdnd cu
1870 oraqul a pierdut din zona de influenfi economicd, deoarece a devenit un oapit de linie feratd
secundarA odat6 cu prelungirea liniei Lemberg-CernAufi-Suceava; precum qi datoriti construirii liniei
Dorohoi - Iagi pe valea Jijiei. Targul a devenit unul de importanJi locald, inregistrAndu-se o sc6dere

importantA a comerfului. Activitatea oraqului s-a orientat din acel moment cdtie industria agricola,
rolul principal av6nduJ producgia agricold a marilor moqii. inhe 1870 qi 1968 a fost o perioadd de

decddere pentru ora;, fapt demonstrat de scdderea popul aliei de1a39941 in 1870 la 35.220 in 1966.
incepAnd cu 1968 Botoqaniul redevine resedinld de judetr iar pAnA in i-9g2 vmeazd o perioadd de

cre$tere $i dezvoltare, insoliti de creitere rapidd a populaiiei catre maximul isroric de 126.145 de

locuitori lmegistlat in 1992.

Dup6 1989 urmeazd o tranzilie dificild, trecerea la economia de piald afecteazd oiaqul, se inchid multe
din fabricile deschise in perioada 1968-1989, iar ca o consecinla directi a lipsei de oportunitA!
economice apare emigrarea masivd a populatiei cdtre vestul ljuropei qi America de Nord.



Transport

Transporturji

Boto$ani este

Siveni),
cea de est,

RomAnia qi

punctul de
(Voronet,

ieqene. De

acumulate
legAtura

tronsonului

in Municipiult
(ex.: Braqov, I

care asigura

directe intre

eficient din
Botosani a

Hdrl6u qi

degradare.

Iaqi-Dorohoi
faptul cA ar

Todireni (

dinjude{.

X'eroviare

Linia de cale Vere-sti-Botoqani (44 km) a fost datd in exploatare in anul 1871 . Prin aceastd linie,

Municipiul este conectat la una dintre cele mai importante magistrale feroviare ale Jdrii, cea

intre Bucure;ti-suceava-Vicqani. in ora.q existi o singurf, gari care nu este statie

la intersecfia drumurilor nafionale 298 (T6rgu Frumos-Dorohoi) qi 29 (Suceava-

traseul drumului european E58, ce leagd granifa de nord-vest a tarii, Halmeu, cu

Sculeni. Astfel, oraqul a fost din cele mai vechi timpuri o punte de legiturd lntre

qi a Basarabiei de Nord, gi, de asemene4 cu Ucrain4 Polonia qi Rusia. Din
turistic, de aici se poate ajunge cu uqurinld la m6ndstirile din zona Bucovinei

Sucevif4 Pulaa), cAt gi la cele din judet, cum ar fi Vorona sau cele nemlene qi

se poate ajunge uqor la Lacul de acumulare Stdnca-Costeqti, cel mai mare lac de

situat pe Prut, la granila cu Republica Moldova. Autostrada A4, care va face

qi TArgu Mureg, se va situa la 70 km distantd. Legatura de la Botoqani la traseul

Frumos-Tergu Neamt se va face pe E58.

exista mai multe autogari care asigurd curse zilnice citre alte oraqe din tarA

Cluj-Napoc4 Constanl4 Iaqi, Timiqoara, etc.) qi c6tre majoritatea localitafilor

Botoqani qi ].aqi, astfel incdt, in zona Botogani, transportul feroviar s5 devini
de vedere economic, Un proiect care avea ln vedere o cale ferat6 IaSi-Hdrlau-

inilial doar pe jumAtate, inhe Iaqi gi HArl6u, iar apoi, in anii '80190, lntre

porliune carer insA nu a fost finalizatd, lucrArile executate fiind azi in curs de

proiect care prevedea o legatura feroviarA intre Boto$ani gi stalia Todireni de pe linia
doar in stadiul de lege aprobatf, de Parlament ln perioada interbelicS. Pe ldngd

din punct de vedere economic zona vdii Jijiei, varianta de traseu Boto$ani-

50 km, de-a lungul viii riului Sitna) ar putea fi, de asemene4 parte a

de hanzit

Pentru a fi din punct de vedere tehnic qi economic, la nivelul cerinlelor secolului XXI, calea

feratA V trebuie reconsolidatA penfu o vitezi comercial[ superioard, trebuie

cenrd|alizate electificatii qi dublate cel pufin pe portiunea Leorda-Botoqani (15 km). De-a

lungul fost intreprinse mai multe demersuri penhu realizarea unei conexiuni feroviare

preconizatei feroviare dintre Botoqani qi oraqul Bdlli din Republica Moldova.

Transporturi

Tramvaie

Releaua de a fost data in folosinli ln anul 1991, fiind cea mai noui din 

'arA. 

Transportul

public de cu tramvaie este asisurat de S. C. ELTRANS S. A., unitate direct subordonatd

Consiliului qi care cuprinde douA trasee cu o lungime totalf, de 15,8 km:
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Traseul 101 - Cetamdristi-Deal - Gard - Uvertura Mall - Luceafbrr.rl

Traseul 102 - Cdtemtudtti-Deal - Gar6 - Carrefour - prirn4verii

Numdrul de vagoane disponibilizate zilnic ln exploatare efectivd este de 14- l5
total d,e 26 - Tatla T4D-MI, Tatrd T4D, Tatra ZT4D - arluse in 2001 si
capacitate de 100 cdlitori pe vagon, numar care a crescut fa!:6 de anul 1991
fald de 1996 cdnd erau 16 tramvaie) asigurd, in medie zilnic, llanspoItul unui

5.700 cdl6tori cu bilete de c6lAtoric:

Maxi-Taxi

Municipiul Botosani beneficiazl de strLzi asfaltate, lungimea totalA a acestora
care 75 Km sunt modernizali, iar restul pietruiJi.

Transpoltul public de cdldtori cu maxi-taxi este asigurat de 60 de microbuze
12 locuri ;i se desfbfoarA pe cinci trasee:

Traseul 1: Bariera Ia;i - Calea Nalionald - Grivila - Alex. Donici - imr
Nafionald - F-ca Mobil6 gi retur. (Numdrul cilitorilor/zi - 4.000),

lrau

3.710 abonali (adul1i, elevi, pensionari, persoane ou dezabilit,ifi, veterani, alte

In cursul exerciliului bugetar 2014-2020, ca urmare a implementdrii unor linanlate din Fondul
European de Dezvoltare R.egional6, prin Programul Operafio;ral Regional, se re $ilita qi modemiza
calea de rulare a tramvaielor si vor fi achizilionate vagoane noi, la nivelul lor actuale.

Luyer-ul GIS cu tn{iculferovitr usor din zlglomerarea

iltrtrtrnl
ElrMROll{EfI LCo|{Sl,lT mE

din
(din inventarul
Dresda, cu o

t hanvaie sau

de:

137 Km, din

o capacitate nlinimA de

raiar-Uzinei-Calea
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- Bucovina - N. Iorga - Calea Nationald - Marchian - bd. M. Eminescu -Curtefti
- CAtAmAraSli (Avicola) qi retur. (Numdrul calatorilor2i - 4.000).

Traseul 3: B,gierh SuliJa - L C. Britianu - I. Pillat - Calea Nalional6 - Marchian - bd. G. Enescu - bd.

Primdverii - Siuceyei - Uzinei - Aprodul Purice - GarA qi retur. (Num6rul cilatorilor/zi- 6.200).

Traseul 4: Bd. G. Enescu (inters. cu bd. Primdverii) - Bucovina -M. KogSlniceanu - Bd. M. Eminescu
-N. Iorga -I. lillatl- Victoriei -A. S. Puqkin - Tulbureni qi retw. (Numdrul cilStorilotlzi- 400).

Traseul 5: Statia Meteo - M. Kogllniceanu - B-dul M. Eminescu - N. Iorga - Calea Nationald -
Ftefan-ce1-Mdr. e Doboqari (Sere) qi retur prin Uzinei. (Numdrul cdldtorilor/zi -1000).

Program de funcli]onare: intre orele 0:00 - 24:00 . In intervalul orar 22:00 - 6:00 se asigurd o frecvenfd

minim6 in traseu {e 1 autovehicul / 30 min. / pe sensul de deplasare.

care s-au d€rzvoltat ln ultimii ani acoperi necesarul de transpoft neacoperit de

public qi este asigurat ln municipiul Botopani de un num6r de cca. 550 de

de licenfiere, monitorizare gi conhol este desfd.guratd de serviciile specializate

maioritate a taximetrelor beneficiaz6 de servicii de dispecerat asiqurate de

Refeaua tmfic ruti€r

Penftu fetreau,? a Aglomer6rii Botoqani, Primdria a pus la dispozilie figierele ln format CAD
(.dxf.1 ale pentru care s-a construit trama stradali in format shapefile (bazi GIS), vezi

imaginea de rqai

Acest fiqier a folosit la modelarea retelei shadale:

!!
z

it
f,

Traseul 2:

Taxi

Companiile di tz

c6tre tr4nspciitul

autovehicule, iar
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Ltyer-ul GIS cu strdzile principale din Aglomerurea Bot\Stni

Modelul conJine 831 de segmente stradale modelate, in lungime de aprox. 79,19 1fur. pe principalele
strAzi s-au ficut mAsuriri de trafic rutier iar volumul de tralic orar necesar calculelor de modelare a
fost stabilit in conformitate cu metoda interimard pentru cahulul zgomotului generat de c[tre traficu-
rutier.

Refeaua feroviard - Tren

Releaua de cale feratd a Aglornerdrii Botosani are o lungime de aproximativ 20,4 km, provenitd dill
insumarea tuturor ffonsoanelor feroviare qi din liniile adiacente aflate in suFrafata de calcul a
Aglomerdrii Botosani precum qi din liniile ce deservesc unitifile industriale. Structua relelei a rezultaL
prin trasarea liniilor de cale feratd, in mediul GIS, furnizat5,Ce SC Accon Environmental Consultants
srl.



o
z
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Ef{ rfl|,En [c0r6ttY fft8

Imngin4 a layr-ului GIS cu structura relelelor de linii de tren din Aglomerdrea Botolani

Imagine a lqy.er-ului GIS cu structura retrelelor de linii de lramvai din Aglomerarea Botosani

Zone industriale, surse acustice

Principalele obiective industrial: poluatoare acustic au fost specificate de cdtre APM Botoqani.
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Hortd cu obiectivele industriole poluatoorc acustic din Aglonerffeo ,qobsani

Software-ul de cartare utilizat pi versiunea acestuia

Software-ul de carlare utilizat pentru modelare este CadnaA versiune:L 4.5 produs de
DATAKUSTIK_Germania.

Descrierea programelor de reducere a zgomotului realizate anterior.

Reabilitare pi modernizare strizi urbane in municipjiul Botosani.

Proiectul finanlat prin Programul OperaJional Regional,, Axa prioritard 2 - "imbundtf,lirea
infrashucturii de transport regionale qi locale" , Domeniul de intervenlie 2.1 - " Reabilitarea si
modernizarea refelei de dnrmuri judeJene, strdzi urbane - inclusiv constructia,/reab ilitarea soselelor de

centur6" a avut ca obiectivul general modernizatea infrastructurii de tlansport locale din Municipiu^
Boto;ani, in vederea preludrii traficului greu, crelterii gradului de siguranli a circulafiei, reducerii
timpului de cdletorie prin fluidizarea traficului, a poludrii aerului in zona tintA ;i a consumului de
carburanti auto.

Metode de calcul qi de mlsurare utilizate

Au fost elaborate hirfi acustice strategice globale orientative, pentru urmItoarele surse de zgomot:

. Trafic rutier: strdzi principale qi alte strdzi car.e provoacd o poluare acusticA notabild.

. Trafic feroviar cu datele de intrare existente;i oblinute prin mdsurirr.

. Trafic feroviar usor (tr amvai) cu datele de intrare existente obtinute prin nrdsurdri.

. Activitdti industriale (IPPC), cu datele de intrare existente gi obtinute prin mdsurft,i.

10



responsabili

Autoritatea responsabild pentru alalizarea cartdxii zgomotului 9i elaborarea hA{ilor strategice de

zgomot pentiu aglomerarea aflatd in administrarea sa, potrivit prevederilor HotErerii 67412007 ce

modificd HG 32112005, art. 4 alln.l. este Primeria Municipiului Botoqani: Piala RevoluJiei nr.1,

Botopani,710236.

3. Cadru logislativ

Cadrul krlisldtiv romen de care trebuie sd se {ini cont la realizarea hS4ilor acustice strategice

(HAS) qi a pl{nului de acliune este prezentat ln tabelul de mai jos:

Tabelul 1,1 'Iranspunerea Directivei 2002149/CE ln |egislalia romAn6

HG nr. 321/ilp05 privind evaluarea gi gestionarea zgomotului ambiental (republicat) 9i HG nr.
1260 (MO nr 15/ 19.01.2013)

T

OM MMGAIMTCT/MS/MAI nr. 67811344191511397/2006 (MO nr. 730125.08.2006) pentru

aprobarea Gliidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgornot pentrt

zgomotul produs de activitdJile din zonele industriale, de trafrcul rutier, feroviar qi aerian dir
vecinAtatea aDroporturilol

OM MT nr. 720n007 (MO m. 5ti3124.A8.2007) privind modificarea OM MTCT nr. 12581200!

(MO ff. 766123.08.2005) pentru stabilirea unitalilor responsabile cu elaborarea hdrlilor de zgomor

pentru ciile Ferate, drumurile Si a*opoturile aflate in administrarea lor, a hdrlilor strategice d(

zgomot 9i a planurilor de actiune aferente acestor4 din domeniul propriu de activitate, precum t
limitele de competentd ale acestora

I

OM nr. 183i0/2007 (MO ff. 86t1118.12.2007) pentru aprobarea Ghidului privind rcalizare4
analizarea 9i evaluarea hdrtilor sfategice de zgomot

I

OM MMDD/MT/MSP/IVIIRA nr. 15?.i558/1119153212008 (MO ff. 53U15.07.2008) pentru

aprobarea GlLidului privind adoptzrea valorilor-limiti qi a modului de aplicare a acestora atuncl

cdnd se elaboleazd planurile de acliune, penhu indicatorii Lzsn qi Lnoapte , in cazul zgomotulul

produs de trzrficul rutier pe drumurile principale qi in aglomerdri, traficul feroviar pe cdile feratt

principale gi ln aglomerdri, traficul aerian pe aeroporturile mari qi./sau urbane 9i pentru zgomotu
produs ln zonele din aglomerdri unde se desfE$oari activitaJi indushiale prevAzute in anexa nr. 1 lz

OUG nr. 15U2005 privind prevenirea qi controlul integrat al poluirii, aprobatd cu modificdri q

compleLdri plin Legea nr. 84/2006

I

T = transpunele; I = implementare ; T,I se refera la Direcnva2002/49/CE
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4. Valorile Iimiti stabilite

valorile limit6 stabilite atat penhu cartografierea strategicd a zgomotului din Aglomerarea
Botoqani, cet ti pentru elaborarea Planului de Acliune, au fost cele stabilite in ORDINUL nr.
152155811119/532 din 2008 (al ministrului mediului 6i dezvoltdrii durabile, al ministrului
transporturilor, al ministrului sdndtdlii publice pi al ministrului intelnelor qi reformei administrative)
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limitA fi a modului de aplicare a acestora, atunci
cand se elaboreazi planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn qi Lnoapte, in cazul zgomotului produs
de traficul rutier pe drumurile principale gi ln aglomeriri, traficul feroviar pe cdiler ferate principale gi
in aglomerdri, traficul aerian pe aeroporturile mari gi/sau urbane qi pentru zgomolul produs ln zonele
din aglomerdri unde se desfhgoare activitali industriale prevdzute in anexa nr. 1 la ordonanJa de
urgentd a Guvernului nr. 15212005 privind prevenirea gi controlul integrat al poludrii, aprobatd cu
modificlri pi completiri prin Legea nr. 8412006.

Lzsn - dB(A) Lnoapte - dE(A)

Surse de zgomot

Tinta de atins
pentru valorile

maxime
permlse

Valori maxime
permise

'finta de atinr
pentru valorilr
maxime permise

Valori maxirne
permise

Strizi, drumr.ri pi

autosfdzi OJ 70 50 60

Cdi fer ate
65 70 50 60

Aeroporturi
65 70 50 60

Zone industriale
60 65 50 tl

Pentru identificarea zonelor linigite s-au folosit dat{te preluate in tabeluL 2 din ORDINLTL
fi.152155811119/532 din 2008 care stabile$te o limita de 55 clB(A) pentru toate sursele de zgomot ii o
suprafaF minimA de 4,5 hectare.

Lzsn - dB(A) Lnoapte - dB(A)

Surse de zgomot Valori maxime permis'e

Lzsn - dB(A)

Suprafala ft inima pentru
care se defineste o zoni

linistitit -4.5ha

Strdzi, drumuri nalionale gi f,3 4!'

t2
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numirului de oersoane afectate

de zgorhot (ln sute).

5, Sinteza iipformafilor obfinutte prin cartarea zgomotului

Identilicarea problemelor datorate traficul rutier

Pentru {etreaua stradal[ a Municipiului Botogani, SC Accon Environmental Consultants a creat

figiere cu str{ul GIS al limitelor tLe carosabil a strdzilor, luAndu-se in calcul strdzile caf,e au un aport

important la zgomotul generat de traficul rutier. Zgomolul produs de traficul rutier este cea mar

importantA 9i rdspahdite sursd a poludrii fonice din aglomerdxi gi a nepl6cerilor cauzate de aceasta

Strdzile au o oapacitate redusi iar numdrul mare de vehicule genereazi niveluri ridicate de zgomot.

Zone sqnsibile la zgomotul rutier

Din Heqta de zgomot, de conflict, privind traflcul rutier in regim Lzsn $i Lnoapte se observd

atingerea plagului de 70 dB pentnr Lzsn respectiv 60dB pentru Lnoapte, ln urmStoarele zone, care se

considerd a fi cu impact semnificativ al zgomotului asupra populafier:

B

trdtras din harta de zgomot, de conflict, privind traficul rutier in regim Lzsn
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Trafic feroyiar

Zgomotul produs de traficul
trafic feroviar uqor ( tramvai).

Nr. Crt Denumire arterei rutiere Segmentul de arteri r ttierl

I Calea Nalionald
Str. G6rii-Str. Griv

Grivifa-Str. Marohian
Ivlarchian- Str. Ion Pil

[a, Stu.

Str.
I

2 Sh. impdrat Traian Str. T. ry'ladimirescu-Str. Oc
Str. Octav Onicescu-Stl

av Onicescu
i Mai

3 Str. Grivitei Str. T, Vladimirescu- Caler NationalA

4 Str. Ion Pilat Calea Naiionala-Str. C I ratlanu

5 Bd. George Enescu Sfr. Pacea- Bd. M. Em nescu

6 Str. Sucevei Sitr. Pacea- Calea Nati )nala

feroviar a fost analizat separat pentru trafic fdroviar greu (tren) qi

Trafrc feroviar greu - tren

Rejeaua de cale feratA a Aglomerdrii Botosani are o lungime de aproximativ 20,]/l km, proveniti din
insumarea tuturor tronsoarelor feroviare qi din liniile adiacente aflate in sufrrafafa de calcul a

Aglomeririi Boto$ani precum qi din liniile ce deservesc unitdtile industriale. Strucfura reJelei arezu,ltal
prin trasarea liniilor de cale ferat6, in mediul GIS, fumizatd de SC Accon Environinental Consultants.

acestui mijloc de transport in comun.

Reteaua industriali

in urma analizdlii Ha4ilor strategice de zgomot penhu taficul feroviar !;reu (tren) a reieqit
faptul cd poluarea fonici se concenteazA in lungul cdii ferate, astfel limitele mlxime de disconfort
fonic nu se regasesc in zonele populate.

Refeaua feroviari - Tramvai

in urmd analizdrii Hdrfilor stoategice de zgomot pentru traficul feroviar uq{r a reie;it faptul cA

intrucat tramvaiele circula cu viteza tedusd din cauza deprecierii cdilor de rulare {rum6rul persoanelor
afectate de acest factor poluator, sunt ln zona valorilor de 60-64d8 pentru Lzsn qi ln zona valorilor de

50-59 pentru Lnoapte. Circulalia tramvaielor sub vitezd maximd stabiliti de legislalia existentd
impieteazd optimizarea utilizdrii acestui tip de haffport in comun. Recomandarea lste sd se reabiliteze
structura cdilor de rulare ale tramvaielor qi achizilionarea de vagoane noi silentrioase, mAsuri ce vor
duce la mirirea vitezei de deplasare al acestora Si implicit cresterea numarului de persoane beneficiare

in urma analizei ha4ilol' strategice de zgomot pentru zonele indushiale s-d concluzionat faptul
c6 zonele afectate au dimensiuni reduse qi se poate oonsidera cd zgomotul datfrat traficului rutier
depdqegte valorile nivelurilor de zgomot Lzsn si Ln ale zgomotului industrial.
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Misuri ce su It deja aplicate pentru reducerea zgomotului qi proiecte in desfrqurare

- crearea de piste pentru biciclete

- createa de sensuri unice

- crearea de sensuri giratorii

- creaea rutelor ocolitoare pentfu traficul greu

6. Evaluarqa numirului de persoane estimate a fi expuse la zgomot. Identificarea
problenrrplor qi situatiilor care trebuie imbunitlJite

sursa Nivel(dB) 50-54

45-49
55-59

50-54

60-64
5 5-59

6s-69
60-64

70-74

6s-69

>75

>'70
Total

rutiel'

L,,, 111 12.7 202 226 16 0 682

Lnoapt" 0 2.43 161 7 0 0 411

tramvai

L,* 0 0 t8 0 0 0 18

Luoupt" 38 49 l3 0 0 0 100

tren

L,,,, 0 0 0 0 0 0 0

Lroapte 0 0 0 0 0 0 0

industrie

L^" 7 l I 0 0 0 9

Lnoup," 6 0 0 0 0 0 6

7. Sinteza oficiald a consultlrilor publice organizate

Sinleza oficialh a consultarilor publice orgarrizate potrivit prevederlle an. 82 alin. (8) qi alin. {q) din

I]..G.321120D5 privind evaluarea qii gestionarea zgol'notului ambiental, cu modiltcdrile fi completArile

ulterioale;
Minuta dezhpterii publice din 24.06 20r16( ANEXA 1)
Minuta dezhhterii publice din 19.08 20116( ANEXA 2)

ModalitS{i de consultare a docurnentatiei

Primdria Muriicipinlui Boto;ani, site-ul primdriei:

15



R

=2
trtrtrn|

cot{3tttlfilll

Trf'lul rm(E (td ldrrD

8. Informafii privind misurile de reducere a zgomotului aflate lir desf?igurare qi
informa{ii privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in pregiTLtire.

Problemele zgomotului asupra sinitilii populafiei. ltrfecte sociale pi economicd

Este necesat ca populalia Municipiului Botoqani s[ fie informatd in leg6thr[ cu nivelurile de
zgomot suportate de organismul uman qi la ce pericole se supun prin expunerea tiXnp lndelungat la un
zgomot de intensitate prea mare. Atunci cAnd zgomotul depAsegte anumite lidite, oamenii pot fi
confruntali cu aparijia hipoacuziei(surzeniei) sau cu efectele patologice. La un ni*el scAzut, zgomotul
poate produce disconfort si/sau poate impiedica atenli4 comunicarea, concedfrarea, relaxarea qi

somnul, cate la o ac{iune repetata poate provoca stiri cronice de nervozitate $i strei$ care, la rAndul lor,
duc la tulburdri psihofizice, boli cardiovasculare gi deregldri ale sistemului imunithr. Dupd o expunere
prelungitA, impactul de disconforl, sftes fi tulburAri de somn poate provoca reactiii fiziologice care sa
influenfeze bolile cardiovasculare afteriale sau psihice.

Efectul zgomotului asupra slnitlfii, desigur, depinde de tirnpul expunerii unei ftrsoane, intensitatea
sunetelor pi frecvenla acestora. Este dovedit faptul cd sunt mai ddundtoare sunetele continue, decat cele
intense. Tnfrasunetele sunt cA oame Sunetele de o
amplitudine de 3-5 Hz pot c p 9i dureri . Acest lucru se

intAmpld pentru cA sunetele rid cu frec corpului uman,
in general, prejudiciile cauzate de zgomot in ora$e, pot fi comparate cu impactul nociv pe care il are
asupra oamenilor mediul poluat din ora;.

Efectul zgomotului asupra slnitlfii uman€ poate fi diferil - de la o simpla iritzfiie pAnd la tulburdri
patologice grave ale organelor gi sistemelor inteme. in primul rand, desigur, sufdrd auzul oamenilor,
Volumul gi frecvenJa efectelor de sunet provoacd, in mod direct, dezvoltarea pierdkrii a auzului. Boala
se dezvoltA tueptat, astfel incat avem nevoie sA ne protejam in avans de acest factlrr iritart. Din cauza
sunetelor puternice de inaltd frecvenld in organele auditive apar modificdri patologice ireversibile.



provoca oboseali rapidii, agresivitate, poate afecta functia de reproducere gi contribui la
tdburari grave.

Efectele foni

Efectul
sistemul

Exista

dificultali ln
pefceput;

80dB. Pentru

aproxim4tiv I

nociv nu este limitat doar cu organele de auz. Iritantul sporit de zgomot afecteazl
uman, sistemul cardiovascular, cauzand excitiri severe. Zgomotul sporit poate

nogive asupra omului au chiar 9i la niveluri mici de sunete de la 40 - p6nd la 70 dB.

admise de zgomot, oafe reprezintA un nivel acceptabil de zgomot la locul de munci qi

oral6. Inoepdnd de la 65 de decibeli de zgomot, conversaliile devin dificil de

la domiciliu.
perturbA auzul, irtvilarea qi infelegerea, caxe sunt deosebit de importante penhx

dezvoltarea Expunerea pe termen lung la nivelul de zgomot aproape de drumurile principale
poate pierderea auzului. De asemene4 efectele zgomotului sunt dishibuite inechitabil.
Persoanele din motive de venituri, verstA sau de invaliditate sunt afectate in mod

de zgomot. Acesta poate avea un impact asupra persoanelor, acestea devenind in timp
rnai irasqibili.

pragul d9 la
MondialA a Sdn6t4ii a constatat cA nivelul de zgomot de peste 50dB-Lzsn reprezint[
populalia este deranjatA (den Boer qi Scfuoten 2007) iar de la 55 dB(A)LAeq acest

luctu se Zgomotul generat de traficul rutier atinge niveluri similare in cele mai multe alte

ora;e din
Zgomotul

de aceea este necesiar sd existe un nlan de mana.sement al reducerii zsomotului urban.

deranjant prin intensitate iar impactul asupra sdn[tifii depinde de durat6,

zgomot pot fi
intensitate qi context (Robertson qi colab. 1998). VArfuri brugte sau ascutrite de

fel sau rnai enervarrte decAt nivelurile generale de zgomot, mai ales pe timp de noapte,

atunci cAnd perturba somnul.

caxactefistici ale acestuia care sunt mai puJin obiective qi de factori ca ternerile asociate sursei de

zgomot.
numArul

zgomotul este intermitenl acest fapt amplifici merirea efectelor fiecirui episod gi

In zilei se spune cd de obicei se simte un disconfort moderat incepdnd de la 50 decibeli

$i puternic de la 55. In timoul selii. in stare de veehe. aceste cifre scad cu 5 sau 10 decibeli.

faptul ci nivelul sunetului unei conversaJii pe ton normal este intre 50 gi 55 dB(A),
considerdnd distanp de un metru de vorbitor. La o discuJie pe un ton ridicat se pot atinge 75 sau

ca un cuvent sd fie perfect inteligibil este nevoie ca intensitatea sa sd depdgeascS cu
dB(A) zgomotul der fond. Astfel, un zgomot peste 35 sau 40 de decibeli poate provoca

t7
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Probleme legate de atenfie, concentrare qi randament

In realizarea oric5rei activitali unde este necesari utilizarea de semnale
fond poate masca aceste semnale sau interfera percepfia. ins6, orice zgomot
dishageri care vor reduce randamentul in multe locuri de muncd, ln special
un anumit nivel de concentrare. Astfel pot apArea gregeli, o diminuare a calitafii
accidente, atat de muncd cet $i rutiere. In alte cazuri, consecintrele pot fi de

copiilor supupi unor niveluri ridicate de zgornot in E:rioada v6rstei gcolare, vor
dificultate ti vor avea tendinla de a atinge nivele mai scizute de lnsugire a
scazute.

Probleme ale somnului

Zgomotul alecteazd in mod negativ somnul in trei moduri diferite care au
decibeli:

1. dificultatea sau incaoacitatea de a dormi.
2. intreruperi ale somnului, care, dacd se repetd, pot cluce la insomnie

incidentului zgomotos, cdt qi diferenlei inhe aceasta qi nivelul prec€dent

3. scdderea calitdfii somnului, acesta devenind nnai pulin linigtit 9i
mai profunde, atat cele din somnul paradoxal (vise) c6t gi in cele
afecteazA tensiunea arteriald, ritmul cardiac qi pot produce modificdri ale

Aceste efecte conduc la o persoand odihnitd insuficient care va fi tn
mod adecvat in ziua umdtoare sarcinile sale zilnice. iar dacdr situatia se va
psihic va fi grav afectat.

Ilipoacuzie (surditate)

in func1ie de nivelul de intensitate al zgomotului,
d[undtoare a1e acestuia asupra omului, gi anume:

- efectul de mascare;

- oboseala auditivd;
- traumatismul sonor;

- hipoacuzie acutd;

- surditatea profesionalA;

- efectele zgomotului asupra sistemului nervos;
- influentra zgomotului asupra funoJiei vizuale.

In surditatea tranzitorie sau oboseala auditivd. incd nu existd leziuni.
dupd 16 ore dupd incetarea zgomotului, dacA se stA lntr-o staxe de confort
decibeli ln stare de veghe sau de 30 in timpul somnului).

Surditatea permanenti este cauzatd. prin expunerea prelungita la nivele
expunerea la sunete de scurta duratA de peste 110 d)}(A), sau prin acurnularea
frra suficient timp penhu recuperare. Pot apare leziuni ale auzului intem
suprafaJa vestibulari gi cele de sprijin Deiters).

DacA sunetul apare la frecvenJe neconversaJionale, persoana afectatA nu

existd mai multe

cand este prea tarziu qi pot fi lnsolite de liuit in urechi (acufen6) qi tulburiri de (vertrj).

zgomotul de

conduce la
unde este nevoie de

sau pot apare

cum ar fl cazul

s[ citeascA cu

datorita ateniiei

incepdnd de la 30

atet intensitAui
zgomot stabil.

fazele sale cele

Acestea

de a efectua in
eohilibrul fizic ai

categorii de efecte

este completa
(mai puJin de 50 de

7s dB(A), prin
obosealA auditiva
ciliate exteme din

o va observa decAt



Stresul qi

urmatoarele
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sale $i consecinto

supuse in formti prelungitd la situajiile descrise mai sus pot sA dezvolte unele din

a cfomca

la insomnie,

: hipertensiune arteriald, schimbdri in compozilia chimicd a sAngelui,

cardiaoe etc.

ale sistemului imunitar.

psihofizice, cum ar fi anxietate, manie, depresie, iritabilitate, greaf6, dureri de cap gi

sau psihozd la persoanele cu predispozilie la acestea.

de compoftament, in special comportamentul antisocial, cum ar fi ostilitate,

agresivitate, izolare sociald gi diminuare a tendinJei naturale spre ajutorul reciproc.

sunt cele sensibib la zgomot precum: copiii, persoanele in vdrstt, bolnavi,

auditive sau de vedere $i fetugii.

se refer[ la distanla dintre sursa fi receptor, proprietili de mediu, aerul in care

qi proprietdJile limiti care sunt: materialul qi profilul solului, inclusiv zgomotul

ale obstacolelor.

Efecte sr economrce

unora dintre factorii descriqi anterior au transformat multe oraqe, deteriordnd in
cadrul nivelele de comunicare qi normele obiqnuite de convieJuire, conducAnd la o tendinJd a

cetitenilor a-gi fixa regedinta in locurile mai pulin zgomotoase.

ou oragele se abzndoneaz6 stilurile de viati ti de convietuire care au durat milenii,
rara sa momentan alte alternative acceptabile. Acest lucru contribuie Ia reducerea prefului

locuinlelor, sanitare, re(lucerea posibilitlJilor de exploatare a terenului Ei costul zilelor de

lipsi de la de munc6.

secundare care sunt difrcil de estimat sunt productivitatea scdzuta a muncii,
diminuarea din turism a anumitor orape importante din punct de vedere istoric fi economic,

pagube provocate clddirilor de sunetele de frecventajoasa Si vibralii etc.

9, Mdsuri solufii pentru reducerea zgomotului - hirti de diferenli

Principii de a zgomotului

In atunci cand se fac calcule fglosind cartoga{ierea zgomotului, intreaga relea de

trafic trebuie fie luat6 ln considerrare lmpreunE cu condifiile de propagare existente.

acustice ale mediului de propagare, in speta aer, se referi la condilii
meteorologi cum ar fi viteza vAntului Si temperatura. Cele mai mari efectele apar atunci cdnd

la refracJie, adicd apare o curbare a cdi de sunet. Gtadul de refraclie este determinata

vitezd a v6ntului pi 'rarialia temperaturii cu ind{imea. Factorii care determini nivelul de

Grupurile
persoane cu

acestea

de profilul
z9omot la
sunetul se

generat prm
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dezintegreazd. de 3 dB cu fiecare dublare a distantei. Predictii ale nivelurilor
de traficul rutier se bazeazd pe un singur vehicul ca sursd de ztgomot, ln timp ce
considerare intreaga lungime a drumului cafe urmeazA sI fie surs6. Prin
zgomot se descompune cu 6 dB la dublarea disian{ei fa[A de drum, in timp
descompune cu 3 dB per distanlA, presupundnd un drum lung fi drept.

Temperatura, umiditatea qi lntr-o mdsura mai micd presiunea statice nivelul de
zgomot urban. Efectele de atenuare a aerului sunt importarte mai ales la inalte. Turbulenta
atmosfericA, sub formi de fluctuagii aleatorii ln vitezi a vAntului si denatureazd undele
sonore. Efectele pot fl vdzute ca risipire de sunet in umbra regiunilor qi

pozitivA dar interferenla negativa. Aceste efecte sunt importate mai ales la

In teren plat, atat sunetul direct de la surse cat $i sunetul rr:flectat la sol poate la receptor. La
anumite frecvenle, sunetul direct qi reflectat pa4ial se anuleazd. reciproc, 9i un nivel sonor
mai mic. La alte frecvenfe, cele doud valori de sunet se suslfur reciproc, ceea ce

decat ar fi in cazul in care terenul nu a fost prezent. Zgomotul produs de ir.afic

o unul de inmulfire deasupra unui sol (substrat) acustic 1are, cum ar fi (doud sunete au
valori adf,ugate qi vor duce in mod nonnal la o creltere a nivelului de

o de anulare reciproci peste un sol (substrat) moale acuritic, crun ar fi un cele douS

In spaliu liber, sunetul de la o sursd punctiformi se propagS sferic gi se

la fiecare dublare a distanJei de la sursd, in timp ce sunetul de la o surs6 linie se

valori se pot anula pentru o gamA destul de largi de frecvenla, ceea ce ar
sc'zut.

ln cazul ln care bariera este plasata in apropierea sursei sau in apropierea
ota;ului, se poate prin urmare fi preferabil sA se utilizeze o barierd de

cu6dB
cilindric qi se

de zgomot produs

neoesar a se lua ln
nivelul maxim de

nivelul echivalent

de reducere este

inalte.

un nivel mai inalt
fi:

la un nivel mai

relativ redusi. in

barierelor de

Pentru protectie, de exemplu, bariere de zgomot, inAltirnea este cea mai propfletate.
Extinderea ln partea de sus a barierei lmbunititegte efectul acustic. PerfotmantA atinsS, ln general,

in interiorul

indlfime, dacl aceasta poate fi localizatl, ln apropierea surselor de trafic.
performanfa unor astfel de bariere, lagmea poate fi crescutd si materialele din

a imbunAtali

de sus qi de pe
felele barierei ar trebui sd fie alese cu grija. Materialele trebuie sA fie acustice mediul urban, cu
multe refleclii de sunet. Este esenlial sA se alegA materiale acrustice absorbante.

sunetului reflectat poate sA apar6 de la fafadele urbane de tip canion, de la
general, importanla

zgomot, $i de la suprafefele caroseriilor de vehicule, ln special in cazul
vehiculelor feroviare.

rutiere grele mari qi

Astfel de solutii ar putea sA nu functioneze in mediul urban, din cauza de spafiu, din
considerente de siguranfi a traficului, sau din motive esteti,le. Cu toate barierele mici, mai
pulin de 1 m inallime, pot fi utile ln astfel de situalii, dac6 sunt concepute in mod

MEsuri generale legat€ de zgomotul rutier
Aceste mdsuri reduc poluarea fonicl fdr6 a afecta circulatia in sine. Efectele

mdsufilor de administrare a traficului ca mecanisme de reducere a nivelelor de
intotdeauna de fiecare relea rutierd gi de localia specificl de aplicare. Mlsurile pot

zgomot va depinde

2L
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vitezei, in zoneler urbane, viteze cuprinse intre 30 qi 60 km/h pe ord, reducAnd viteza
pe ord ar redur:e nivelul de zgomot de pAn6 la 300/o. Reducerea vitezei de la 70

60 km/h pe arterele rutiere ar reduce zgomotul cu penA la 40%.

selectivi a traficului

fluxului traficului

a pune in aplicaro aceastA m5sur6 de administrare a tfaficului sunt greu de evaluat

alcatuite din doud pd{i:

dimimare a zgomotului in ca:zul in care reducerea zgomotului este impuse de tfaflc.
se pot adopta treptat in functie de necesitatea care existA de a reduce zgomotul qi

pentru fafic. O astfel de masurA nu trebuie luatd ln considerare pe drumurile a
este esenliald, dar aceasta poate fi justificatd in cazurile concrete ln care este

Wurftemberg [Liirmbekdmpfung - Ruheschutz Landesanstalt fiir Umweltschutz Baden-

introducerea acestor zone tn ansamblul unui oraS permite reduceri de pena la 2 dB (A).

. pnma se referd impbmentalea mdsulii in cauze (de ex. costurile penhu indicatorul de

a limitei de vitezf,)

parte se referd la efectele mdsurii (de ex. valorile schimbarilor in durata caldtoriei,

emisiei de gaze gi r;osturile acr:identelor).

lnchiderea pentru trafic sau implementarea zonelor de reducerea a vitezei

anurnitor drumuri pentru trafic in cadrul refelei de trafic a unui orag poate conduce

lao

Costurile
pentru ca

Aceste

importanta
ciror

maxim de

Wiirttem

posibild de rute altemative sau ocolitoare de circulalie qi dacd se produce o reducere

substantiald nivelelor de zgomot. Exemple de zone in care trebuie introdusd mdsura ar fi
gcoLilor, centrelor medicale, culturale sau rezidenJiale. Instituitea unei astfel de mdsuriimprejurimile

necesite a unor expe{i in trafic Ai a unor expe4i ln poluarea fonicI, deoarece trebuie s6 se

evalueze in efectele sale nentru ambele zone.

Un stedez a analizat efectul reducerii vitezei de pdn6 la 30 km/h in orage [Hedstriim, R.,

Miljdeffekter demonstrAnd ci se reduce nivelul de zgomot. Aceasta reducere depinde de tipul de

la volan, dupi introducerea mdsurilor de restricfie a vitezei. Trecerea de la 50 km./h la
30 km/h reduceri de 2-4 dB(A) pentru maqini qi 0-2 dB(A) pentru vehicule grele. Nivelul

este redus cu 2 d.B(A).

unui studiu gerrman [UmLweltbericht des Landkeises Starnberg Landratamt

de zone cu 30 km/h pe strdzile rezidenJiale permite o reducere de pana la 3 dB
(A). in

Un alt gennan [2 Umweltauswirkung von Tempolimits Umweltbundesamt] a concluzionat ca

schimbarea

echivalent.

la 50 km/h la 30 krn/h scade cu 5 dB(A) la nivelul maxim qi cu 3 dB(A)nivelul
Graz [30 km/|: o limitare care modificd nivelul fonic din cartierl. reducerea limitei de

viteza scade la 0.9-1.9 dI](A) la nivelul echivalent $i 0.9-2.5 dB(A) la nivelul maxim.

Subiect: produs de trafic.
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Descriere: Limitarea traficului qi crearea unor zolte pietonale,

Reducere estimat6 a nivelului de zgomot: o reducere subsimliald a zgomotului, 3-14 dB (A).

Costul estimat: Cost scdzut de implementare fiind compus din: costuri
montafea indicatoarelor rutiere de interzicere a accesului
Termen posibil de implementare: scurt

Posibile limitlri: Impofianfa efectelor de deviere a traficului in sensul ln care
conduce la o creQtere in alte zone.

Reducerea limitei de vitezi prin indicatoare

de achizilia sau

Se propune ca pe diferite drumuri nepreferenliale din oraS sA fie stabilitE de vitezd la 40

$oseaua pentru trafic, instalandu-se limitatoare pe bazA de platformd ridicata la
moderalie.

Subiect: Zgomot produs de traficul rutier.

Descriere: reducerea limitelor de vitezd gi reducerea nivelelol de zgomot.

chiar $i la 30 de km/h deoarece aceasta este una dintle ceh mai importante
poluirii qi a zgomotului tn mediul urban. Zgomotul scade ln func1ie de vitez4
tipul de trafic (la vitezd limitatA condusul este mai regulat, ou mai pulin
poate persista o separare frzicd, mai mult sau mai puJin marcat6, intre

bitum asfalt, datoritA decelerArii ;i accelerSrii ln apropierea acestor limitatoare,
recomandatA a fi 50 m qi este necesara marcarea corespunzAtoare pentru evitarea

reducerea este neglijabile pentru limitatoare de reducere a vitezei tip bandl ;i
penhu limitatoare tip bandA intreruptS.

fiind deviat va

de reducere a

toaficului pi

qi fr6ne). in orag

pentru pietoni Si

intratea in zona de

fiind deviat va

maximd este

4 dB(A)

23

Reducere estimati a nivelului de zgomot: Limitarea vitezei (de la 50 la 30
cu 2 pAnA la 4 dB(A) penfiu autoturisme qi 0-2dB(A) pentru vehicule grele.

Costul estimat: Cost scdzut de implementare fiind compus din: costuri
montarea indicatoarelor rutiere de reducerca vitezei
Termen posibil de implementare: scurt

reduce zgomotul

de achizilia sau

Posibile limitiri: Importanta efectelor de deviere a traficului in sensul in care
conduce la o crestere in alte zone.

Reducerea limitei de vitezl prin folosir€a limitoarelor de leducere a vitezei

Limitatoarele de reducere a vitezei pot reduce nivelul de zgomot cu 1 pind Ia 2
dB(A), dar pot determina si o creqtere de 2 pin[ la :) dB(A), in functie de ;i de tipurile de

bru$te.

O vitezi de 30 km,lh si o distanta iftre limitatoarele pentru reducerea de 50 m pot reduce

8,5 dB(A), pentruzgomotul produs de autovehicule. Reducerea zgomotului este de aproximativ
vehiculele uqoare gi 3,9 dB(A), pentru Irafic zilnic (exprimat in LAl0, 18h). V nivelului maxim
de zgomot depind de tipul limitatorului de vrtet , de viteza si de tipul de Pentru maqini,
reducerea este de 6.6 - 8.7 dB(A) pentru limitatoare pentru reducerea vitezei bandd lntreruptd qi

Pentru autobuze,aproximaiiv 10 dB(A) pentuu limitatoare pentru reducerea vitezei tip



de sdB(A),
traficul este

intrerupta
dB(A).

Existd

urmatA de

Analiza

intre

mal mare cu

D€scriere:

Reducetc

Termen

Posibile

atrtrtrn
Et{Ytffi4E AL COr{8rf,rr'ill

traficului pe o zi, 24h, limitatoarele de vitezi implica o reducere a nivelului de zgomot

tip bandd lntreruptA Vi de 7 dB(A), limitatoare tip banda in cazul in care

doar din autoturisme. Pentru vehicule erele se recomandi limitatoare tip bandA

sau limitatoare tip bandd semirotunde, caxe pot micsora zgomotul cu 3 pAni la 5

uloarA creqtere a zgomotului tnainte gi dupi limitatoarele de vitezi, datorati frdnarii,

vehiculelor.

de zgomot a aratat cA:

de vitezb indur: o decelerare de la 5 la 14 km/h;

de viteza de tip bandi reducerea zgomotului este de aproximativ ldB(A);

la limitatoarelor de tip banda exista o reducere de la 2 la 4 dB(A);

shazile cu viteza limitatd la 30 si 40 km/h, la 10 m de limitator, nivelul de zgomot este

pAna la 4 dB(A) ln comparafie cu cel mSsurat la nivelul limitatorului tip bandi

Subiect: produs de traficul rutier.

limitelor de vitezd gi reducerea nivelelor de zgomot.

a nivelului de zgomot: o reducere substanliald a zgomotului, intre 3 qi 14 dB(A).

Costul Cost scAzut de implementare fiind compus din: costuri legate de achizifia sau

montalea rutiere de limitare a vitezei si a limitatoarelor de vitezi.
de implementare: scurt

Importanta efectelor de deviere a traficului in sensul ln care traficul fiind deviat va

conduce la o in alte zone.
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Harta strategici de zgomot rutier: scenariul 1- reducerea vitezei (

Ilarta strategici de zgomot rutier: scenariul 1- reducerea vitezei (



Extras din harta strategici de zgomot rutier, Lzsn (inifial)

din harta strat€gici de zgonot rutier, Lzsn (dup5 aplicarea scenariului 1)
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Dxtras din harta strategicl de zgomot rutier, Ln (initial)

Extras din harta strategicd de zgomot rutier, Ln (dupi aplicarea
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traficului prin inltroducerea barierelor pe str5zile din anumite zone in scopul
diminuiri fonice.

const5 in aplicarea de restriclii privind vehiculele zgomotoase de a intra in aceste zone

insd oferirea de locuri de parcare adiacente si de existenta de vehicule cu emisii sonore

scdzute .in auto. Restricliile pdvind intrarea vehiculelor ln zone liniqtite se realizeazd prin

bariere fizice pe $osea,

Subiect; legat de traficul rutier.

Descriere: accesului tn zonele linigtite a vehiculelor foarte zgomotoase prin plata de taxe

sau plrn unor bariere pe qosea.

o Prin qi modernizarea transportului public local, persoanele care calatoresc cu

personale vor substitui acest mijloc de transport.

o Prin pistelor de hiciclete pentru imbundtdtirea calitifii prin reducetea noxelor 9i

Reducere a nivelului de zgomot: o reducere mici a zgomotului.

Reducere es(imatii a nivelului de zgomot: o reducere substantial5 a zgomotului, intre 3 9i 14 dB(A)

Ternen posibil de implementare: scurt.

Costul estirm[t: Cost scdzut de implernentare.

Termen posibil de implementarer: scurt

Posibile limftiri: Importanla efectelor de deviere a traficului ln sensul ln care traficul fiind deviat va

conduce la 4 creqtere a acestuia in alte zone. De asemenea sunt necesare: existenJa de vehicule

silentioase gi zone de parcare adiaoente.

DezvoltareaL gi modernizarea serviciilor de transport public.

Dezv{ltarea se poate face prin cre;terea frecventei vehiculelor de fansport public, Ca tez lat,

oamenii vor fvea o mai mare predispozilie pentru a alege sA cAlatoreasca ln autobuz sau tramvai, lucru

care conducf la o diminuare a folc,sirii vehiculelor particulare qi la o diminuare a nivelelor de zgomot.

Subiect: Zgrjmot legat de traficul rutier.

Descriere:

Costul esti4at: Cost ridicat de implementare.

Termen posibil de implementare: mediu fi lung.
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giratorii.
de trafic prin introducerea corelSrii sau sensurile

Introducerea coreldrii semafoarelor sau sensurile giratorii pot reduce local 1- 2dB(A)
in funclie de modul de corelare si de numdrul variabil al ace:rtor4 put6nd traflcul in anumite
perioade de timp. Imbunatalirea fluiditdfii traficului (de exernplu, prin sensuri
zgomotul intre 2 fi 4 dB(A). Modelul sTLg6 al EMpA (model interimar

. moderalia traficului (sens unic, limitarea vitezei cu
schimbarea sensurilor, pavaj partial, limitatoare de tip banrld
ra.lrr^a rd^h^+rrl.

poate reduce

calcul al atenudrii
zgomotului pentru traficul rutier, recomandat de Comisia Telufca Eurooeand) o atenuare de la 0
la 3 dB in apropierea intersecliilor marcate de semle de cirr:ulaJie tn funclie de la care sunt
amplasate, in raport cu centrul intersecliei [Liirm und Ltirmtrekampfung in der I. Stardardul
austriac ONORM 55021 : 1976 recomande o atenuare de 7 dB penhu intersectiile semafoare.

. schimbarea unei strdzi cu trafic bidireofional in stradf cu sens umc
de gestionat si niai omogen;

un trafic mai usor

monitorizare, drumurilor,
etc.) poate a goferii qi poate

. interdicfia temporara de tuafic (pe timp de noapte);

. interdiclia parliala a tr.afrcului (in ceea ce privegte camioanele).

Crearea de rute pentru tralicul greu

Unul dintre principalii factori care influenfeazi zgomotul este numerul vehicule grele care
circul6. Traficul camioanelor in interiorul oragului provoacd probleme de presupune un nsc

traficului. AceastApentru pietoni, qeeazA grave daune ale pavajului pi impiedici considerabil
m5surA presupune devierea traficului greu prin centuri periurbane, limitdnd qi restfictii ale
accesului camioanelor pe drumurile din orag. La 30 km/h, un vehicul greu poate la fel de mult
zgomot ca 15 autoturisme. Cu toate aceste4 vehiculele usoare domina in trafic, deoarece
acestea sunt ln numdr mai mare. Pe drumuri, in cazul in care exista un Drocent mai de fiafic greu,
autoturismele vor domina in continuare nivelul de zgomot din cauza faptului cd
mare qi produc un zgomot mai mare.

Subiect: zgomotul din trafic generat de cAtre traficul rutier greu.

Descriere: Restrictrii de circulalie a traficului greu in interiorul oragului qi
altemative pentru acesta.

Reducere estimatl a nivelului de zgomot: o reducere importantd a zgomotului

Costul estimat: pe termen scurt un cost scdzut de implementare.

Termen posibil de implementare: scurt

Posibile limitlri: este necesar sA se ia ln considerare si alte efecte.

au o viteza mai

tmor rute

1-10 dB(A)
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[xtras din harta strategici de zgomot rutier, Lzsn (ini{ial)

Extras din harta strategicl de zgomot rutier, Lzsrn (dup5 aplLicarea



Extras din harta strategici de zgomot rutier, Ln (inifial)

din Ilarta strategici de zgomot rutier, Ln (dup5 aplicarea scenariului 2)

Misuri legafe de zgo:motul traficului feroviar (tren-tramvai)

Unul dintre cele mai importante mijloace de transport local din punct de vedere al impactului

asupra medliirlui 1l reprezintl tramvaiele sau calea ferati u9oar6. Acest mijloc de transport este

nepoluant gi care implici un zgomot generat redus ca intensitate. Deoarece zgomotul produs poate fi
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modelat prin asimilarea cu cdile ferate, modelarea qi studiul ffaficului feroviar
celelalte tipuri (rutier sau industrial).

se face separat de

In traficul feroviar, efectele din cauza zgomotului suni influenfate de gi lungimea fiecdrui
vehicul, precum gi de numdrul acestora care circuld, calitatea platformei. etc. V induc vibra{ii
ale solului mai ales de joasd frecveqd. Aceste vibralii sunt rareori un risr: pentru
dar pot cauza anxietate, precum qi disconfot pentru populafie.

Tipul structurii qi calititii - incluzand contactul cu materialul rulant.
Optimizarea proiectirii qi managementul contactului foat6-$in2i,

maxima prioritate pentru reducerea zgomotului deoarece zgomotul gen€rat
materialul rulant gi gind este principala sursi in cazul trenurilor electrice. Astfel:

mm qi 80 mm (care pot creste nivelurile de zgomol in jur de 110 - 20
zgomot pot fi reduse printr-o futrejinere corespurzdtoare a structurii odii
lor neriodicd.

. in curbele cu raza ingustA se ating niveluri de zgomot cu componente
acute pot fi eneruante gi roJile pot fi deteriorate, cre6nd mai mult zlgomot.

r $inele sudate in formd continui sunt silenlioase mai ales clac6 adaosul
devine netedi cu o rugozitate bund. Mentinerea rugozitijii sii

conform standardelor, ale suprafelelor de rulare qi rolilor prin qltefuire
Germania qi aite ldri europene, aplicarea acestei mAsuri a evidentiat cd
periodicd, la cca 1-2 ani, conferd si determind. cresterea durater

la excitarea in shrctura vehiculului a unor vibrafli sub domeniul
frecvenlelor de rezonanla ale stucturii acesteia mult nrduse, comparativ cu
scurte, fixate rigid.

Subiect: Zgomot legat de traficul feroviar.

Descriere: reducerea nivelelor de zgomot prinff-o mentenanlA corespunzatoare a

Reducere estimattr a nivelului de zgomot: o reducere importantb a zgomotului,

cl4dirilor,

la nivel
de frecarea

A), nivelurile de

rulare qi inlocuirea

tehnic
dintre

. Pe parcursul suprafelei de rulare a qinei se pot forma ondulatii cu o tn general intre 30

terasamentului gi parcului rulant, astfel, vibraliile induse, ca urmare a rotrilor peste
neregularitdtile de suprafali $i ondulalii ale ginei, care se propag6 cAtre gi in qini qi/sau

ridicate. Sunetele

ellminat iar qina

or, in parametrii

arata cA ln
cdilor rulare

viatd a ginelor,

la scdderea duratei

lidd de beton.

urmat ce conduce

sau sub domeniul

din segmente

de rulare.

3 qi 10 dB(A).

terasament, produc6nd atAt unde acustice dar qi solicifari dinamice,
de viatrd a componentelor mecanice.

Intrejinerea $inelor ln perfect[ stare include garantareil c6 traversele de ferata sA fie fixate
ferm ln balast. Stouctura de balast permite o absorbJie a zgomolului (de
comparativ cu drumurile pe pl6ci, pe care ginele sunt incastrate intFo placa

2 dB),

o Reducerea vibraliilor pe interfala roatA-$in6 constituie de asemenea o linie

33



Cost nLediu de implementare.

de implementare: scurt.

Importanla efecie,lor asupra haficului.

deizgomot feroviar ugor: scenariul 3 - imbunEtilirea ctrii de rulare, Lzsn
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Harta strategici de zgomot feroviar ufor: scenariul 3 - imbunbtlfirea de rulare, Ln
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EMINESCU

Extras din harta strategici de zgomot fero,uiar upor, Lzsn
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Extras din harta strategicl de zgomot feroviar u;or, JLn (dupi aplicarea

M5suri complementare de reducere a zgomotului

Ferestre cu izolare fonicS.

Atunci cAnd nu existd. nici o posibilitate de reducere a nivelului dle prin limitarea sau
reglarea sursei sau de a atenua zgomotul pe calea de rispAn,Cire, se impune
izolare fonici prin programele de reabilitare temici a cl6dirilor. Acest tip de
functrioneaza numai atunci cAnd ferestrele sunt lnchise si nu au nici un eliect
locuinlelor (de exemplu, terase).

Subiect: Zgomot legat de orice tip de sursA.

Descriere: reducerea nivelelor de zgomot la reoeptor.

Penfiu a reduce suficient nivelul de zgomot, se pot folosi barierelte de
metri pe ambele pdrfi ale drumului. in locurile unde s-arL aplicat aceste
rezidenJilor la o barieri de sunet mare de pahu metri tn fafa usilor a fost una
fost respinsd categoric in prrma fazd a consultirilor Graafseweg, Alverna 2010 (
stabilite pentru aceste bariere fonice au fost:

Reducere estimat6 a nivelului de zgomot: o reducere mare a zgomotului, intre 3 $i to ae1ay.

Costul estimat: Cost ridicat de implementare.

Posibile limitiri: Pentru ca aceastd abordare s6 fie eficientd, in procesuJL de
includd mdsurile de constructie prevAzute.

Metode combinate de reducere a zgomotului, bariere fonicre

de ferestre cu
de izolare fonici.
zonelor din afara

ar trebui sf, se

ma.re de patru

fonice, reacfia

iar solulia a

). Obiectivele



1. Se

Z. SE

3. Se

4. Se

Aceasta

de reduce a

adopta cinci
inillime:

etrtrtrnElY|rd|,ff r col{gltaiffS

aslpectele legate de mediu, in special se reduce zgomotul tralicului rutier;i se

aerului.

flurul de tralic,

zonele "verzi" a :zonei inconjuritoare.

asoecful de loc atraotiv penhu un hai corect.

o metoda combinatd de reducere a zgomotului. Au fost aplicate mdsuri combinate

de zgomot cu l0 dB. Pentru a reduce zgomotul traficului rutier sau feroviar se pot

de bazd, care, impreun6 ar fi la fel de eftcace ca barierele de sunet de pahu metri

numdrului benzilor de circula,tie.

vitez:ei maxime.

este o combinalie a acestor mdsuri, care conduce la o reducere a nivelului de zgomot

sau a cdii de rulare parfial scufundatd sub nivelul de 0,5 metri au urmitoarele

cu 2-3 dB(A) a nivelului de zgomot, deci este nevoie de o combinalie adecvati de

a obtirne un efect mai mare. Trebuie rernarcat faptul cd majoritatea reducerilor de

1.

2.

de peste 10

in cazul

aspecte:

duce la
mdsuri

zgomot

de sunert nivel redus au fost concepute pentru ambele pirfi ale drumului.

pot avea o suprafal4 de piatr[ cum ar fi un exemplu de implementare al unui drum

.Se lmbundtali zonele rrerzi, bariere Pot fi acoperite cu pAment, pentru a permite iarba sa

duratrile pot inclu.de, de asemenea, un sistem de plantare de arbori.

oSe reduce limita de vitezl nu doar pentru a reduce zgomotul, dar, de asemene4 $i a

de COz, astfel se imbundtdteste calitatea aerului iar spaliul nou creat permite

area de zone atracti re, precum zone pietonale pentru terase de cafenele qi restaurante.

Zonele sunt foaxte aprec'iate atat in mediul urban ;i rural. Efectele benefice de ecologizare

de rnenlinere a suprafelelor verzi existente care vor ajuta la reducerea zgomotului

de traficul rutier qi feroviar ;i la imbunatAiirea mediului de sunet perceput.
inseamni
ambiental

in Frarnework Prolgramme (FP712007 -2013) finantat de Uniunea Europeana sunt

prezf.nlate set de instrumente ce confin o mare varietate de mdsuri de reducere a zgomotului

ambiental ln uban. Situaliiile de zgomot de trafic sunt adesea complexe Ei o singura masur5 de

atenuafe a este rareori suficientd. Un instrument de reducere a zgomotului propus poate

au fost calculate folosind metode numerice avansate, in detrimentul unor misurbtori



in situa1ii reale, deci o inceftitudine non-neglijabih este mai mult dec6t ln mediu real.
Pentru a minimiza aceastd incefiitudine, toate metodele de estimare au fost fiind aplicate ln

evaluarea ln continuare a metodelor de reducere a zgomotului folosind zone verzi.

Bariere convenlionale sunt realizate din lemn, metal, sau betont t3u roare materialele
altemative pot fi mai efrciente din punct de vedere al costurilor, pot oferi o bund reducere a
zgomotului, Si pot imbunAtdli valorile estetice. Exemplele includ materiale de la industriile Si
comunitajile locale precum qi materiale naturale, cum ar fi piehe, sol $i vegetalie.

Proiectul Framework Programme (FP712007-2013) fi antat de Un iunea
qi evaluat mai multe solufii inovatoare de bariere de zgomo! inclusiv bariere cu

situalii care sunt cat mai realist posibil. In plus, deprecierea in performanld din
fost estimat pentuu anumite cazuri prin modelarea efectelor vantului. Sl diul

uqoare la poduri, barierd de vegetafie, $i vegetalie de pdmAnt de diferite
asemeneA un nou tip de barier6, numita bariera fonicd cristal. caxe constA
stucturali lntr-un mod care pot reduce zgomotului ln regiunile de fi.ecvenl[

In mod ideal, un material absorbant de zgomot poros ar trebui sd aib6 o
cea a aerului, pentu a preveni refleciii, oferind in acelagi timp o mare a[enuaxe.
sunt dificil de realizat din materialele omogene, qi pot fi mai usor de realizat din

proiectului de imbundtdlire a capacitdlii de absorbtie a zgomotului qi s-a
reduce nivelul de zgornot ctt 20-40Yo.

sugereazi cA nivelul de absorblie a solului este controlat in mate mdsurd de tinul
umiditate. Un strat de densitate joas6 de sol dezvoltat in cadrul proiectului
absorbJie acu$icA dependent de frecventa apropiata de cea ir unui strat de vatA
gfosrme.

plartA, fi suprafata foliara totala dintr-o unitate de volum. Un perete verde care
densitate ofer6 o altemativi,la mai multe tipuri convenlionale de bariere aLcustice.
joasa qi inalte frecven!6. Conceptul cheie este de a furniza un panou cotflnuu
fabricat din deqeuri (de la textile, construclii, ti industriile producEtoare), care
asigura o absorbiia acusticd, au o retenlie de ap6, qi pot modifica climrrtului
tanspiraf iei plantelor.

efectelor meteo a

testarea qi

a dezvoltat
micd" bariere

S-a testat, de

-un set de cilindri

apropiatd de

doud cerinle

stratificate

ca acestea pot

(substrat) $i plante
sol Qi cantitatea de

un coeficient de

sticl6 de aceeasi

de frunze pe

sol de joasi
ln special in

stabil qi poros,

plante ce pot
prin intermediul

sintetice. Probele din material polimeric reciclat cu structura stratificatA produs in cadrul

Cercetdrile proiectului Proiectul Framework Programme (Fp7 /2007 -2013) de Uniunea
Europeand privind nivelul qi capabilitatea de absorbfie a sistemelor formate din

Prezenfa de frunze, pe o suprafata mare pot imbunltiifi considerabil acusticA intr-o
gamd largl de frecvenJe. Sporirea absorbliei acustice depinde de tipul de plantd,

Barierele de zgomot cu ln6l1imi mici sunt acele bariere ale c6ror hlime $i nu dep6$e;te
1 m, si reduc zgomotul de rulare de la magini sau tramvaie. .dstfel de bar:iere oot utilizate in zonele
urbane cu densitate mare de locuitori pentru a proteja pietoni de zgomot lln
$me.

drumurilor sau
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dinh-un de 40t cm, la nived de fibre naturale qi minerale materiale, cu un miez rigid, instalat

de-a lungul a benzi rutier poilte reduce potenlial zgomotul traficului rutier cu aproximativ 9 dB

(A), in cu o situalie neprotejate, intr-o regirme aflatdla2-S m in spatele barierei, inf,lJimea

1,-3 n.receptorului

tramvaic,, reducerea zgomotului suplimentar oblinut prin adaugarea lnca a unei bariere

aproximativ 8 dB (A), comparativ cu o singurd barierl amplasati ldngd calea ferat6,

dle aproximativ 12 dB (A).

rmui gabion standard de lm din pietre 15-20 cm, dimensiuni de-a lungul unui drum

aproape de

cum ar fi

urban cu
protec!ie,

a avea un efect semnificativ barierele cu iniltime micd trebuie sA fie situate cat mai

ce genereazd. zgomot. Acest lucru este posibil ln situafii cu vitezA de trafic limitat,

r orar;elor. intr-un spatiu deschis, o barierd dreapt6, nu mai mare de lm, realizatd

benzi, r,edrrcerea zgomotului este 3-8 dB (A), in comparalie cu un drum ferd baxierd de

u un receptor situat la 2-50 m in spatele barierei qi 1-5 m deasupra solului. inlocuirea cu

piehe $i va atemla sunetul suplimentar (A).

Subiect: legat de orice tip de surs6.

nivelelor de z:gomot la sursa.

a nivelului de zgomot: o reducere mare a zgomotului, intre 3 qi 10 dB(A).

Cgst noediu de implementare.

Penitru ca aceasti abordare si fie eficientd, in procesul de evaluare ar trebui si
d9 construclie.

Descrierc:

Reducere

40



Populalla atectati de poluarea fonlce datorati traficului rutier {in sut ll
umerulde pe]soan€ €xpuse la velofi

ale IZSN cupril|se intrc ldBl

NumErul dc persoanr expuse la urloli
ale [H Guprinsrintre ldBl

5G54 55{9 7|J-'T4 175 55-59 5054 55{9 >70

2gz 226 16 0 161 7 0 o

(in sute)

Numarulde persoane expuse la yalori

ale lz:i cuprinseintre (dBl
Numalul de peFoane erpuse la yirlori

ale LN cuprime intre {dBl
60+l 65-59 7Q-74 >75 55-59 60-fl 65{9 >70

o o 0 o 13 o o o

Numarul de persoane expuse la valori ale IZSN dupe aplicar€a n&uJii lin rutel
MAsurEr Reabllitareatrameistradale (trafic rutlier)

Numerul cle pelfgane expuse la yalori
ale LZ5N cupriFe intre (dBl

Numirul de per$oan'e expuie la valoti
ale tN cuprinse intre (dBl

50{4 65-69 7G.74 >75 55-59 6ll'54 65{9 >70

E7 2A 3 0 20 1 0 o
M5sure: R€ducerea vltezel la 40 km/h (traflc rutier)

Numltul tl€ p€tsoane €xpus€ la velod
ale L:IsN cuplinse intre (dBl

umllul ale persoone €xpuse la valori
ale [N cuprinie intle (dd

5{154 65{9 7(}74 >75 55-59 60{4 65{9 >70

52 7 0 o 3 0 0 o
Misurii Oevierea traticului greu (trafic rutler)

Numerul d€ peFoan€ expus€ Ia valori
ale UE]| cuprinse intle (dB)

umerul d€ peEoane erptrse la valori
ale LN cupriffie intre (dB)

50-64 55{9 7f)-74 >75 55-59 6Gel 65{9 >70

o o 0 0 1 o 0 o
MSsuri: lmbunat4irea c5ii de rular€ {trafic feroviar utor . tramvail

NumErul de p€rsoane er(puse la yaloli
ale UZS cuprin e intre (dBl

umirul de p€rsoane expuse la valori
ale LN cuprinse intre (dB)

6lt{4 65-59 7(r74 >75 55-59 6tl"54 55{9 >?o
0 0 o 0 o 0 0 o

4t
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Numlrul de persoane care beneficiazi dupi aplicarea misurii (in sute)

MIsurS: Reabilitarea tramei stradale (trafic rutier')

Numirul de persoanc expuse la valori ale
LZSN cuprimse intre (dB)

Numdrul de persoane expuse la valori ale LN
cuprinse intre (dB)

60-64 65-69 70-74 >75 55-59 60-64 65-69 >70

ll5 198 l3 0 141 6 0 0

MIsurS: Red.ucerea viitezei la 40 km/h (trafic rutier)

Numlrul de persoane expuse la valori ale
LZSN cuprinse intre (dB)

Numdrul de persoane expuse la valori ale LN
cuprinse intre (dB)

60-64 65-69 70-74 >75 55-59 60-64 65-69 >70

150 zt9 to 0 158 7 0 U

Misuri: De\ ierea tra icului sreu (trafic rutier)

Numirul de persoanr: expuse la valori ale
LZSN cuprinse intre (dB)

Numirul de persoane expuse la valori ale LN
cuprinse intre (dB)

60-64 65-69 70-74 >75 55-5v 60-64 65-69 >70

0 0 0 0 160 0 0 0

MIsurI: Imlrunltltirea clii de rurlare (trafic feroviar usor - tramvai)

Numirul de persoane expuse la valori ale
LZSN cuprinse intre (dB)

Numlrul de persoane expuse la valori ale LN
cuprinse intre (dB)

60-61 65-69 70-7 4 >75 55-59 60-64 65-69 >70

0 0 0 0 0 0 0 0

Estimarea numarului de persoane care benefiaciaza de aplicarea misurilor de reducere a
zgomotului pentru in(licatorii Lzin(discomfort) si Ln(tulburarea somnului).

Numlrul total de persoane care beneficiazl de reducerea zqomotului
Lzsn Ln
38.974 16.497
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10. Acfiuni qi mlsuri pe care autoritltile competente intentione:zfi sl ln urmitorii 5
ani, pentru reducerea zgomotului cauzat de traficul rutier qi

misurile de conservare a zonelor liniqtite (ANE)L|, 3)

Zond liniqtita lntr-o aglomerare reprezintd o zon[ delimitatE de cdtre autoritAfile
este expusd unei valori a indicatorului L,.n sau a vreunui alt indicator de
valoarea limiti. in vigoare, indiferent de sursa de zgomot.

Prin urmare la identifrcarea zonelor linistite s-au luat in considerare

Se considerd de cdtre Primaria Municipiului Botoqani, ca zona lini$tirtA
din totalul suprafelei de 7,67ha, asigur6ndu-se astfel incadrzuea acesteia in
Ln=45dB(A)

Parcul Eminescu, Vedere satelitarS, Sursa: Google Maps

feroviar inclusiv

cale nu
mai mare decAt

suprafele:

centrald de 4,5ha,
Lzsn=45dB(A) qi
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Extras din harta strategici de zgomot rutier, Lzsn (iniJial)

Afectat ln
un nivel de

qi Ln = 45-50

pe latura de Nc,rd-Est de circulatia rutierd, desfdqurati pe Str. Mihai Eminescu, de

Lz;n = 60-65 dB (vezi legenda de mai jos).

Extras din h[rta strotegicd de zgomot rutier, Ln (inifial)

(vezi legenda de rnai jos).
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Pentru conseflr'area acestuia trebuie asigurate anumite condilii curn ar fi:

. Limitarea autorizarii activit6lilor generatoaxe de zgomot in zona Parcrllui Eminescu gi in
imediata vecinAtate a acestuia.

. Monitorizarea nivelului de zgomot pentru fiecare tip de surs6 de zgomot fin ar.ealele adiacente
parcului Eminescu.

. Restrictia de vitezd a autovehiculelor la 30 Km/h intue Str. Or:tav Onigescu qi Bd. George
Enescu (segment de arterA rutierA pavat cu piatrA cubicd ce prezfultA un nivel de zgomot de
Lzsn = 60-65 dB 9i Ln = 45-50 dB fald de maximul arlmisibil de 45dB).

11. Strategii pe termen lung

in continuare se prezintA abord6rile principale care trebuie luate in
strategii pe termen lung penhu reducerea zgomotului:

Planificarea teritoriali ti proiectarea urbanisticS.

Planificarea teritorialA gi urbanistici constituie un instrument puterrnic de a poludrii
fonice in cadrul organizdrii spaliului dintr-o localitate. O alocare a utilizdrii spaJiului
disponibil, o dimensionare corecta a infrastructurii de transport $i o a sistemelor de

micd a polutuiitransport public, pot contribui la dezvoltarea sustenabilA a urbei cu o incidenti
sonore asupra populaJiei.

Planificarea urband trebuie sd se asigure cd o cre$tere co:mpact6 gi nu difuza,
ocupare rationala a terenului Ei nu spre o ocupare masivd.

sd tindA spre o

in cadrul unei

45



Rolul este ftndamental pentru oblinerea unei gestioniri optime a trafrcului, motiv
pentru care de noi drumuri poate favoriza aDlicarea m6surilor care sd reducd nivelele
sonore ln qi si contribuie la o imbunitiJire a calititii vielii.

Mdrirea shrlzilor qi a bulevardelor in dezvoltarea noilor planuri urbanistice si ln reforma
zonelor consolidate presuprme crearea de drumuri mai largi, de preferat cu sens unic, care prin

lor sA poata cu u$urinld include mdsuri care sA incurajeze mersul pe jos, cu
bicicleta prin benzilor pentru biciclete sau utilizarea transportului public.

1. Se implementarea solutiilor prezentate in Planul Integtat de Dezvoltare Urbana si
ufmAtoarelor proiecte:

tralicului in zona central5 a Municipiului Boto$ani prin constuctia unui pasaj

$1 a parking subteran. llroiectul implici conshuctia unui pasaj care sA face legdtura intre
istoric si cel civic (I'ietonal Bancare - Parcare Elvila). si care si. includd accesul la un

ln zona cenlral d. a municipiului, cu o capacitate de circa 400 de locuri, pe mai
dotat cu lift qi cu mai multe intriri qi ieqiri. Soluliile tehnice sunt stabilite prin

de Mobilitate.

b. Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete in Municipiul Botoqani. Proiectul
amenajarea a 5 stalii de inchiriere ;iamenqiarea a peste 30 km de piste de biciclete,

ar250 de biciclete.

dirijlrii traficului prin sistemul de "undI verde" ceea ce inseamnd de fapt
sau interconeotarea mai multor semafoare, cu ajutorul programelor de simulare a

verzi" de exemplu programele AS 26, GW TOOL.

uliliz6rii mijloacelor de transport cu energie alternatirli (mopede elechice,
electricer.. ..)

financiare (daLcii sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-elicienti,
cost-profi t; (ANI|,XA 3)

13. privind evaluarea implementirii ti a rezultatelor planului de acfiune

in
privind

de mdsurile care vor fi aprobate prin Consiliul Local se va putea face o prognoza

$i rezultatele planului de acfiune.

parcaJ

multe
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ANEXA 3 LISTA PROIECTELEOR STRATEGICE - MUNICIPIUL BOTOSANI
 

Nr Titlul Prioritatea 
proiectului din SDLÎn 

Corelarea cu 
obiectivele 

Probleme 
abordate 

Descrierea 
proiectului 

Bugetul 
estimativ 

Surse de 
finanţare 

Calendar 
indicativ de 

care Se 
Încadrează 

EUROPA 
2020 

(corelare cu 
swori 

(EURO) implementar 
e 

1 Reabilitarea şi Asigurarea 
modernizarea conectivităţii 

străzilor şi mobilităţii 

orăşeneşti din la nivelul 
Municipiul Municipiului 
Botoşani Botoşani 

~ 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocajelor din 
cadrul 
infrastructuri I 
or reţelelor 

majore. 

1. Reţeaua de 
străzi 

orăşeneşti 

este doar 
parţial 

modernizată, 

zonele cele 
mai puţin 

accesibile 
fiind cele 
periferice 
2.Mobilitatea 
redusă între 
zonele 
rezidenţiale, 

economice, 
comercîale, 
turistice, etc. 
ale 
municipiului 
3. Nivelul 
ridicat de 
poluare şi 

siguranţa 

redusă în 
trafic datorită 

calităţii 

deficitare a 
infrastructurii 

Proiectul implică 

reabilitarea şi 

modernizarea 
infrastructurii 
stradale, a 
trotuarelor, 
amenajarea de 
parcări laterale, de 
scuaruri. În total 
sunt vizaţi circa 60 
km de străzi (a se 
vedea Anexa 2), 
care în prezent sunt 
de pământ, pietruiţi 

sau betonaţi, sau a 
căror stare tehnică 

este 
nesatisfăcătoare, în 
pofida faptului că 

beneficiază de 
îmbrăcăminte 

asfaltică. 

13.500.000 Bugetul local 
POR 2014- 2020 

2016-2021 
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rutiere 
2 Reţea de staţii 

self-service de 
închiriere de 
biciclete în 
Municipiul 
Botoşani 

Asigurarea 
conectivităţi i 
şi mobilităţii 

la nivelul 
Municipiului 
Bot şani 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocajelor din 
cadrul 
infrastructuriI 
or re ţelelor 

majore 

I.Mobilitatea 
în Municipiul 
Boto şani 

este redusă, 

din cauza 
traficului 
rutier intens 
2.Transportul 
ecologic se 
practică la 
scară redusă 

Proiectul prevede 
amenajarea a peste 
30 km de piste de 
biciclete, 
amenajarea a 5 sta 
ţii de închiriere şi 

achizi ţionarea a 250 
de biciclete 

1.500.000 POR 2014
2020 Bugete 
locale 

2016 -2021 

3 Fluidizarea 
traficului în 
zona centra lă a 
Municipiului 
Botoşani, prin 
construcţia 

unui pasaj şi a 
unui parking 
subteran 

Asigurarea 
conectivităţii 

şi mobilităţii 

la nivelul 
Municipiului 
Botoşani 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocaje lor din 
cadrul 
infrastructuriI 
or reţelelor 

majore. 

1. Traficul 
rutier din 
zona centrală 

a 
Municipiului 
Botoşani este 
intens şi 

congestionat, 
ceea ce 
generează un 
nivel ridicat 
de poluare şi 

o mobilitate 
redusă 

2. Num ărul 

locurilor de 
parcare din 
zona centrală 

a 
municipiului 
este redus 

Proiectul implică 

construc ţia unui 
pasaj care s ă fac ă 

leg ătura între 
centru I istoric şi cel 
civic (Pietonal 
Bancare - Parcare 
Elvila), şi care s ă 

includ ă accesul la 
un parcaj subteran În 
zona central ă a 
municipiului, cu o 
capacitate de circa 
400 de locuri, pe 
mai multe niveluri, 
dotat cu lift şi cu 
mai multe intr ări şi 

ie şiri. Solu ţiile 

tehnice vor fi 
stabilite prin Studiul 
de Mobilitate în curs 

10.000.000 Bugetul local 
POR 2014
2020 

2015 -2021 
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de elaborare 
4 Achiziţionarea 

de material 
rulant nou 
pentru 
transportul cu 
tramvaiul În 
Municipiul 
Botoşani 

Asigurarea 
conectivităţii 

şi mobilităţii 

la nivelul 
Municipiului 
Botoşani 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocajelor din 
cadrul 
infrastructuriI 
or reţelelor 

majore 

l.lnfrastructu 
ra de 
transport cu 
tramvaiul din 
municipiul 
Botoşani este 
uzată fizic şi 

moral 
2. Numărul 

cetăţenilor 

care utilizeaz 
li transportul 
În comun este 
redus 
3. Traficul 
auto intens 
este o sursă 

majoră de 
zeomot 

Proiectul prevede 
achizi ţionarea de 
material rulant nou 
pentru transport cu 
tramvaiul (20 buc), 
care să ofere condi 
ţii superioare de 
confort pasageri lor 
(aer condi ţionat, 

sistem GPS, 
platformă joasă, 

etc.) 

24.000.000 Bugetul local 
POR 2014
2020 

2015 -2021 

5 Reabilitarea 
infrastructurii 
de transport cu 
tramvaiul din 
municipiul 
Botoşani 

Asigurarea 
conectivităţi i 
şi mobilităţii 

la nivelul 
Municipiului 
Botoşani 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocaje lor din 
cadrul 
infrastructuril
or eţelelor 

majore. 

l.lnfrastructu 
ra de 
transport cu 
tramvaiul din 
municipiul 
Botoşani este 
uzată fizic şi 

moral 
2. Numărul 

cetăţenilor 

care utilizeaz 
ă transportul 
În comun este 

Proiectul implică 

modernizarea şi 

reabilitarea căii de 
rulare a tramvaielor 
din municipiu (17 
km), inclusiv 
modern izarea sta 
ţiilor de aşteptare, a 
peroanelor, 
automatizarea 
macazelor, 
modernizarea sta-

I tiilor de tractiune 

15.000.000 Bugetul local 
POR 2014
2020 

2015-2021 
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redus urbană, a sistemului 
3. Traficul de alimentare cu 
auto intens energie electrică, 

este o sursă implementarea unui 
majoră de sistem automat de 
zgomot taxare, etc 

6 Reabilitarea 
termică a 
clădirilor 

publice din 
Municipiul 
Botoşani 

Asigurarea 
unei creşteri 

sustenabile a 
Municipiului 
Botoşani 

Sprijinirea 
tranziţiei către 

o economie cu 
emisii scăzute 

de zgomot în 
toate 
sectoarele 

i 

1. Clădirile 

publice din 
Municipiul 
Botoşani nu 
sunt izolate 
termic, ceea 
ce generează 

costuri 
ridicate cu 
întreţinerea 

acestora 
2. Aspectul 
neplăcut al 
faţade lor 
unor clădiri 

publice din 
municipiu 3. 
Emisiile 
ridicate de 
zgomot 
generate de 
sistemele de 
încălzire 

Proiectul presupune 
reabilitarea termică 

a 10 unităţi de 
învăţământ 

preuniversitar 
(grădiniţe de copii şi 

şcoli generale), 
inclusiv instalarea 
de panouri 
fotovoltaice pentru 
asigurarea parţială a 
consumului de 
energie al acestora. 

2,000,000 Bugetul de stat 
POR 2014- 2020 
Bugetele locale 

2015-2021 

7 Reabilitarea 
termică a 
blocuri lor de 
locuinţe din 

Asigurarea 
unei creşteri 

sustenabile a 
Municipiului 

Sprij inirea 
tranziţiei către 

o economie cu 
emisii scăzute 

1. Peste 
jumătate din 
locuinţe 

amplasate în 

Proiectul presupune 
reabilitarea termică 

a unu i număr de 
minim 10.000 de 

30,000,000 Bugetul de stat 
POR 2014- 2020 
Fonduri proprii 
ale proprietarilor 

2015-2021 

~ 
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Municipiul 
Botoşani 

Botoşani de zgomot în 
toate 
sectoarele 

I mediul urban 
se regăsec în 
blocuri de 

apartamente din 
Municipiul 
Botoşani, cu 

locuinţe utilizarea celor mai 
construite în 
perioada 
comunistă 

noi tehnologii, 
inclusiv cu 
considerarea 

2. Blocurile 
de locuinţe 

nu sunt 

parteneriatului 
public-privat, cu un 
mix de finanţare 

izolate 
corespunzăto 

r, ceea ce 
generează 

consumuri 
8 Sistem de 

management al 
traficului în 
Municipiul 
Boto şani 

Asigurarea 
conectivităţii 

şi mobilităţii 

la nivelul 
Municipiului 
Botoşani 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocajelor din 
cadrul 

Lipsa unui 
sistem de 
manangemen 
t al traficului 
la nivelul 
municipiului 
Boto şani 

Proiectul implică 

crearea unui centru 
de comandă şi 

control al traficului, 
modernizarea şi 

semaforizarea 
intersecţiilor şi a 

1,000,000 Bugetul local 
POR2014
2020 

2015 -2021 

infrastructuriI 
or reţelelor 

treceri lor de pietoni, 
instalarea de 

majore indicatoare rutiere şi 

automate de dirijare 
a circulaţiei, etc., în 
conformitate cu 
prevederile Planului 
de Mobilitate al 
Municipiului 
Botosani 

9 Constructia Asigurarea Promovarea 1. Lipsa de Proiectul prevede 2,500,000 POR 2014- 2020 2015-2021 
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unui terminal conectivităţii unor sisteme integrare construcţia unui Bugetul de stat 
intermodal şi mobilităţii de transport dintre terminal de pasageri Bugetul local 
pentru la nivelul durabile şi transportul în zona Gării CFR 
pasageri În Municipiului eliminarea urban şi cel Botoşan i, care să 

Municipiul Botoşani blocajelor din interurban şi cuprindă o auto gară 

Botoşani cadrul 
infrastructuriI 
or reţelelor 

majore. 

Între 
diferitele 
categori i de 
mijloace de 
transport 
2. Scăderea 

numărului de 
pasageri care 
folosesc 
transportul în 

modernă, staţie de 
închiriere biciclete, 
o parcare de mari 
dimensiuni, staţii de 
transport în comun, 
automate de bilete, 
spaţii comerciale, 
etc. 

comun 
3. Lipsa unui 
terminal 
intermodal 
pentru 
pasageri 
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10 Construirea 

centurii 
ocolitoare a 
nunicipiului 
lBotoşani -
peste 52 km 

Asigurarea 
conectivităţii 

şi mobilităţii 

la nivelul 
Municipiului 
Botoşani 

Promovarea 
unor sisteme 
de transport 
durabile şi 

eliminarea 
blocajelor din 
cadrul 
infrastructuri I 
or retelelor 
majore. 

IPlanificarea 
eritorială 

strategică si 
krearea de 
coridoare 

ocolitoare-
Realizare 
centură 

ocolitoare 

Traficul greu şi cel de 
ranzit este deviat 

din zona urbană cu 
efecte imediate asupra 
încărcării retelei de 
străzi 

orăşeneşti, asupra 
calităţii aerului şi a 
reducerii poluării 

fonice. 
Asigurarea 
conectivităţii şi 

mobilităţii 

54.600.000,00 Bugetul de stat 
Bugetul local 

~OI5-202~ 




