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P.M.U. - componenta de nivel strategic (corespunzatoare etapei l)

1. Introducere

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a fost elaborat in anul 2014 si a fost generat din
initiativa autoritdtilor locale pentru evaluarea adecvata a situatiei ofertei de transport la
nivelul zonei studiate.

Titularul studiului este Municipiul Botosani care prin administratia locala a finantat
elaborarea acestuia. Beneficiarul studiului este reprezentat de comunitatea
Municipiului Botosani.

Elaboratorul studiului este AVENSA Consulting din lasi.

Scopul proiectului este de a defini strategia de dezvoltare a sistemului de transport, atat cel
public cat si cel privat, a infrastructurii rutiere pentru Municipiul Botosani pana in anul
2030. In fapt, proiectul a pus bazele unei abordari moderne, conform cu standardele
Europene, a problematicii transportului urban pentru Municipiul Botosani, dezvoltand
un instrument de lucru care poate sta la baza deciziilor referitoare la dezvoltarea
transportului in Municipiu.

De asemenea, proiectul pune in evidenta impactul implementdrii proiectelor prioritare si a
strategiilor de dezvoltare a sistemului de transport pentru fiecare scenariu sau pachet de
proiecte si masuri de eficientizare a sistemului de transport pentru termen scurt — mediu
si lung in intervalul 2014 si 2030. Pentru fiecare orizont de timp au fost luate in
considerare cate trei scenarii de dezvoltare. Fiecare scenariu include perspectivele de
dezvoltare socio-economica la nivelul Municipiului Botosani, precum si la nivel
national, dezvoltdrile prevazute in infrastructura rutiera, dezvoltarile prevazute pentru
transportul public, cat si strategiile si masurile specifice pentru a incuraja transportul
public si a reduce deplasarile cu autoturismul.

Studiul este realizat la un nivel strategic, Municipiul Botosani fiind impartit in zone
corespunzatoare ariei administrative proprii raportate la UTR-urile actuale..

Studiul ia in considerare diferitele caracteristici ale orasului pentru a se tine cont atat de
aspectele locale cat si de cele strategice cu privire la problemele transportului in
Botosani. Asadar, aspectele sociale, culturale, economice, de siguranta si cele legate de
mediu sunt considerate ca fiind fundamentale. Dezvoltarea sistemului de transport de-a
lungul timpului va juca un rol major in dezvoltarea economicad sustenabila a fiecarui
oras. Exista astfel cateva principii cheie care trebuie avute in vedere:

- Preocuparea pentru bunastarea tuturor locuitorilor

- Orase inovatoare, bogate in traditii si cu identitate proprie

- Un oras verde si atent fata de mediul inconjurdtor

- Un oras sistematizat urbanistic oferind conditii optime de viata

- Orase cu profil economic divers
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Tindnd cont de principiile mentionate, noi am adoptat o abordare care corespunde

obiectivelor studiului, in aceea ca valorizam dezvoltarea transportului urban,
necesitatea de a face transportul in comun cat mai accesibil si cu optiuni de calatorie
mai variate, necesitatea unui sistem de transport bine integrat, necesitatea Tmbunatatirii
calitatii aerului si reducerii consumului de energie, precum si necesitatea unei reforme
institutionale si integrarea politicilor aferente.

Principalele etape in procesul formularii strategiilor pentru oras includ:

- Identificarea obiectivelor pe care strategia isi propune sa le indeplineasca

- Analiza problemelor actuale si viitoare cu care se confrunta sistemul de transport

- Evaluarea posibilelor solutii pentru rezolvarea problemelor si indeplinirea obiectivelor

In timp ce studiile anterioare efectuate pentru Botosani au fost ample, acum a fost abordata o

1.1.

analiza mult mai cuprinzatoare si care acoperd o serie de aspecte legate de transportul
urban. Zonele urbane se pot dezvolta si pot creste rapid de-a lungul timpului si de aceea
sunt necesare masuri, imbunatatiri si politici care sa permita reactii flexibile in functie
de conditiile mereu in schimbare, pentru ca traficul sa poatd fi decongestionat fara a
afecta dezvoltarea economica, si pentru sporirea conditiilor si ritmului de viata al
orasului Botosani.

Scopul si rolul documentatiei

1.1.1. Context

Documentele de politicd europeana adoptate n ultimii ani In domeniul transporturilor si

mobilitatii propun o abordare prin care se integreaza toate politicile relevante pentru
domeniul mobilitatii si transportului urban, corelat cu planificarea urbana.

Principalele documente publicate la nivel european, in vederea schimbarii paradigmei

mobilitatii de la planificarea orientata catre automobil personal catre planificarea
orientatd pe dezvoltarea transportului public de mare capacitate si promovarea
deplasarilor blande nepoluante sunt prezentate in tabelul de mai jos:

BUCURESTI 1ASI CHI$INAU

Str. Felicia Racovita 8, Romania Str. Eternitate 76, Romania Str. Columna 72/3, R.Moldova
T/F: 0040 314 370 555 T/F: 0040 232 217 603 T/F: 0037 322 843 183
office@avensa.ro office@avensa.ro office@avensa.ro

13



Document European

Prezentare succinta

Strategia Europa 2020*

Reprezinta strategia UE de crestere economica pentru urmatorii zece ani.
Uniunea a stabilit cinci obiective majore care urmeaza sa fie indeplinite
pana in 2020:

- ocuparea fortei de munca,

- inovarea,

- educatia,

- incluziunea socialad

- mediul/energia

Statele membre au adoptat propriile lor obiective nationale in aceste
domenii.

Cartea verde — Tnspre o
noud culturd privind
mobilitatea urbana
(Green Paper on
European Urban
Transport, EC 2007, EP
2008)?

Cartea Verde este documentul prin care CE stabileste noua agenda pentru
mobilitatea urbana, respectand totodata principiul subsidiaritatii.
Cartea Verde ofera recomandari pentru schimbarea metodei de planificare
a transporturilor urbane pundnd accentul pe dezvoltarea si facilitarea
mijloacelor de transport in comun, a sistemelor de transport curate si
dezvoltarea de noi tehnologii pentru acestea. Este subliniatd nevoia de
integrare a politicilor de mobilitate urband cu politici de planificarea
teritoriului si a afacerilor economice si sociale.
Documentul este structurat pe 5 provocari principale cu care se confrunta
orasele europene. Pentru fiecare provocare sunt formulate o serie de
optiuni politice si 25 de intrebari deschise in legdtura cu aceste optiuni,
extrase din acestea fiind prezentate mai jos:
- Catre orase cu trafic fluid

o Promovarea mersului pe jos si cu bicicleta

o Optimizarea folosirii masinii personale

o Transportul de marfuri
- Catre orase mai putin poluate

o Noi tehnologii

o Sustinute prin achizitii ecologice

o Si achizitii ecologice comune

o Noi moduri de a sofa

o Restrictiile de trafic
- Catre un transport urban mai inteligent

o Sisteme de taxare inteligente

o O mai buna informare pentru o mai buna mobilitate
- Citre un transport urban accesibil

o Transport in comun dupa nevoile cetatenilor

o Cadru juridic adecvat al UE
o Solutii inovatoare si competente adecvate

" http://ec.europa.eu/europe2020/index_en.htm

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN



http://ec.europa.eu/europe2020/index_en.htm
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Figura 5 Reteaua TEN-T feroviara din Roméania
Sursa: SNCFR
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Figura 6 Zona de studiu in areal national
Sursd: Wikipedia®®
Master Planul General de Transport

Master Planul General de Transport al Roméniei a fost aprobat prin hotararea Guvernului nr.
666 din 14 septembrie 2016. Acesta reprezintd un document strategic de planificare a
interventiilor majore semnificative pentru atingerea obiectivelor de transport nationale.
Orizontul de timp pentru acesta este anul 2040, cu recomandarea ca orice interventie
realizatd dupa anul 2030 sa fie testatd si la acel moment pentru a corespunde situatiei
existente reale. In acest document, singurele proiecte pentru imbunititirea
transporturilor la nivelul Municipiului Botosani se refera la crearea de noi conexiuni
rutiere, proiecte prezentate in tabelul de mai jos.

Perioada de
. Cost - .
Nr. | Denumire . . . . Sursa de implementare
. Descriere proiect estimativ .
crt. proiect . finantare propusa
[mil. EUR] ’ . er
Realizare lucrari
5(:)“::3 Lungime tronson: 26 km Fonduri
D in af: telei TEN- structurale
1. | Suceava— | - T iTatanaTeeiel 149,45 ’ 2030-2031
. T buget de stat,
Botosani Tmprumuturi
(faza ) P
5(2:’; Lungime tronson: 26 km Fonduri
Suceava SF realizat. 149 45 structurale, 2031/2032
Botosani Pare a retelei TEN-T ?uQet de stat_,
(faza Il) Comprehensive Imprumuturi
Bot . Fonduri
otosani .
; Lungime tronson: 73 km structurale
2. — Targu J . 43,80 buaet de sta,t 2022 - 2023
Frumos Drum Trans-region 0 g .
imprumuturi

1.3.2. Mediu

Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Botosani — 2013

Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului Botosani (PLAM Botosani), versiunea din
anul 2013 a reprezentat revizuirea PLAM Botosani 2006, elaborarea sa fiind un proces
participativ in care au fost implicati diferiti actori din sectorul protectiei mediului,
precum:

Bhttps: //ro.wikipedia.org/wiki/Re%C8%9Beaua_rutier%C4%83_din_Rom%C3%A2nia
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- Operatori economici;

- ONG-uri;

Institutii publice deconcentrate;

Specialisti In domeniul mediului

Autoritatile administratiei publice judetene si locale;

Institutii de Tnvatdmant si alte institutii educationale.

Procesul de revizuire a PLAM 2013 a pornit de la analizarea rezultatelor obtinute de
implementarea PLAM 2006, a continuat cu identificarea s analizarea aspectelor de
mediu la nivelul anului 2013, inclusiv realizarea analizei SWOT, stabilirea tintelor si
indicatorilor de mediu si s-a concluzionat cu un program de actiune si cu definirea

procesului de monitorizare.

Planul de actiune a fost impartit pe urmatoarele probleme de mediu:

O

O

(e}

o Poluarea atmosferei;
(e}

o Urbanizarea mediului;
o

O

o Educatie ecologicd;

o Turism

Calitatea si cantitatea necorespunzatoare a apei

Poluarea apelor de suprafata si subterane;

Poluarea solului si a apelor subterane;

Gestionarea necorespunzatoare a deseurilor;

Degradarea mediului natural si construit;

Pericole generate de catastrofe / fenomene naturale si antropice;

In ceea ce priveste domeniu transporturilor, PLAM stabileste o serie de obiective generale si
specifice, in functie de problema de mediu influentatd (Poluarea atmosferei,
Urbanizarea mediului, Educatie ecologica). Dintre acestea, cele cu o influenta directa

asupra zonei de studiu PMUD Botosani sunt detaliate in tabelele de mai jos:

Problema Problema de Obiectiv Obiectiv Actiune necesari
de mediu mediu specifica eneral specific
Y
Reabilitarea infrastructurii
P . Reducerea . S
rotectia : . stradale din municipii si orase
sanatatii impactulul
Poluarea aeruli umane’prin emisiilor de Elaborarea hartii strategice de
Poluarea datorata traficului | reducerea poluanti zgomot si a Planului de actiune
. ulu ’ . .
atmosferei cutier emisiilor de | 3Supra calitatii | pentru municipiul Botosani
poluanti din factorilor de Luarea de masuri privind
trafic mediu si fluidizarea traficului auto Tn
sanatafil municipii
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populatiei Actiuni de constientizare a
populatiei privind promovarea
transportului durabil
intreginerea corespunzdtoare a
tramei stradale

Asigurarea Respectarea
Nerespectarea echilibrului | prevederilor Reactualizarea planurilor
regulamentelor de | functional si | regulamentului | urbanistice generale ale
urbanism estetic al general de localitatilor
localitatilor | urbanism
Urbanizarea Asigurarea
PR unui .
mediului Starea Modernizarea
. transport . ..
necorespunzatoare durabil si in drumurilor Efectuarea de lucrari de
a infrastructurii . . nationale, intretinere si reparatii a
. . . siguranta in | . . . .
rutiere din mediul . judetene si drumurilor publice
. conformitate
urban si rural . comunale
cu cerintele
europene
Cresterea
radului de
Cresterea ?nformare a
: Nivel scazut de nivelului de C Derularea de campanii de
Educatie . .. . populatiei prin | . . .
e cunostinte privind | informare la informare a populatiei pe teme
ecologica . P derularea de . L
protectia mediului | nivel o legate de protectia mediului
. campanii §1
comunitar
programe de
informare

Tabelul 1 Prezentarea sintetici a prevederilor PLAM 2013 relevante pentru sectorul
transporturilor

Sursd: Planul Local de Actiune pentru Mediu al judetului Botosani 2013 **

Planul de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambient, in Municipiul
Botosani - 2016

Studiul elaborat in perioada 2015 — 2016 de catre firma Accon Environmental Consultants,
ofera o analiza a principalelor surse de poluare la nivelul aglomerarii Botosani si o lista
de masuri si solutii pentru diminuarea poluarii fonice pe termen mediu si lung.

Masurile propuse se concentreazd pe diminuarea poluarii fonice ca urmare a traficului rutier
si a celui feroviar, atat tren cat si tramvai si includ urméatoarele actiuni:

- Introducerea zonelor linistite la nivelul municipiului — pe termen mediu a fost identificata

4 http://www.prefecturabotosani.ro/informatii/PLAM%20Botosani%202013_final. pdf
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zona Parcului Eminescu pentru care s-au propus limitarea activitatilor generatoare de
zgomot, monitorizarea nivelului de zgomot si reducerea vitezei de deplasare la 30km/h pe
segmentul str. Octav Onicescu si Bd. George Enescu.

- Planificarea teritoriala si proiectarea urbanistica — pe termen lung se propune corelarea
utilizarii terenului cu dezvoltarea sistemului de transport pentru a asigura o crestere
compactd a orasului, facadnd posibila gestionarea optima a traficului, Incurajarea
deplasarilor nemotorizate, aplicarea de masuri care reduc nivelul de zgomot. Se
recomanda realizarea urmatoarelor proiecte in municipiu:

o Fluidizarea traficului in zona centrala;

o Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete;

o Implementarea dirijarii traficului prin sistemul de ”unda verde”

o Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport cu energie alternativa.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbanad Durabila au fost dezvoltate pornind
de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritatile stabilite la nivel
regional, fapt evidentiat de madsurile pentru promovarea deplasdrilor nemotorizate,
introducerea sistemului de management al traficului, promovarea transportului public
cu tramvaiul si propunerea unei zone cu emisii scazute in centrul orasului. Sectorul
socio-economic

1.3.3. Dezvoltare socio-economica

Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabilid a Roméniei — Orizonturi 2013-2020-

2030.

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei a fost elaboratd in anul 2008 si
are rolul de a asigura “racordarea deplind a Romaniei la o noua filozofie a dezvoltarii,
proprie Uniunii Europene [...] cea a dezvoltarii durabile”. Strategia doreste sa asigure
cadrul prin care Roméania poate recupera decalajele fatd de celelalte state membre
concomitent cu insusirea si transpunerea dn practica a principiilor dezvoltarii durabile
in contextul globalizarii.

Obiectivele strategice stabilite pentru perioadele urm[toare sunt:

- orizontul de timp 2020 - ”Atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la
principalii indicatori ai dezvoltarii durabile.”

- orizontul de timp 2030 - ”Apropierea semnificativa a Romaniei de nivelul mediu din acel
an al tarilor membre ale UE din punctul de vedere al indicatorilor dezvoltarii durabile.
Particular, pentru sectorul transporturilor, strategia stabileste ca obiectiv general ”Asigurarea
ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile economice, sociale si de mediu ale
societdtii, reducand, In acelasi timp, la minimum impactul nedorit asupra economiei,

societatii si mediului”.

Principalele aspecte care se vor avea in vedere pentru domeniu transporturilor se refera la:
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grupurile vulnerabile;

- cresterea conditiilor de sigurantd si implicit reducerea numarului de decese in urma
accidentelor din transporturi;

- reducerea prograsiva a emisiilor poluante rezultate din transporturi;

- Reducerea raportului negativ dintre evolutia cererii de transport si cresterea produsului
intern brut (P1B) prin:

o Diminuarea ritmului de crestere a transpoprtului rutier si reorientarea fluxurilor de
caldtori si marfa catre celelalte moduri de transport;

o Stabilizarea cererii de transport privat prin cresterea calitatii serviciilor de
transport in comun combinat cu o planificare urbana echilibrata.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Botosani sustine indeplinirea tintelor
stabilite in Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabild a Romaniei pe palierele de

cetatenii si cresterea conditiilor de siguranta.

Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionalda Nord-Est 2014-2020 a fost elaborat de catre Agentia de
Dezvoltare Regionald Nord-Est si, ulterior, avizat de catre Comitetul Regional pentru
elaborarea Planului de Dezvoltare Regionala in data de 23.10.2014. Planul contribuie la
indeplinirea a trei prioritdti stabilite in Strategia Europa 2020 (crestere inteligenta,
crestere durabila si crestere favorabild incluziunii) si a celor 11 obiective tematice ale
Acordului de Parteneriat.

Pornind de la prioritatile europene si nationale, dar si de la caracteristicile regiunii, viziunea
pentru anul 2022 stabileste ca Regiunea “va fi un loc mai atractiv pentru a investi, a
lucra si a locui”®®. Tinta regionald pentru anul 2022 este de a atinge un indice de
disparitate al Produsului Intern Brut pe cap de locuitor la nivel regional de 75% din
valoarea indicatorul la nivel national si de 37%din valoarea indicatorului la nivel
comunitar. Astfel, prioritatea de dezvoltare stabilitd pentru Judetul Botosani se
concentreaza pe cresterea conectivitatii acestuia cu reteaua TEN-T, iar pentru
Municipiul Botosani pe dezvoltarea transportului public de calatori cu tramvaiul prin
reabilitarea modernizarea si extinderea infrastructurii. Aceste prioritati se concretizeaza
in PDR Nord-Est 2014-2020 prin Axa Rutiera strategica 2: Botosani — lasi pentru
Obiectivul tematic OT4 Transport urban durabil in municipiul Botosani prin
reabilitarea, modernizarea si extinderea transportului public local de calatori cu

'5 Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014-2020 - Capitolul 3 - Strategia de dezvoltare Regionald Nord-Est 201-2020
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tramvaiul.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost dezvoltate pornind
de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritdtile stabilite la nivel
regional, fapt evidentiat de accentul pus pe dezvoltarea transportului public, interventii
prezentate in capitolul 9.3.

Strategia de Dezvoltare a Arealului Urban Botosani-Suceava pentru perioada 2020-
2030

Tn anul 2013 au fost realizate primele demersuri pentru constituirea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara “Sistemul Urban Botosani-Suceava”. Aceasta va cuprinde un numar de
19 de unitati administrativ-teritoriale, dintre care una cu statut urban (Salcea) si 18 cu
statut de comuna: Baluseni, Curtesti, Mihai Eminescu, Rachiti, Roma, Stauceni (in
jurul Municipiului Botosani), respectiv Adancata, Bosanci, Dumbraveni, Hantesti,
Ipotesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patrauti, Siminicea, Stroiesti, Udesti, Veresti (in
jurul Municipiului Suceava). La aceste doua structuri deja formate s-au adaugat orasul
Bucecea si comuna Vladeni (Judetul Botosani), pentru a asigura continuitatea
teritoriald a arealului urban (alipirea celor doua zone metropolitane).

Primaria Municipiului Botosani a finantat elaborarea Strategiei de Dezvoltare a Arealului
Urban Botosani-Suceava pentru perioada 2020-2030, document de planificare
strategica de sine stitdtor, care urmeaza sa fie aprobatd si care stabileste viziunea,
obiectivele, masurile si proiectele strategice prioritare ale acestei potentiale conurbatii
pentru urmdtorii 15 ani.

Viziunea Arealului Urban Botosani-Suceava: Arealul Urban Botosani-Suceava va fi, la
orizontul anului 2030, una dintre cele mai dinamice zone urbane de la granita de est a
Uniunii Europene, un pol economic, cultural si turistic competitiv, accesibil, durabil si
inclusiv, atractiv pentru locuitori, turisti si investitori, cu o administratie eficienta si
cetateni implicati activ in viata comunitatii.

Tinte specifice pentru anul 2030:
1. Arealul Urban Botosani - Suceava: pol turistic si cultural
2. Arealul Urban Botosani - Suceava: pol economic competitiv si inovativ
3. Arealul urban Botosani - Suceava: nod regional si transfrontalier de transport

4. Arealul Urban Botosani - Suceava: comunitate durabila si incluziva, atractiva
pentru locuitori

5. Arealul Urban Botosani - Suceava — excelenta in guvernanta locala si implicarea
civica

Obiective strategice:
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Obiectivul strategic 1: Dezvoltarea durabila integrata a Arealului Urban Botosani

Obiectivul strategic 2: Cresterea eficientei energetice a sectorului public si privat din
Arealul Urban Botosani

Obiectivul strategic 3: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii Arealului Urban
Botosani

Obiectiv strategic 4. Imbunititirea mediului economic din Arealul Urban Botosani
Obiectiv strategic 5. Dezvoltarea durabila a turismului
Obiectiv strategic 6. Imbunititirea conditiilor de mediu si managementul riscurilor

Obiectiv strategic 7. Dezvoltarea capacitatii administrative si cresterea calitatii
serviciilor administratiei publice locale

- Strategia stabileste o serie de proiecte prioritare. Dintre acestea, relevante pentru
mobilitate in zona studiata sunt urmatoarele:Crearea unui sistem de transport feroviar
rapid (expres metropolitan) intre Municipiile Botosani si Suceava

- Reabilitarea DJ 208D si DJ 291

- Constructia drumului expres Botosani-Suceava

- Extinderea si modernizarea infrastructurii tehnico-edilitare Tn comunele din Arealul
Urban Botosani-Suceava

Strategia de dezvoltare socio-economici a judetului Botosani 2014 -2020

Strategia de dezvoltare socio-economica a judetului Botosani pentru perioada 2014 -2020 a
fost adoptatd de Consiliul Judetean pe 27 martie 2014 prin hotdrarea nr. 41. Aceasta
porneste de la analiza situatiei existente ce se concluzioneazd cu analiza SWOT,
stabilind conceptele strategice pentru dezvoltare si si a cdilor de operationalizare a
acestora. In vederea stabilirii conceptelor strategice, au fost avute in vedere priorititile
nationale stabilite prin Acordul de Parteneriat si derivate din obiectivele Strategiei
Europa 2020, pe cele 5 provocari identificate:

Competitivitate;
Oamenii si societatea;
Infrastructura;
Resursele;

c O O O O

Administratia si guvernarea

Strategia stabileste sase obiective strategice, detaliate pe prioritati de dezvoltare. Dintre
acestea, doar un obiectiv este relevant pentru mobilitate in orasul Botosani si anume
[mbundtdtirea infrastructurii de comunicatii si a serviciilor publice, in scopul
cresterii accesibilitatii judetului”. Acesta este detaliat pe trei priorititi de dezvoltare,
dupa cum urmeaza:
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o Infrastructurd si amenajarea teritoriului — vizeazd modernizarea si reabilitarea
infrastructurilor rutiere si feroviare, dezvoltarea transportului urban durabil,
extinderea si modernizarea retelelor de utilitati (gaze naturale, energie), etc.

o Infrastructurd pentru protectia mediului, patrimoniului natural si ptevenirea si
gestionarea riscurilor naturale — vizeaza managementul deseurilor, alimentarea cu
apa si canalizare, utilizarea energiilor alternative, extinderea spatiilor verzi, etc.

o Infrastructura sociald si de sandtate — vizeaza actiuni de reabilitare, modernizare si
echipare a infrastructurilor sociale, educationale si a serviciilor de sanatate.

.....

dezvoltarea transportului public durabil la nivelul municipiului si asigurarea unui
transfer optim fintre serviciul municipal si serviciul de transport din zona
metropolitand, cresterea eficientei transportului rutier si public in municipiul
Botosani implementand un sistem de management al traficului, cresterea calitatii
infrastructurii rutiere de importantd comunald, dezvoltarea zonelor de agrement, a
spatiilor pietonale si a traseelor pentru biciclete.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabild au fost dezvoltate pornind
de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de priorititile stabilite la nivel
judetean, fapt evidentiat de accentul pus pe dezvoltarea transportului public local si
asigurarea intermodalitatii cu cel metropolitan (capitolul 9.3), pe dezvoltarea sistemului
de management al traficului (capitolul 9.6) si pe cresterea spatiilor alocate deplasarilor
nemotorizate (capitolul 9.5).

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Strategia De Dezvoltare Locala a Municipiului Botosani pentru
Perioada 2014-2020

Strategia cuprinde urmatoarele capitole, Intr-o succesiune logica:

- Profilul Municipiului Botosani — este o analizd complexa a stadiului actual de dezvoltare
socio-economica a municipiului, din perspectiva unui set complex de domenii de analiza;

- Analiza SWOT a Municipiului Botosani - care identifica principalele puncte tari, puncte
slabe, oportunitati si amenintarii la adresa dezvoltdrii comunitatii, care stau la baza
directiilor strategice de dezvoltare a orasului;

- Viziunea de dezvoltare a Municipiului Botosani — concreta si concisa, viziunea contine
doar acele elemente posibil de realizat avandu-se in vedere resursele umane, materiale si
financiare identificate sau posibil de atras pentru dezvoltare, rezultate Tn urma analizei
resurselor;

- Obiectivele de dezvoltare ale comunitatii, cu prioritati, masuri si tinte bine definite,
cuantificabile, determinate pe baza de prognoze;

- Portofoliu de proiecte prioritare, intr-o abordare integrata si coerenta, inclusiv indicarea
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surselor potentiale de finantare;
Plan de actiune pentru implementarea strategiei;

Viziunea de dezvoltare a Arealului Urban Botosani — Suceava — prezentarea succintd a
viziunii de dezvoltare, tintelor specifice pentru anul 2030, obiectivelor strategice si a
principalelor proiecte strategice pentru Sistemul Urban Botosani - Suceava

Sistemul de evaluare si monitorizare a implementarii strategiei.

Viziunea de Dezvoltare a Municipiului Botosani stabilita pentru orizontul de timp

2030: La orizontul anului 2030, Municipiul Botosani va fi o comunitate urbana
accesibila, competitiva si incluziva, orientata permanent catre nevoile cetatenilor sdi
de a trai intr-un habitat urban atractiv, de a se deplasa rapid si in siguranta, de a
beneficia de locuri de munca bine pldtite si de oportunitati de a-si valorifica ideile de
afaceri, precum si de a avea acces la servicii publice de cea mai inaltd calitate. In
acest sens, municipiul va beneficia de o administratie publica eficienta, responsabila si
proactiva, pentru care cetateanul este un partener activ.

Tinte specifice pentru anul 2020:

Botosani: comunitate accesibila si mobilitate pentru cetitenii — prezintd municipiul, la
nivelul anului 2030, ca beneficiind de legaturi rapide la reteua TEN-T si polii urbani
majori din regiune, un transport public atractiv si de incredere, timpi de deplasare redusi
si transport ecologic ca o alternativa la cel motorizat.

Botosani: comunitate competitiva, locuri de munca atractive si oportunitati de
afaceri pentru cetiteni — prezintda municipiul, la nivelul anului 2030, ca avand
dezvoltatd o specializare economica inteligentd si valorificand avantajele sale
competitive.

Botosani: habitat urban atractiv pentru cetiteni — prezintd municipiul, la nivelul
anului 2030, ca beneficiind de un mediu urban modern, sigur, durabil si incluziv prin
reducerea diferentelor de dezvoltare Intre centru si periferie.

Botosani: habitat urban durabil si incluziv - prezintd municipiul, la nivelul anului
2030, ca oferind servicii de sprijin de calitate pentru grupurile sociale cu risc crescut de
sardcie si asigurand locuitorilor sdi accesul la servicii de educatie si sanitare.

2. Analiza situatiei existente

Oferta de transport pentru Municipiul Botosani a fost analizatd din doud perspective, una

reprezentdnd gradul de echipare cu infrastructurd si cealaltd consta in evaluarea
modurilor de realizare a mobilitatii. Subsidiar s-a analizat si modul de realizare a
facilitatilor suport pasiv pentru deplasari.

Astfel orasul dispune de urméatoarea infrastructura:

retea de drumuri si strazi

cai ferate pentru trenuri de pasageri si marfa transport regional

BUCURESTI 1ASI CHI$INAU

Str. Felicia Racovita 8, Romania Str. Eternitate 76, Romania Str. Columna 72/3, R.Moldova
T/F: 0040 314 370 555 T/F: 0040 232 217 603 T/F: 0037 322 843 183
office@avensa.ro office@avensa.ro office@avensa.ro

36



AVENSA

- cai ferate pentru tramvai

- piste pentru biciclete

- spatii pentru pietoni

Din punct de vedere a ofertei modalitatilor de transport municipiul asigurd urmatoarele:

- transport regional realizat cu autobuze si trenuri pentru persoane si marfa
- transport intern realizat cu tramvaie, microbuze, taxi-uri, bicicleta, mers pe jos

2.1.

Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice;

2.1.1. Context demografic

Judetul Botosani, se afla in partea de nord-est a Romaniei. Raul Siret la vest, este limita cu

judetul Suceava. In partea de nord si nord-est se invecineaza cu Ucraina, granita fiind
conventionala pana la intrarea in tara a raului Prut, in dreptul localitatii Oroftiana.
Vecinii sunt raioanele Novoselita, Herta din regiunea Cernauti (Ucraina), raioane care
pana in anul 1940, faceau parte din judetul Dorohoi. Trecerea prin punctul vamal de la
Racovat - Dorohoi este pietonal si auto. De la Oroftiana, este granita naturala, pe Prut,
pana in dreptul localitatii Ivancauti (com. Paltinis), dupa care vecin este Republica
Moldova, prin raioanele Briceni, Glodeni si Rascani. Prin punctul vamal Radauti Prut -
Lipcani, un pod nou (2001), deschis din luna februarie 2010, si punctul vamal Stanca-
Costesti, se inlesnesc legaturile cu Republica Moldova (pietonal si auto). In partea de
sud, vecin este judetul Iasi. Matematic, ca pozitie pe glob, judetul este incadrat de
urmatoarele coordonate geografice: paralela de 47 grade 24'16™" lat. N, ce trece prin
sudul localitétii Prajeni, comuna Prdjeni; in partea de nord este intretdiat de paralela de
48 grade 15°06"" lat. N, ce trece pe la nord de localitatea Horodistea, comuna Paltinis;
limita vestica este data de meridianul de 26 grade 02°02"" long. E, ce trece prin dreptul
localitatii Dresca, comuna Dresca; prin partea de est trece meridianul de 27 grade
24°32"" long E, ce intretaie prin SE localitatea Plescani, comuna Caldrasi. (Sursa:
"Judetul Botosani in 2013 - Monografie geografica", Mihai Poclid, editura Taida, lasi
2013).

Populatia judetului Botosani, de 412.626 de locuitori (la recensamantul din 2011), este

distribuitd in 2 municipii; dintre care unul este Botosani, 5 orase si 71 de comune.
Principalele industrii din regiune, din care 70% provin din municipiul Botosani, sunt
agricultura, textile si componente electrice.

Conform rezultatelor definitive ale Recensamantului populatiei din 2011 judetul Botosani

avea o populatie stabilda de 412.626 de persoane, din acestea 209.440 de femei,
reprezentdnd 50,76% din populatie, si 203.186 de barbati, reprezentand 49,24%,
nregistradu-se o densitate de 83 de locuitori pe km2. Tn mediul urban locuiesc 167.772
de persoane (81.487 de barbati si 86.285 de femei), reprezentand 40,66% din populatia
judetului, iar In mediul rural 59,34% din populatie, adica 244.854 de persoane (121.699
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de barbati si 123.155 de femei).
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Figura 7 Harta demografica a judetului Botosani in anul 2008
Sursa: PATJ Botosani

Rezultatele finale ale Recensamantului General al Populatiei din anul 2011 indicd o
populatie stabild a municipiului Botosani de 106.847 locuitori, respectiv 25,9% din
populatia judetului. Municipiul Botosani este, din punct de vedere demografic, primul
oras din judet si Intre orasele importante ale regiunii Nord-Est.

Din punct de vedere al structurii pe sexe, 51.869 de locuitori erau de sex masculin (48,5%)
iar 54.978 de locuitori erau de sex feminin (51,5%). Procentul persoanelor de sex
feminin este mai ridicat decat media nationald, regionald si judeteand, situatie
explicabila prin oportunitatile mai ridicate de ocupare ale femeilor la nivelul
municipiului (dezvoltarea industriei de textile si confectii, de servicii), dar si prin
supramortalitatea masculind la toate categoriile de varsta.
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Figura 8 Dinamica populatiei stabile a municipiului Botosani in perioada 1912-2011
Sursa: Institutul National de Statistica.

Dinamica populatiei municipiului la recensaminte, indica aceeasi tendinta ca si in majoritatea
localitatilor urbane din Romania, respectiv scaderea mai accentuata a populatiei din
mediul urban, partial explicabild prin migratia mai intensa, atat spre alte tari (ca urmare
a unei mai bune informari, dar si a unei mai bune pregatiri profesionale), cét si spre alte
parti ale Romaniei si chiar spre mediul rural, fiind bine pus in evidentd fenomenul
remigratiei urban-rural, n special spre comunele limitrofe oraselor, cu standarde mai
ridicate de viatd (datoritd conexiunii la infrastructurile tehnice urbane), dar cu costuri
mai scazute de intretinere.

Structura pe grupe de varsta, conform datelor de la Recensamantul Populatiei din 2011,
indica o pondere ridicatd a populatiei adulte (intre 15 si 59 de ani), respectiv 69,8%,
comparativ cu ponderea populatiei adulte la nivel judetean (57,7%), regional (59,2%) si
national (61,8%). Valoarea atit de mare se datoreazad generatiilor mai numeroase
nascute 1n perioada comunista, raportat la o pondere mai scazuta a tinerilor, ca urmare
a scaderii natalitdtii, dar si o imbdtranire mai putin evidentd a populatiei. Astfel,
procentajul populatiei varstnice (de 60 de ani si peste) este de doar 14,3%, comparativ
cu 23,3% in judetul Botosani, 22,2% in Regiunea de Nord-Est si 22,3% la nivel
national. Pe de alta parte, si populatia tanard este subreprezentatd, intrucat ponderea sa
este de doar 15,9%, fatd de 19% in judetul Botosani, 18,6% in Regiunea Nord-Est si
15,8% 1n Romania, in ansamblu.
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o Siguranta rutierd pentru interactiunea intre utilizatorii transportului motorizat si
grupurile vulnerabile prin cresterea gradului de constientizare in randul tuturor
participantilor la trafic;

o Siguranta utilizatorilor transportului public, atat in timpul deplasarii cu mijloacele
de transport, cat si in timpul asteptarii in statii, prin configurarea peroanelor si a
frecventei serviciului ;

o Siguranta deplasarilor pietonale, atit in punctele de intersectie cu alte moduri de
transport cit si in zonele exclusiv pietonale prin mentenantacorespunzatoare a
infrastructurii pentru a evita accidentarile;

o Siguranta deplasdrilor cu bicicleta prin separarea infrastructurii ciclabile de
fluxurile pietonale si motorizate, precum si eliminarea obstacolelor.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile si
numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constatd cd cele mai multe sunt cele in care
sunt implicati pietonii. In plus, numarul total de accidente si victime pentru anul 2016
au inregistrat o crestere fata de anii precedenti.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurilor asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu serviciile
medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea
capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie
de gravitatea acestora este prezentatd in tabelul de mai jos.

Gravitatea Costuri unitare (EURO)

accidentului | Master Planul de Transport pentru Roménia, 2010
Pierderea vietii 635.972
Rénire grava 87.963
Rénire usoara 7.114

Tabelul 28Valorile costurilor cu accidente rutiere
Sursa: Analiza proprie

In tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul Botosani, anul
2016 (costurile unitare sunt actualizate conform ,,Master Plan General de Transport
pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului.
Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice §i
Financiare si a Analizei de Risc”.

Morti Raniti gravi | Raniti usor TOTAL
Numar victime 6 31 150
Cost unitar (Euro) 711.323 98.385 7.957
Cost total 2016 (Euro) 4.267.938,00 3.049.935,00 | 1.193.550,00 | 8.511.423,00

Tabelul 29 Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Botosani, 2016

Sursa: Analiza proprie
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Scenariul ,,A face minimum” nu implicd realizarea de proiecte care sd conduca la cresterea
sigurantei cetatenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor legate de
sigurantd, pe fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de deplasari, cu
rezultat Tn cresterea densitatii traficului si a congestiilor de circulatie, adica a celor mai
importanti factori generatori de accidente.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime. Cum
evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizatd prin intermediul
modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator numarul
de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a
biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra sigurantei,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in
tabelul de mai jos:

Disfunctionalitate Recomandare
Lipsa unui sistem de management al Implementarea unui sistem de management al
traficului, care sa asigure conditii optime | traficului
de circulatie pentru conducatorii auto si Analiza necesitatii extinderii sistemului de
pietoni semaforizare existent
Starea necorespunzatoare a trotuarelor. Crearea de locuri de parcare publice si rezidentiale.
Ocuparea suprafetei pietonale de cétre Restrictionarea accesului vehiculelor in zonele cu
autovehicule parcate neregulamentar mobilitate preponderent pietonala
Problemele legate de siguranta pietonilor | Consolidarea semnalizarii rutiere statice si dinamice.
la traversarea unor artere de circulatie cu | Organizarea campaniilor de informare si educare a
trafic intens si viteze de deplasare mari. cetatenilor

Tabelul 30 Disfunctionalitati si recomandiri, siguranta

Sursa: Analiza proprie
4.5. Calitatea vietii

Impactul transportului asupra calitatii vietii si efectele de distributie in diferite segmente ale
societdtii a fost in mod traditional vazut ca un aspect secundar sau tertiar chiar in raport
cu impactul economic si de mediu. Recunoscand relativa lipsa de atentie academica si
politica 1n acest domeniu si tendinta actuald, cercetarea sociala a ajuns sa fie
fragmentata intr-o serie diferite discipline, disparate, referitoare doar la anumite spete
sociale si care evaluaeza impactul asupra distributiei de transport, dezavantajele
diverselor tipuri de transport pentru anumite grupuri sociale. Impactul social este de
cele mai multe ori legat de gradul de sardcie al unei comunitati si a excluziunii sociale.
Cercetarea socialda rezuma ceea ce se stie despre aceste probleme, la ora actuala,
identifica lacunele in cunoasterea de baza si scoate in evidentd oportunitdti de
continuare a cercetdrii, servind astfel ca o resursa pentru alti cercetatori ce doresc
investigarea acestui domeniu important de studiu.

Se pot defini o serie de criterii de evaluare a naturii impactului sectorului de transport asupra
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calitdtii vietii pentru toti locuitorii astfel:

Sursa Indicator Caracteristica Tip impact
PV. Vizual (calitate)
) Prezenta 5 . .
Furnizor T Permanenta Serviciu
Infrastructurii _ _
transport Dimensiune

Istoric/Cultural

Coeziune sociala/Serviciu

Temporara (in curs de .
p ( Poluare Fonica

constructie) o )
Bariere fizice/Coridoare
Relocare/Incertitudine
Vizual (calitate)
Prezenta . .
- . Dimensiune
parcarilor
Utilizare spatiu
Prezenta
facilitatilor de o Existenta si accesibilitate
§ Facilitati fizice . i
transport Vizual (calitate)
(accesibilitate)
. Valoarea optiunilor/serviciilor
Utilizare

) oferite
teren/oportunitate _ _
Acces spatial la puncte de interes

Trafic Accidente
Utilizator . . g . .
(miscare Siguranta Mod de avertizare/semnalizare
transport hicul
autovehicule) Grad de perceptie a sigurantei

Sigurantd publica (marfuri
Mediu periculoase)
Indicatori poluare mediu

Valoarea deplasarii/calitatea
spatiului de deplasare

Deplasare Gradul de dificultate

Siguranta

Tabelul 31 Criterii de evaluare a naturii impactului mobilitatii asupra calitatii vietii
Sursa: Consultant

Pentru definirea impactului mobilitatii aupra calitatii vietii se recomanda analiza punctuala
prin metoda auditului de detaliu reducand astfel complexitatea acestor tipuri de impact.
Modul de adresare al problemelor specifice devine din ce in ce mai clar astfel si
capacitatea de factorilor de decizie de a se angaja in rezolvarea acestor probleme cu
succes este necesar dependent pe cercetari suplimentare. Linii directoare care trebuie
considerate:
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- O mai mare atentie acordatd pentru Intreaga gama de efecte, cum ar fi analiza factorilor
ce tin de calitatea vizuala si estetica, incertitudinea de constructie, aspecte istorice si
culturale, resurse naturale, diversitatea culturald si de calitatea célatoriei;

- Mai mult accent pe intreaga gamd de efecte de distributie pentru fiecare impact (de
exemplu, aplicarea de masuri dincolo de sisteme de tarifare rutierd si taxele de mediu si
in special pentru categorii sociale speciale care nu isi premit de cele mai multe ori accesul
la un transport de calitate);

- Extinderea gamei de servicii si tipul de moduri de deplasare, pentru a permite un grad de
serviciu variat n raport cu alte moduri altele decat autoturisme si deplasdri motorizate,
care tind sa domine modul preferat de transport;

- Accent mai mare pe implicatiile temporale pe termen lung ale impactul social, pentru a
permite o Intelegere mai cuprinzatoare a problemelor ce nu rezolva impactul pe termen
scurt sau imediate fard considerarea unui orizont indepartat. Educatia tinerilor si a
copiilor joaca un rol important in conturarea unui mod sanatos de deplasare.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea transportului
public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de
biciclete, suprafetele pietonale. In analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei
parametri care nu intervin si in evaluarea altor criterii, prin acordarea de punctaje, in
functie de dimensiunile proiectelor din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra calitatii
vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Disfunctionalitate Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare, ceea

ce conduce la disconfort, dar si la ocuparea ) .. . . .
Amenajarea de parcari publice in preajma locurilor

suprafetei de rulare a vehiculelor cu .
de interes

autovehicule parcate, rezultand o diminuare
a capacitdtii de transport a retelei rutiere

Cresterea atractivitatii transportului public
Atractivitatea redusa a transportului public | (recomandarile au fost mentionate in analiza
criteriilor anterioare)

Extinderea retelei de piste de biciclete, care sa
Infrastructura specifica pentru deplasarile asigure legdturile intre diverse zone de interes ale
cu bicicleta este redusa oragului.

Implementarea unui sistem de bike-sharing

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor
legaturi Intre acestea si pistele de biciclete, in scopul
Suprafata redusa a zonelor pietonale oferirii unui spatiu public de calitate. Implementarea
de solutii de tip pietonal, semipietonal sau ,,share
space”

Poluarea produsi de activitatea de transport | Recomandarile au fost mentionate la criteriul
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‘ calitatea mediului

Tabelul 32 Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii

Sursa: Analiza proprie
5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Viziune

In definirea obiectivelor principale ale Planului de Mobilitate trebuie luat n considerare
evolutia si dinamica deplasarilor in teritoriul existent raportat la necesitdtile de
dezvoltare ale orasului. Conceptul se bazeazd in primul rand pe mobilitate durabila si

flexibila care sa ofere solutii pe termen scurt, mediu si lung prin asigurarea unui sistem
de transport sustenabil.

Locuitorii din Botosani se vor bucura de un sistem de transport care va fi

integrat, interconectat, durabil si sigur, cu servicii de inalta calitate accesibil
pentru intreaga populatie. Sistemul de transport va contribui la dezvoltarea
economica a orasului, cu impact minim asupra mediului.

Prin definirea viziunii unitare masurile ce vizeaza transformarea, modernizarea si
imbunatatirea sistemului de transport vor fi adaptate necesitatilor locuitorilor
municipiului Botosani. Rezultatele implementarii planului vor influenta in mod direct
modul de realizare a deplasarilor si vor contribui la cresterea economica, incluziunea

.....

implementarea de solutii durabile si eficiente.

Planul de mobilitate durabila abordeaza o perspectivd moderna care se bazeaza pe conceptele
unei miscari de mase in teritoriu privite si analizate cu instrumente dinamice. Se
defineste cel mai important beneficiar ca fiind cetatenii si orasul ca habitat atropic
modelat continuu de acestia.

Viziunea unitard genereaza cinci obiective strategice importante care tin de strategia generala
pe termen mediu si lung de dezvoltare a orasului. Propunerile converg pe diferite
paliere in satisfacerea cerintelor legate de optimizarea parametrilor de accesibilitate,
economici, mediu urban, sigurantd si protectia mediului. Rezultatul unui demers
coerent va fi reprezentat de definirea unor instrumente integratoare cu ajutorur carora
sa fie atins scopul principal al mobilitatii eficiente.

Accesibilitatea = asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel Incat sa
permita accesul la destinatii si servicii esentiale;

Siguranta si securitatea = imbunatatirea sigurantei si securitatii participantilor Ia trafic (atat
in transportul public, cat si in cel privat), dar si a comunititii in general,

Mediul = reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
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consumului de energie;

Eficienta economica = Tmbundtatirea eficientei si rentabilitati transportului de persoane si
marfuri;

Calitatea mediului urban = cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societdtii in ansamblu.

Obiectivele strategice se afld in permanenta interdependenta si relationare. Ele se potenteaza
sau se diminueaza direct si indirect unele pe celelalte. Orice interventie In optimizarea
elementelor ce conduc la indeplinirea unui obiectiv produc efecte si in realizarea
celorlalte obiective.

OFERTA
MODALITATE
SPORITA

INTER-
MODALITATE

INTEGRARE
TARIFARA

REDUCERE
TIMP
CALATORIE

PRIORITATE PLANUL DE
TRANSPORT iN
sl MOBILITATE
URBANA
DURABILA
BOTOSANI

/
[

| J y 4 N\
| 1/ 4 \
, *ACCES'BMTATEL,A, /ACCESIBILITATEA

SURSE
ALTERNATIVE # | TRANSPORTULUI
¢ PUBLIC
PROTEJARE
HABITAT ' y \ 4
EFICIENTA [ AccESIBILITATEA)  |ACCESIBILITATE, %0 ™\
ENERGETICA | spaTiuLul | ECONOMICA s
REDUCERE \ \ Rzc % y ‘:ACOPERIRE,
POLUARE X . :
OCROTIRE
SPATII
PLANTATE ' \
/ CATEGORII'\
SPECIALE DE INCLUZIUNE |
REDUCERE | UTILIZATORI SOCIALA
CRESTERE oo \ "/ ) /
CALITATE
AER
Figura 82 Relatia viziune — obiective
Sursa: Consultant
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De la viziune la implementare planul de mobilitate urbana durabila parcurge un curs firesc
etapizat care pleacd de la etapa analiticd a situatiei existente, definirea provocarilor,
stabilirea viziunii si a obiectivelor strategice, definirea politicilor, dezvoltarea
masurilor, etapizarea planului de actiune. Planul de mobilitate trebuie sa fie un
instrument adaptat marimii comunitatii, particularitatilor geo-fizice ale terenului,
configuratia tesutului urban, provocarile identificate in-situ, Intelegerea viziunii si
gradului de perceptie a utilizatorilor finali, implicarea tuturor actorilor si factorilor de
decizie pe tot parcursul planificarii, modelarii si implementdrii instrumentelor
dezvoltate.

Trebuie planificati toti pasii pentru a finaliza imaginea actuala si proiectiile viitoare pe piata
internd a transporturilor, unde blocajele considerabile si alte bariere raiman. Se impune
reexaminarea permanentd a acestor probleme - cum sa rdspundd mai bine la dorinta
cetdtenilor de a calatori si de nevoile economiei locale pentru transportul de marfuri si
oameni in acelasi timp cu anticiparea evolutiei resurselor si a mediului ce genereaza
constrangeri. Sistemele de transport trebuie sd fie tratate unitar pentru a reflecta pe
deplin nevoile de transport ale Tntregului areal studiat.

-
- -

e T
= L
> il S 4 \\

PLAN DE

ACTIUNE PE
TERMEN
LUNG

Figura 83 Proces implementare
Sursa: Consultant
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Tn functie de nivelul teritorial ales, rezultatele implementarii planului vor influenta in mod
diferit modul de realizare a deplasarilor dar la toate aceste nivele se va asigura cresterea

cresterea calitatii vietii:

La nivel metropolitan — Sistemul de transport regional eficient si accesibil atat din punct de
vedere financiar cat si din punct de vedere al populatiei deservite, corelat cu sistemul
de transport public din municipiu asigura o mobilitate sporita intre zona de influenta si
Municipiul Botosani.

La nivel local — Oferta de transport este variatd, serviciul de transport este integrat,
interconectat, durabil si sigur, deplasarile nemotorizate sunt incurajate datorita
existentei spatiilor pietonale accesibile pentru toti locuitorii si a infrastructurii pentru
biciclete.

La nivelul cartierelor si a zonelor complexe — Calitatea vietii locuitorilor este imbunatatita
datoritd reducerii poludrii si a traficului rutier, cresterii sigurantei in deplasare si
existentei unei retele vaste pentru deplasari blande.

Dezvoltarea obiectivelor strategice:
Accesibilitatea

Orasul Botosani se va angaja sa ofere un sistem fiabil, accesibil, rapid si de transport pentru
intreaga populatie, cu accent pe populatiile cele mai vulnerabile (batrani, tineri,
persoane cu nevoi speciale, etc), care in cele mai multe cazuri sunt limitati de acces la o
masind privatd. Orasul va furniza servicii de transport de inalta calitate pentru a asigura
accesul la diferite tipuri de activitdti din intreaga zona orasului, cum ar fi locuri de
munca, cumpardturi, centre medicale, precum si servicii sociale si comunitare.

Planificarea institutionald a serviciilor de transport este elementul cheie care va ingloba toate
aspectele ce concura la sporirea atractivitdtii infrastructurii, ofertelor de transport
variate si adaptate cererii reale. Planificarea permanenta a transportului public si
modelarea acestuia dupa necesitdtile reale de moment ce tin de evolutia comunitatii
locale trebuie sa devina un element principal pentru asigurarea unui concept durabil de
transport. Dezvoltarea socio-economicd a municipiului va atrage dupa sine cresterea
cererii de mobilitate. Din punct de vedere a durabilitatii se va pune baza pe o pondere
mai mare a calatoriei in sistem de transport in comun, combinat cu minim de servicii si
obligatii financiare din partea autoritatii publice prin incurajarea unui sistem de
management autosustenabil, va permite cresterea densitatii si a frecventei serviciilor
adaptate flexibil cererii. Gestionarea cererii si amenajarea teritoriului pot reduce
volumele de trafic.

Siguranta si securitatea

Zonele urbane sunt expuse la niveluri ridicate de conflicte intre diferitele moduri de transport
care impartasesc si traverseaza acelasi spatiu limitat. Traficul In crestere contribuie si
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mai mult la generarea unor dificultati din ce in ce mai mari de a asigura siguranta
rutierd. Pietonii si biciclistii sunt cei mai expusi la accidente grave si decese de la o
coliziune cu un vehicul cu motor. Doar o strategie cuprinzatoare cu obiective clare, un
buget, si un plan de actiune puternic poate duce la o reducere in accidente de masina si
a salva vieti.

Mediul

Sistemele de transport sunt legate cu o gama largd de considerente de mediu. Natura
impactului asupra mediului este legat de modurile de transport in sine, sisteme de
aprovizionare cu energie, a emisiilor si infrastructurile pe care 1isi desfasoara
activitatea. In timp ce consuma cantitati mari de energie, in special petrol, vehiculele
emit, de asemenea, numeroase substante poluante, cum ar fi dioxidul de carbon, oxid
de azot, si de zgomot care afecteazad calitatea vietii, precum si sisteme ecologice.
Astfel, sustenabilitatea sistemelor de transport a devenit o problema de baza in
furnizarea de mobilitate durabila.

In acelasi timp, UE a cerut, si comunitatea internationald a fost de acord, cu privire la
necesitatea de a reduce drastic emisiile de gaze cu efect de sera la nivel mondial, cu
scopul de a limita schimbarile climatice sub 2°C variatie. In general, statele membre
UE trebuie sa reduca emisiile de gaze cu efect de sera pana la 80-95% sub nivelurile
din 1990. Orizontul de timp stabilit pentru indeplinirea dezideratului este 2050. Desi
reduceri considerabile mai pot fi realizate si in alte sectoare ale economiei, o reducere
de cel putin 60% din emisia gazelor cu efect de serda pana in 2050 este necesar a se
face in sectorul transporturilor, care este o sursa semnificativa si inca in crestere. Pana
Tn 2030, obiectivul statelor membre UE pentru sectorul transporturilor va fi reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera in jurul valorii 20% sub nivelul inregistrat n 2008.

De la prima mare crizd a petrolului in urma cu 40 ani - in ciuda progresului tehnologic si a
inovarii, slaba exploatare a potentialului pentru costuri eficiente a imbunatatirii
eficientei energetice si eforturilor politice sistemul de transportl nu sa schimbat
fundamental. Transportul a devenit mai eficient energetic, dar in proportie de peste
95% depinde incd de petrol si produse petroliere pentru energie. La nivel individual
transportul a devenit mai curat, dar volumele au crescut serios si in continuare ramane
o sursd majora de zgomot si poluare aerului la nivel local.

Romaénia nu se afld incd la nivelul tarilor puternic dezvoltate din UE, productia totald
estimata anual situandu-se n jurul valorii de 50 kilotone CO2 anual, valoare care se
afla sub media propusa de strategia Europa 2020 prin care se doreste atingerea valorii
medii la nivel UE de 80 kilotone CO2 anual. Insd analizand datele individuale oferite
de EUSTAT se observda ca dupa caderea industriei din perioada comunista cand
Romaénia a inregistrat cele mai mari valori desi se observa o scadere considerabild, pe
termen lung, ca urmare a cresterii ponderii de transport productia de gaze cu efect de
sera se afld pe un trend ascendent.
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PRODUCTIE CARBON MII TONE
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Figura 84 Evolutia productiei de carbon la nivel national in perioada 1991 — 2011
Sursa: Analiza proprie
Noile tehnologii pentru vehicule si gestionarea traficului vor fi esentiale pentru a reduce
emisiile generate de transport. Cursa pentru Mobilitatea durabild este una globala.
Actiunea intarziatd si introducerea timidd a noilor tehnologii ar putea condamna
industria transporturilor la un declin ireversibil.

Eficienta economica

In momentul actual tendinta la nivel mondial este de a reduce si eficientiza consumurile de
energie inglobata. Petrolul va deveni o resursa din ce in ce mai rara in deceniile viitoare
acelasi lucru putand fi afirmat despre toate resursele neregenerabile. Cu cét cererea de
combustibili fosili va fi mai mare cu atat mai mare va fi cresterea pretului petrolului. in
2010, importul de produse petroliere a fost de aproximativ 210 miliarde € pentru UE.
Dacd nu vom aborda acest aspect al dependentei de petrol intr-un mod eficient si
pragmatic, capacitatea oamenilor de a caldtori si securitatea economicd ar putea fi

......

zonale din economie.

Totodatd intervine costul carburantului care in ultimii ani a inregistrat o evolutie constant
ascendenta, chiar si In perioada de recesiune economica costul pe litru de carburant nu
a scazut considerabil.
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Evolutie pret carburant
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Figura 85 Evolutia pretului carburantului in perioada 2007-2013
Sursa: Analiza proprie
Economia influenteaza toate aspectele mobilitatii asa cum modul de transport eficient
influenteaza in mod direct economia. Astfel mare parte din evolutia costului

carburantului este determinatd si de cresterea constanta a cererii de transport motorizat
individual.

Sistemele de transport sunt strans legate de schimbarile socio-economice. Mobilitatea
persoanelor si a marfurilor, precum si nivelurile de accesibilitate stau la baza acestei
relatii. Oportunitdti economice sunt susceptibile de a apdrea in cazul in care
infrastructurile de transport sunt in masura sa raspunda nevoilor de mobilitate si asigura
accesul la piete si resurse. Relatia dintre cantitatea si calitatea infrastructurii de
transport si de nivelul de dezvoltare economicd este evidentd. Transport eficient reduce
costurile, In timp ce transportul ineficient creste costurile.

Calitatea mediului urban

Facilitarea mersul pe jos si cu bicicleta ar trebui sa devina o parte integrantd a mobilitatii
urbane si a regelemntarilor de amenajare a infrastructurii. Permanenta asigurarea a
facilitatilor adaptate la scara utilizatorului individual care sa 1i asigure siguranta,
confort si mobilitate rapida.

Se va avea in vedere asigurarea componentei estetice atat In interventiile menite sa Incurajeze
deplasarile blande cat si in interventiile destinate transportului public precum innoirea
si modernizarea flotei de vehicule sau modernizarea statiilor si asigurarea dotarilor
necesare utilizatorilor.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de stabilire a prioritatii proiectelor propuse in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pentru Municipiul Botosani este realizatd in mai multe etape prezentate in
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figura de mai jos.

| s
ottt M ot

Stabilirea obiectivelor strategice pentru a indeplini aceasta Viziunea

CALITATEA
SIGURANTA SI EFICIENTA
ACCESIBILITATEA SECURITATEA MEDIUL ECONOMICA MEDIULUI
URBAN
in t:rl:\:;jnl Transport Deplasari Tranport  Transport rutier cor:nleex Managmentu
- public Nemotorizate de marfa si stationare P | traficului

A 4

Identificarea a 29 de proiecte pentru implementarea obiectivelor strategice

Analizarea si evaluarea a 3 Scenarii Strategice prin intermediul analizei multi-criteriale

Alegerea celui mai potrivit SCENARIU

Figura 86 Metodologia de stabilire a priorititii proiectelor propuse
Sursa: Consultant

Analiza multicriteriald va include indicatori de performantd cuantificati, care sd marcheze
nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si
pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

In cadrul analizei multicriteriale, se va aloca fiecirui scenariu un punctaj intre 0 si 10 (0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai
bun). In cazul in care pentru unul dintre criterii existd mai multi indicatori, se va
calcula totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare
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criteriu vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta
indicatorului in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra
mobilitatii urbane durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare
scenariu va permite selectarea variantei optime.

Repartitia procentuald a indicatorilor evaluati, utilizatd pentru ponderarea punctajelor
obtinute, este urmatoarea:

o O O O

Eficienta economica: 15%
Impactul asupra mediului: 25%
Accesibilitate: 35%

Siguranta: 10%

o Calitatea vietii: 15%

Indicatori specifici

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

A. Eficienta economica

Al.

A2.

Media punctajelor pentru
indicatorul A

B. Impactul asupra
mediului

B1l.

B2.

Media punctajelor pentru
indicatorul B

C. Accesibilitate

ClL.

C2.

Media punctajelor pentru
indicatorul C

D. Siguranta

D1.

D2.

Media punctajelor pentru
indicatorul D

E. Calitatea vietii

E1.

E2.

Media punctajelor pentru
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indicatorul E

TOTAL

Tabelul 33 Cadrul de prioritizare a scenariilor

Sursa: Consultant

Dupa selectarea scenariului optim se realizeaza evaluarea proiectelor in vederea stabilirii
prioritatilor de investitii. Fiecare proiect va avea alocat un punctaj (de la 1 la 6) pentru
cele 5 criterii, astfel:

o 0 - proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

o 1 - proiectul influenteazd doar nivelul cartierelor, fara efect asupra
comportamentului de deplasare
o 2 - proiectul influenteazd doar nivelul -cartierelor, cu efect asupra
comportamentului de deplasare
o 3 - proiectul influenteazd doar nivelul orasului, fara efect asupra
comportamentului de deplasare
o 4 - proiectul influenteaza doar nivelul orasului, cu efect asupra comportamentului
de deplasare
o 5 - proiectul influenteazd ambele niveluri, cu efect asupra comportamentului de
deplasare
o 6 - proiectul influenteaza ambele niveluri, fara efect asupra comportamentului de
deplasare.
. . Eficienta Impact . . | Calitatea | Punctaj
Cod | Titlu proiect | Accesibilitate . . | asupra | Siguranta
economicd | . . vietii ponderat
P1

Tabelul 34 Cadrul de prioritizare a proiectelor

Sursa: Consultant

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect se realizeazd suma ponderata a
punctelor acordate pentru fiecare indicator, respectand factorii de ponderare utilizati
pentru evaluarea scenariilor

Punctaj ponderat proiect = 0,35*Accesibilitate + 0,15*Eficienta economica + 0,25*Mediu +
0,10*Siguranta + 0,15*Calitatea vietii

Pentru atingerea si indeplinirea obiectivelor strategice ca urmare a analizei situatiei existente
a municipiului Botosani au fost identificate sase politici strategice principale.

P1

P2

P3
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P4 | Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor
P5 | Cresterea capacitatii institutionale si de reglementare

P6 | Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii

Desi la nivel functional municipiul Botosani permite si se preteaza ca structurd, amplasarea
functiunilor, distante de parcurs, pentru a deveni un oras ’pietonal” pe termen lung
avand in vedere nevoia de transport rapid si confortabil prioritatea de baza este
reprezentatd de incurajarea transportului n comun.

P1 imbunitﬁtirea transportului public

Treptat, pentru o dezvoltare durabila a mobilitatii, marea masa a calatoriilor ar trebui sa se
mute din autoturismul privat in mijloace de transport ih comun. Acest lucru este posibil
prin implementarea unor masuri care sd prioritizeze si sa creasca atractivitatea acestui
mod de deplasare.

Sub aceasta politica vor intra masuri care au ca efect principal modernizarea si extinderea
infrastructurii de transport in comun, material rulant, facilitdti specifice, aspecte
institutionale legate de managementul transportului public, etc. ce pot fi masurate prin
influenta directd asupra numdrului de cdldtori, performatei economice a
transportatorului si economisirea resurselor.

P2 Promovarea mersului pe jos si a ciclismului

Beneficiile mersului pe jos si a cilatoriilor cu bicicleta sunt nenumdrate. in primul rénd este
cel mai eficient energetic, economic, sanatos si ecologic mod de deplasare. Asigurd o
flexibilitate maxima a teritoriului in ceea ce priveste planificarea traseelor origine-
destinatie. Necesitd investitiile cele mai mici in infrastructura si in facilitati. Trebuie
insa asigurate conditii atractive care sa incurajeze deplasarile pe jos sau cu bicicleta si
care sa confere siguranta utilizatorilor.

Sub aceasta politicd vor intra masuri care au ca efect principal modernizarea si exinderea
infrastructurii pietonale si piste pentru biciclete, material rulant, facilitdti specifice,
aspecte institutionale legate de promovarea politica si educare ce pot fi masurate prin
influenta directd asupra numarului de utilizatori, economisirea resurselor si
imbunatatirea parametrilor de mediu.

P3 Realizarea de sisteme integrate urban-regionale

Rolul functional important ce il joacd municipiul Botosani impun oferirea de solutii de
integrare, conectare si inter-operare a sistemelor de transfer inter-modal. Infiintarea
unor structuri care sa gestioneze eficient coridoarele de transport intre generatoarele
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importante de trafic din zona.

Sub aceasta politica vor intra masuri care au ca efect principal imbunatatirea conditiilor de
transfer intre nivelul regional si cel local, facilitati specifice, aspecte institutionale
legate de managementul nodurilor de transfer, etc. ce pot fi masurate prin influenta
directd asupra numarului de caldtori si timpilor de tranzit.

P4 Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor

Multe din blocaje sunt cauzate Tn prezent de lipsa sau slaba gestionare a modului in care sunt
reglementate, implementate si monitorizate masurile de organizare a traficului si a
parcajelor.

Sub aceasta politica vor intra masuri care au ca efect principal modernizarea si extinderea
infrastructurii de parcare, facilitdti specifice, aspecte institutionale legate de
managementul traficului, etc. ce pot fi masurate prin influenta directa asupra timpilor
de tranzit.

P6 Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii

Desi prin conceptul de mobilitate durabilda nu se Incurajeazd deplasarile motorizate
individuale, multe din neajunsurile si dificultatilor de deplasare ale transportului in
comun sunt cauzate de lipsa unor facilitdti care sa asigure un flux sporit de trafic pe
anumite zone.

Sub aceasta politicd vor intra masuri care au ca efect principal modernizarea si extinderea
infrastructurii de strazi si trotuare, facilitati specifice, ce pot fi masurate prin influenta
directa ce constad in reducerea efectelor negative asupra mediului si reducerea timpilor

de tranzit.
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Imbunatatirea
transportului
public

Politica

IVIUmicipiuli

Botosaniipentnu
lranspont

Sustenabil

Figura 87 Politici strategice principale

Sursa: Consultant

Planul de mobilitate durabila va constitui ca urmare a implementarii politicilor propuse un
instrument dinamic ce va trebui in permanenta modelat pentru a raspunde in timp real
elaborarii prognozelor bazate pe evolutia tuturor aspectelor relevante. Acest lucru se
datoreaza rolului sau fundamental in furnizarea de mobilitate, care, Tn termen duce la
oportunitati egale pentru toti cetatenii municipiului Botosani, precum si o inalta calitate
a standardelor de viatd. Un sistem de transport public urban imbunatatit este
fundamentul pentru toate celelalte politici nominalizate transport nemotorizat,
integrarea regionald, managementul traficului si reglementare.

Identificarea riscurilor in implementare

In vederea identificarii tuturor riscurilor relevante pentru implementarea Planului de
Mobilitate a fost conceputa o matrice care surprinde, pe o scara graduala, probabilitatea
de aparitie a fiecarui in parte si impactul estimat al acestuia, functie de care se face o

ierarhizare a acestora in categorii de risc.

Astfel, probabilitatea de aparitie a fiecarui risc, precum si de manifestarea a impactului
acestuia, au fost notate pe o scard de la 0 la 100, dupa cum urmeaza:
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Probabilitatea de aparitie Scor

Foarte mica 0-20
Mica 21-40
Medie 41-60
Mare 61-80

Foarte mare 81-100

Tabelul 35 Posibilitatea de aparitie a riscurilor in implementarea planului
Sursa: Analiza proprie

Interpretarea matricii riscurilor este urmatoarea:

IMPACTUL
Scizut Mediu Mare
(nesemnificativ, (impact rezonabil, (vaavea un
trebuie doar necesita impact
notat) monitorizare) semnificativ)
<
M < <
':: Scazuta
= (putin probabil sa
= se intample)
y .
8 Medie
x (se poate produce
& la un moment
dat)
Mare

(probabil se va
produce)

Tabelul 36 Matricea riscurilor
Sursa: Analiza proprie
In cazul concret al Planului de Mobilitate al Municipiului Botosani au fost identificate si
evaluate urmatoarele riscuri majore:
Probabilitatea de Categoria

e Impactul* .
aparitie* de risc

Probabilitat Probabilitat
e Scor o Scor

Lipsa unei surse de finantare
nerambursabile pentru .
R1 . P . Medie 50 Mare 70 B
implementarea proiectelor
propuse
R2 | Capacitatea limitata de co- Medie 45 Mare 75 B
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finantare a proiectelor propuse
de catre autoritatile locale

Probleme legate de
disponibilitatea si de regimul de
R3 proprietate al terenurilor pe Mare 75 Mare 70 A
care e propusa localizarea
proiectelor

Capacitatea administrativa
(resurse umane, tehnice,
R4 informationale, etc.) limitata Medie 50 Mare 70 B
pentru pregatirea si
implementarea proiectelor

Modificarea unor norme si
R5 reglementari relevante pentru Mica 30 Mare 70 C
sectorul transporturilor

Implicarea insuficienta a
tuturor actorilor relevanti de la
nivel local Tn pregatirea si
implementarea proiectelor

R6 Mica 25 Mare 75 C

Reticenta publicului larg cu
R7 privire la necesitatea si Medie 45 Medie 45 C
impactul proiectelor propuselor

Lipsa cadrului institutional
pentru exploatarea /

R8 administrarea si mentenanta Mare 70 Mare 70 A
infrastructurilor create prin
proiectele propuse

Adoptarea unor solutii tehnice
necorespunzatoare, ineficiente,

R9 . N Medie 45 Mare 75 B
costisitoare in raport cu efortul
investitional
Lipsa de corelare intre
R10 iectel i int . .
proiectele propuse s1 intre Medie 50 Medie 45 c

acestea si investitii locale
propuse in alte domenii

Tabelul 37 Clasificarea riscurilor in functie de probabilitatea de aparietie si impact
Sursa: Analiza proprie
Dupa cum se poate observa din tabelul de mai sus, riscurile care trebuie avute in vedere cu

prioritatea Tn etapa de implementare a Planului de Mobilitate sunt cele din categoria A
si B, respectiv:

o problemele legate de disponibilitatea sau de proprietatea terenurilor pe care
urmeaza sa fie implementate proiectele propuse, in conditiile in care rezerva de
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terenuri a municipalitatii din zona centrald este foarte limitata, exista suprafete in
litigiu sau reglementari urbanistice limitative, iar unele proiecte sunt de amploare
(de ex. terminalele intermodale de pasageri) si necesitd locatii corespunzatoare,
extinse, in zone intens circulate;

o problemele legate de lipsa, in prezent, a cadrului institutional pentru administrarea
si gestionarea investitiilor care sunt propuse prin planul de mobilitate (de ex. lipsa
unui operator pentru reteaua de bike-sharing, a unui centru de comanda al
sistemului de management al traficului, etc.);

o lipsa sau disponibilitatea limitatd a unor resurse financiare externe (fonduri
europene, guvernamentale, credite, parteneriate de tip public-privat) pentru
implementarea proiectelor propuse, in conditiile Tn care resursele financiare
autoritatii/companii locale;

o Capacitatea limitatd de co-finantare a proiectelor de investitii propuse de catre
autoritatile locale, incluzand aici atit costurile cu pregatirea acestora (studii
tehnico-economice), cat si cota-parte din valoarea totala a proiectelor care va
trebui acoperita de municipalitate in cazul obtinerii unei finantari nerambursabile;

o capacitatea administrativd limitatd a autoritdtii publice locale de a pregati si
implementa proiectele propuse, in conditiile limitdrii numarului de posturi din
administratia publicd locald, a supraincarcdrii personalului cu sarcini $1 a
deficitului de specialisti (de exemplu in sfera modelarii / simuldrii in domeniul
transporturilor);

o adoptarea, din multitudinea de alternative / solutii disponibile, a celor care au un
raport cost/beneficiu defavorabil si care implicd eforturi investitionale si
institutionale semnificative pentru operarea si mentenanta ulterioara sau care nu
conduc la atingerea obiectivelor scontate (de crestere a mobilitatii, de reducere a
emisiilor, etc.).

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Scopul interventiilor propuse

Pornind de la viziune, obiective si criterii de performanta stabilite ca fiind importante pentru
realizarea planului de mobilitate a municipiului Botosani modul prin care este
indeplinita atingerea acestor va fi rezultatul logic al definirii unor masuri care se vor
concretiza prin realizarea unui plan de actiune pe termen scurt, mediu si lung.

Pentru atingerea si indeplinirea obiectivelor Strategice ca urmare a analizei Situatiei existente
a municipiului Botosani au fost stabilite o serie de criterii de performantd care
alcdtuiesc cele sase politici strategice principale.

A
P1 Imbunatitirea transportului public
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P2 Promovarea mersului pe jos si a ciclismului

P3 Realizarea de sisteme integrate urban-regionale

P4 Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor

P5 Cresterea capacitatii institutionale si de reglementare
P6 Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii

Scopul final al actiunilor propuse este acela de a asigura pentru zona de interventie o
mobilitate eficientd, durabila, ecologica, care sd contribuie la cresterea economica a
comunitatii si sa asigure siguranta in exploatare.

Desi mobilitatea este caracterizatd in principiu de o importantd dinamicd socio-economica,
planificarea actiunilor de interventie s-a facut tinand cont de previziunile privind
dezvoltarea, strategia Municipiului Botosani pe termen lung, directiile privind
asigurarea resurselor si utilitdtilor necesare, caracteristici geografice si
geomorfologice, coridoare importante de tranzit si miscarea maselor in teritoriu.

Scopul principal al demersului de finalizare a actiunilor definite de masurile specifice este cel
de realizare a viziunii planului de mobilitate.

Locuitorii din Botosani se vor bucura de un sistem de transport care va fi

integrat, interconectat, durabil si sigur, cu servicii de inalta calitate accesibil
pentru intreaga populatie. Sistemul de transport va contribui la dezvoltarea
economica a orasului, cu impact minim asupra mediului.
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

In cadrul prezentului plan, pentru Municipiul Botosani, se propun o serie de investitii de capital in infrastructura de transport pentru cresterea

.....

infrastructurilor stradale avand ca efect reducerea timpilor de parcurs, extinderea si modernizarea infrastructurii de transport public,
crescand accesibilitatea populatie la serviile de transport, dezvoltarea infrastrucrii pentru biciclete si a celei pietonale crescand
atractivitatea acestor moduri si dezvoltarea unui intermodal de marfa sustinand cresterea cantitatilor de marfa la nivelul orasului.

Toate masurile propuse au rolul de a schimba comportamentul de deplasare al locuitorilor prin asigurarea unei varietdti crescute de moduri de

transport.
c L z
© - = <
Q| < [’ < | @
S| £ €| Bugetl EEd 5| BlEg
. . . | | ® o Calendar J |z 3 = < =
Cod Titlul proiectului | 5| © estimativ . z |29 8| 2|3 bm
o | T indicativ 5|12 5| 2|53
5| 2| £| (EURO) &= 9 © (<2
2 Z o W @ |0 Qg
pd < p=
p1 Reablllt.area si modernizarea infrastructurii X | X | 600000000 | 2017-2020 | X | X x| x DA
de strazi
P2 | Extinderea infrastructurii de strazi X | X | 6,000,000.00 | 2024-2030 X | X NU
P3 | Construirea de pasaje rutiere subterane X 5,000,000.00 | 2024-2030 X X | X NU
py | ConStruirea  centuril  ocolltoare @ | | 54,600,000.00 | 2024-2030 X X |X | NU
municipiului Botosani - peste 52 km
p7 Consterurea unei parcari subterane in zona X | X | 500000000 | 2024-2030 X X NU
centrala
P8 Moderr.nzarea infrastructurii existente de % | X | 3800000000 | 2017-2023 | X | x [x |x DA
tramvai
P9 | Extinderea infrastructurii de tramvai X | X | 25500,000.00 | 2019-2023 | X | X | X X NU
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S
£ z| 2 Bugetul E 23 g
= S fut - Zl 3 2 Z |= 3
Cod Titlul proiectului 5| = | 8 estimativ (_Zalgndgr E—n' 29 2 S|<3 bpm
ol 2| 3 indicativ 5|94 5| 2|53
5| 2| 2| (EURO) = 9 S| 2
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z < p=
P10 Construirea de benzi dedicate transportului x | X | 420000000 | 2019-2023 | x | x [x |x NU
cu autobuzul
Construire statii asteptare cu sistem
P15 | . ] ’ X | X 300,000.00 2017-2020 | X | X X | X NU
informational
P18 Extln(_ierea} pistelor de biciclete pentru X | X | 150000000 | 2017-2023 | x % | % | x NU
aproximativ 30 km
Construirea unor centre de Tinchiriere
P19 | .. .. - X | X 500,000.00 2017-2019 | X | X | X X
biciclete - 5 spatii pentru 200 de biciclete NU
P20 Construlrea. ll-Illl-l centru pentru educarea si X 1,000,000.00 | 2017-2020 X X | x NU
formarea ciclistilor
ANl Extinderea pietonalului zona centrala ‘ X | X | 3,000,000.00 | 2017-2023 | X | X | X | X | X DA
P22 M.odermzarea' 1.nf'r.astructu.r11 pietonale si X | X | 450000000 | 2017-2023 | X x | x [x NU
asigurarea facilititilor specifice
P23 A_daptarea si accesibilizarea infrastructurii X | X | 350000000 | 2017-2020 | X x | x DA
pietonale
P24 C.rear.e.avd.e spatii adaptate persoanelor cu X | X | 150000000 | 2017-2020 | X x | x NU
dizabilitati
2l Construire intermodal pasageri X 5,500,000.00 | 2017-2020 | X X X DA
VAl Construire intermodal marfa X 3,200,000.00 | 2018-2023 NU
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Pentru a indeplini viziunea ambitioasd pentru anul 2030, suplimentar investitiilor majore de capital in infrastructurd se propun o serie de proiecte
operationale, complementare infrastructurii, cu rol in sporirea eficientei de utilizare. Propunerile operationale vizeazd masuri de
eficientei transportului public atat din punct de vedere al flotei de vehicule cat si a gradului de deservire la nivelul orasului, promovarea
deplasarilor nemotorizate prin restrictionarea traficului motorizat si campanii de educare si promovare realizate in randul cetatenilor.

c L b
<
£ 2 2 pucem AN
. . . 2 3| & ugety Calendar | 3| 3| 2| 2|k 2
Cod Titlul proiectului | 3| © estimativ N 5| 2| 8| 2|83
o 2| 5 indicativ »|l ol s| 8|32
- | = S (EURO) w| o O 2
[<5) Z = =<
= z s ZRICHT
Z < >
P5 | Infiintarea de sensuri unice X 500,000.00 2024-2030 X | X | X
PG Beal.lzare? sistemului de semaforizare X 2.500.000.00 20172020 | X | X | x | x | x
inteligenta
P11 AChlZ.l!IIO.llal‘ea de autobuze electrice (peste x | x 9,200,000.00 2017-2019 | X | X | X X
32 unitati)
Achizitia de material rulant nou si
P12 | modernizarea celui existent (peste 24 X | X 48,000,000.00 | 2017-2020 | X | X | X | X | X
unitati)
P13 Reor_ganlzarea traseelor de transport x | x| x 1,000,000.00 2017-2023 | X | X | x X
public
P14 | Introducere sistem e-ticketing X 2,400,000.00 2017-2023 | X | X
P16 C.arnpanu de promovare a mersului cu < 200,000.00 2017-2020 % | x| x
bicicleta
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T/F: 0040 314 370 555 T/F: 0040 232 217 603 T/F: 0037 322 843 183
office@avensa.ro office@avensa.ro office@avensa.ro

163



AVENSA

c L Z|
¢
'céj g 2 Bugetul E = clie
. : . 2| 8| g 1genu Calendar | 2| 3| 2| 2|52
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P17 | Campanii de educare X 200,000.00 2017-2020 X | X | X
i f.. . . .
P25 [t i X 5,000,000.00 | 20172020 | X | X | X | X | X
management al traficului
Gl Modernizare sistem de parcare X | X 1,500,000.00 2017-2020 X X
po7 [t B X | X | 200000000 | 2017-2023 | X | X | X | X | X
restrictionata trafic
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Scenariul A face ceva” ia in considerare investitiile si masurile suplimentare care sunt planificate
si luate in considerare pentru imbunititirea performantei sistemului actual de transport. in
masurile suplimentare ale proiectului curent sunt, de asemenea, luate in considerare pentru
imbunatatirea pe termen lung a transportului public.

Scenariul ”A investi in mobilitate urband durabila” ia in considerare masurile suplimentare de
politica transportului in vederea diminudrii tendintei actuale de crestere a traficului de
autoturisme.

Detalierea proiectelor in functie de scenariul propus este prezentata in tabelul de mai jos:

Bugetul
Cod Titlul proiectului estimativ DM
(EURO)
P1 | Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de strazi 6,000,000.00 | DA
P2 | Extinderea infrastructurii de strizi 6,000,000.00 NU
P3 | Construirea de pasaje rutiere subterane 5,000,000.00 | NU
P4 Constru.lrea centurii  ocolitoare a municipiului 54.600,000.00 | NU
Botosani - peste 52 km
P5 | infiintarea de sensuri unice 500,000.00 NU
P6 | Realizarea sistemului de semaforizare inteligenta 2,500,000.00 | NU
P7 | Construirea unei parcari subterane in zona centrala 5,000,000.00 NU
P8 | Modernizarea infrastructurii existente de tramvai 38,000,000.00 | DA
P9 | Extinderea infrastructurii de tramvai 25,500,000.00 | NU
P10 Construirea de benzi dedicate transportului cu 4,200.000.00 | NU
autobuzul
P11 | Achizitionarea de autobuze electrice (peste 32 unitati) | 9,200,000.00 | NU
P12 Ac'hmgla de materla'l f‘l}lant nou si modernizarea celui 48,000,000.00 | NU
existent (peste 24 unitati)
P13 | Reorganizarea traseelor de transport public 1,000,000.00 | NU
P14 | Introducere sistem e-ticketing 2,400,000.00 | NU
P15 | Construire statii asteptare cu sistem informational 300,000.00 NU
P16 | Campanii de promovare a mersului cu bicicleta 200,000.00 DA
P17 | Campanii de educare 200,000.00 NU
P18 IIf:;ltlnderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 1.500,000.00 | NU
P19 Con_s_truwea unor ce_nt_re de finchiriere biciclete - 5 500,000.00 NU
spatii pentru 200 de biciclete
P20 (Eon}st.rulrea unui centru pentru educarea si formarea 1,000,000.00 NU
ciclistilor
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Bugetul
Cod Titlul proiectului estimativ

(EURO)
AN Extinderea pietonalului zona centrala 3,000,000.00
P22 Modernizarea infrastructurii pietonale si asigurarea 4,500.000.00

facilitatilor specifice

YK Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale 3,500,000.00

223 Crearea de spatii adaptate persoanelor cu dizabilitati 1,500,000.00

Infiintare centru de monitorizare si management al

P25 traficului 5,000,000.00
M Modernizare sistem de parcare 1,500,000.00
YAl Reconversie zoni centrala in zona restrictionata trafic PRV RCV XY
I Construire intermodal pasageri 5,500,000.00

VI'Bl Construire intermodal marfa 3,200,000.00
Tabelul 72 Detalierea proiectelor in functie de scenariul propus

Sursa: Analiza proprie
In urma definirii proiectelor aferente celor trei scenarii propuse, in functie de criteriile alese au
rezultat urmatoarele bugete aferente realizarii investitiilor propuse:

1. Scenariul 1 —"A face minim” (DM) — buget 61.200.000 euro
2. Scenariul 2 - A face ceva” (DS) — buget 177.000.000 euro
3. Scenariul 3— A investi in mobilitate urbana durabila” (DSP) — buget 241.300.000 euro

8.1.1. Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriald a fost realizatd prin centralizarea punctajelor acordate pentru fiecare
scenariu, pe cele doud orizonturi de timp (2023 — mediu, 2030 — lung), pentru indicatorii
prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sd fie ponderate, astfel incat sa poata fi
evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului de
Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Calarasi. Astfel, repartitia procentuald a
indicatorilor evaluati este urmatoarea:

o Eficienta economica: 15%

o Impactul asupra mediului: 25%
o Accesibilitate: 35%

o Siguranta: 10%

o Calitatea vietii: 15%

In tabelul urmitor este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor fi
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aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de performanta.

g @ )% 3 @ )T'c: o 2 = =
. , S| §2%|5Z=| 25| 85
Criteriu de performanta = SEE|SEEl S8 e S
s |SE3|38° FE B¢t
n e 2.
Eficienta economica 40 19,05% | 15,00% 0,79 31,5
Viteza medie de calatorie 10
Intarzierea totald/veh 10
Consumul de combustibil 10
Procentul de utilizare al transportului public 10
Impactul asupra mediului 40 19,05% 25,00% 1,31 52,5
Emisii CO2echivalent 10
Emisii CO2 10
Emisii N20 10
Emisii CH4 10
Accesibilitate 50 23,81% | 35,00% 1,47 73,5
Durata medie de deplasare cu vehicule private 10
(min.)
Numar calatorii cu transportul public 10
Intarzierea la deplasarea cu maxi-taxi (min.) 10
Intarzierea la deplasarea cu tramvaiul (min.) 10
Repartitia modald (procent utilizare transport
e . 10
public/ bicicletd/ mers pe jos)
Siguranta 40 19,05% | 10,00% 0,53 21
Siguranta traficului auto 10
Siguranta transportului public 10
Siguranta biciclistilor 10
Siguranta pietonilor 10
Calitatea vietii 40 19,05% | 15,00% 0,79 31,5
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 10
parcare
Cresterea calitatii transportului public 10
Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru 10
biciclisti
Extinderea si  modernizarea infrastructurii 10
pietonale
TOTAL GENERAL 210 100% 100% 210

Tabelul 73 Calculul scorului final ponderat
Sursa: Analiza proprie

8.1.2. Selectarea scenariului

Aplicand modalitatea de calcul precizatd mai sus, rezultatele analizei multicriteriale pentru cele trei
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scenarii este prezentatd mai jos, pentru intreaga duratd de implementare a PMUD, respectiv
orizontul de timp 2030.

Tn urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 — A investi Tn mobilitate
urbana durabila” (DSP), care a obtinut un scor total de 210 puncte, comparativ cu Scenariul 1
(DM) — 124,35 puncte si Scenariul 2 (DS) — 174,10 puncte, dupa cum rezultd din tabelul
urmator.



Criteriu de performanti P_UNCTAJ NE_PONDERAT _ Factor de _ PUNCTAJ_FINAL _
’ Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | ponderare | Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Eficienta economica 25,77 34,64 40,00 0,79 14,29 19,90 23,63
Viteza medie de célatorie (Km/h) 9,26 9,85 10,00 7,29 7,75 7,88
Intarzierea totald/veh (min/veh/depl) 2,37 6,15 10,00 1,87 4,85 7,88
Consumul de combustibil 7,63 9,37 10,00

Procentul de utilizare al transportului public 6,52 9,27 10,00 5,13 7,30 7,88
Impactul asupra mediului 27,25 34,49 40,00 1,31 35,76 45,26 52,50
Emisii CO2echivalent 6,63 8,32 10,00 8,70 10,92 13,13
Emisii CO2 6,46 8,19 10,00 8,48 10,75 13,13
Emisii N20 6,85 8,69 10,00 8,99 11,40 13,13
Emisii CH4 7,31 9,29 10,00 9,59 12,19 13,13
Accesibilitate 40,31 46,08 50,00 1,47 59,25 67,74 73,50
Durata medie de deplasare cu vehicule private

(min.) 9,26 9,85 10,00 13,61 14,47 14,70
Numar calatorii cu transportul public 5,38 7,03 10,00 7,91 10,33 14,70
Intarzierea la deplasarea cu maxi-taxi (min.) 7,66 9,44 10,00 11,26 13,88 14,70
Intarzierea la deplasarea cu tramvaiul (min.) 9,00 10,00 10,00 13,23 14,70 14,70
Repartitia modala (procent utilizare transport public/

bicicletd/ mers pe jos) 9,01 9,77 10,00 13,25 14,36 14,70
Siguranta 18,86 29,43 40,00 0,53 9,90 15,45 21,00
Siguranta traficului auto 4,29 7,14 10,00 2,25 3,75 5,25
Siguranta transportului public 6,00 8,00 10,00 3,15 4,20 5,25
Siguranta biciclistilor 4,29 571 10,00 2,25 3,00 5,25
Siguranta pietonilor 429 8,57 10,00 2,25 450 5,25
Calitatea vietii 6,54 32,69 40,00 0,79 5,15 25,75 31,50
Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare 0,00 10,00 10,00 0,00 7,88 7,88
Cresterea calitatii transportului public 1,54 7,69 10,00 1,21 6,06 7,88
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Criteriu de performanti P_UNCTAJ NE_PONDERAT _ Factor de _ PUNCTAJ_FINAL _
’ Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | ponderare | Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru
biciclisti 1,25 6,25 10,00 0,98 4,92 7,88
Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale 3,75 8,75 10,00 2,95 6,89 7,88
TOTAL GENERAL 118,72 177,33 210,00 124,35 174,10 202,13

Tabelul 74 Calculul punctajului final al scenariilor

Sursa: Analiza proprie




8.2.

Prioritatile stabilite din cadrul scenariului ales

Stabilirea prioritatilor de investitii a fost realizata in conformitate cu metodologia prezentata

celor 5 criterii:

o Eficienta economica

in capitolul 5.2. Tabelul de mai jos prezintd rezultatele selectiei proiectelor, conform

o Impactul asupra mediului
o Accesibilitate
o Siguranta
o Calitatea vietii
3
© 3 pl--1 )an f3] o= 9=
o oro s | Eg| 2| F|fg|ES
Cod Titlu proiect ) S S s = £ 3| c o
2 = 5 p= | s *| 25
8 R g n O o
<
Achizitia de material rulant
nou si modernizarea celui 6 6 6 6 6 6.00
P12 | existent (peste 24 unitati)
Extlnd?rea pietonalului zona 6 6 6 6 6 6.00
P21 | centrala
RG}CS)I’IVGI?IG. ZOl’lfl centrald 1n 6 6 6 6 6 6.00
P27 | zona restrictionata trafic
Extlnd(_erea infrastructurii  de 6 6 6 0 6 5.40
P9 tramvai
Achlz'l'glonarea de' au.tobuze 6 6 6 0 6 5.40
P11 | electrice (peste 32 unitati)
Reorganlzarea_ traseelor de 6 6 6 0 6 5.40
P13 | transport public
Construirea unor centre de
inchiriere biciclete - 5 spatii 6 6 6 0 6 5.40
P19 | pentru 200 de biciclete
M(_)dernlzarea m_frastructurll 6 6 6 6 0 5.10
P8 existente de tramvai
Construwea_de benzi dedicate 6 6 6 6 0 5.10
P10 | transportului cu autobuzul
Modernizarea  infrastructurii
pietonale si  asigurarea 6 0 6 6 6 5.10
P22 | facilitatilor specifice
Extinderea p.lstelf)r de biciclete 5 0 5 5 5 5.10
P18 | pentru aproximativ 30 km
constrglre stat.n asteptare cu 6 6 0 6 6 450
P15 | sistem informational
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£ =8 | g S | §_| =8
. . = ElE S = T 8 T o
Cod Titlu proiect 2 5 S 5 = 2 92| €T
2 e 5 p & | s> | 25
& M g ) O o
<
Reahzarea .5|st.emuI£J| de 4 4 4 4 4 4.00
P6 semaforizare inteligenta
Infiintare centru de
monitorizare si management al 4 4 4 4 4 4.00
P25 | traficului
Beablhtarea“ s mf)d.ermzarea 5 5 0 5 5 375
P1 infrastructurii de strazi
P28 | Construire intermodal pasageri 4 4 4 0 4 3.60
{Xdaptarea 51 _acce51blhzarea 6 0 0 6 6 3.60
P23 | infrastructurii pietonale
Crearea de spa‘gu. .avld.aptate 6 0 0 5 6 3.60
P24 | persoanelor cu dizabilitati
Ex:ur?derea infrastructurii  de 5 0 5 5 3.00
P2 strazi
Campanii de promovare a 0 0 4 4 4 2,00

P16 | mersului cu bicicleta

P17 | Campanii de educare 0 0 4 4 4 2.00

Construirea de pasaje rutiere

0 5 0 5 5 2.
P3 subterane 00

ConstrUIreAa unei E)arcarl 0 6 0 0 6 1.80
P7 subterane in zona centrala
P26 | Modernizare sistem de parcare 0 6 0 0 6 1.80

Construirea unui centru pentru

0 4 0 4 4 1.

P20 | educarea si formarea ciclistilor 60
P14 | Introducere sistem e-ticketing 3 3 0 0 0 1.50

Construirea centurii ocolitoare

a municipiului Botosani - peste 0 3 0 3 3 1.20
P4 52 km

. 0 2 2 2 0 1.
P5 Infiintarea de sensuri unice 00
P29 | Construire intermodal marfa 0 3 0 0 0 0.45

Tabelul 75 lerarhizarea proiectelor pe baza celor 5 criterii
Sursa: Analiza proprie
Propuneri pentru diminuarea si reducerea riscurilor

Plecand de la matricea riscurilor de la punctul 9.1., au fost propuse urmatoarele masuri
pentru diminuarea si reducerea acestora:

Masuri de prevenire si reducere a impactului

1. Lipsa unei surse de Corelarea propunerilor de proiecte din Planul de Mobilitate
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finantare nerambursabile
pentru implementarea
proiectelor propuse

Masuri de prevenire si reducere a impactului

cu strategiile si programele relevante de la nivel european si
national (Acordul de Parteneriat, POR, POIM 2014-2020,
etc.), cu oportunitatile reale de finantare oferite de acestea,
precum si elaborarea urgentd a documentatiilor tehnico-
economice in vederea accesului cu prioritate a Municipiului
Botosani la aceste fonduri externe.

Capacitatea limitata de
co-finantare a proiectelor
propuse de catre
autoritatile locale

Adoptarea Planului de Mobilitate in Consiliul Local si
cuprinderea costurilor aferente pregatirii si implementarii
acestor proiecte in bugetul multi-anual al municipalitatii.
Solicitarea de resurse financiare de la bugetul de stat
(facilitatile de Asistentd Tehnicd) sau din programe
europene (de ex. cele de cooperare teritoriald) pentru
pregatirea documentatiilor tehnico-economice si decontarea
cheltuielilor pregatitoare din proiectele cu finantare
nerambursabila.

Probleme legate de
disponibilitatea si de
regimul de proprietate al
terenurilor pe care e
propusa localizarea
proiectelor

.....

regimului de proprietate al acestora (de ex. pentru
suprafetele in litigiu sau pentru care nu existd documentele
doveditoare solicitate de finantator) si chiar achizitia unor
terenuri de pe piata libera, daca va fi cazul.

Capacitatea
administrativa (resurse
umane, tehnice,
informationale, etc.)
limitata pentru pregatirea
si implementarea
proiectelor

Achizitionarea de servicii de consultanta specializata, pentru
care nu exista resurse / competente interne, pentru pregatirea
si implementarea proiectelor propuse si decontarea
cheltuielilor de acest tip din proiectele cu finantare

nerambursabila.

Modificarea unor norme
si reglementari relevante
pentru sectorul
transporturilor

Informarea permanenta cu privire la modificarile legislative
ce pot apdrea in domeniul transporturilor (de ex. cu privire
la managementul activitatii de transport iIn comun in zonele
metropolitane) si adaptarea proiectelor si a structurilor de
guvernanta locala la acestea.

Implicarea insuficienta a
tuturor actorilor relevanti
de la nivel local in
pregétirea si
implementarea
proiectelor

Organizarea de Intalniri periodice cu toti factorii de la nivel
local (ELTRANS, MICROBUZUL, ADI ZONA
METROPOLITANA, CONSILIUL JUDETEAN, ONG-uri,
SERVICIUL RUTIER - IPJ etc.) pentu a prezenta planul de
mobilitate si includerea reprezentantilor acestora in grupuri
de lucru inter-institutionale (inclusiv in Unitatile de
Implementare a Proiectelor, unde este posibil) pentru
pregatirea si implementarea proiectelor propuse.

Reticenta publicului larg
cu privire la necesitatea

Organizarea de evenimente de informare / consultare
publicd cu cetatenii, mediul de afaceri, mass-media si
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Masuri de prevenire si reducere a impactului

si impactul proiectelor societatea civild privire la pregatirea si implementarea

propuselor proiectelor cuprinse in Planul de Mobilitate, utilizarea
mijloacelor de informare de care dispune municipalitatea in
acest sens (aparitii Tn publicatii si posturi de televiziune
locala, postari pe site-ul WEB al Primariei, pe panouri de
informare, etc.)

Constituirea unor structuri corespunzatoare de administrare

Lipsa cadrului : .. .. . .
si mentenanta a infrastructurii create prin proiectele propuse,

institutional pentru
exploatarea /

8. administrarea si
mentenanta
infrastructurilor create
prin proiectele propuse

in conformitate cu legislatia in vigoare si dupa consultarea
cu toti factorii interesati de la nivel local si judetean (de ex.,
PPP pentru concesionarea sistemului de bike-sharing,
operator inter-judetean pentru asigurarea transportului catre
Aeroportul din Suceava, reorganizarea sistemului de
management al parcarilor, etc.)

Adoptarea unor solutii | Pentru fiecare proiect propus in Planul de Mobilitate vor fi

tehnice elaborate documentatii tehnico-economice, ih conformitate

9 necorespunzatoare, cu legislatia in vigoare (SF, DALI, etc.) si vor fi realizate

' ineficiente, costisitoare in | analize cost-beneficiu, care vor indica viabilitatea si
raport cu efortul sustenabilitatea acestora.

investitional

Asigurarea coreldrii dintre Planul de Mobilitate, Strategia de

Dezvoltare a Municipiului Botosani si a Zonei

. . Metropolitane, Planul Urbanistic General, Planul de

Lipsa de corelare fntre Amenajare a Teritoriului Judetean, Strategia de Dezvoltare a

proiectele propuse si Sistemului Urban Botosani-Suceava, care si integreze

10. intre acestea si investitii | propunerile din sfera accesibilitatii si mobilitatii cu

locale propuse n alte proiectele care vizeaza obiective economice (De ex. parcul

domenii industrial), de dezvoltare urbana (regenerarea urband a unor

cartiere sau a zonei centrale, zone verzi si de agrement, etc.),
sociale (centre de servicii sociale, unititi de Invatamant,
unitati medicale, culturale, etc.).

9. Planul de actiune

9.1. Planificarea in timp a actiunilor

Se vor pregati proiecte majore de investitii care Sd transpund in practica obiectivele planului
de mobilitate, cu efect direct asupra dezvoltarii comunitatii urbane si a mediului
economic, precum si la nivel regional.

Calendarul propus pentru implementarea masurilor Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Municipiul Botosani este prezentat in tabelul de mai jos.



An interventie

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Cod Titlul proiectului Nl 2 @ 2 2 Y @
ol o o o o o o o
(oY} (o] (o] (oY} N o~ (o] (o]
P1 | Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de strazi
P2 | Extinderea infrastructurii de strazi
P3 | Construirea de pasaje rutiere subterane
P4 | Construirea centurii ocolitoare a municipiului Botosani - peste 52 km
P5 | Infiintarea de sensuri unice
P6 | Realizarea sistemului de semaforizare inteligenta
P7 | Construirea unei parcari subterane n zona centrala
P8 | Modernizarea infrastructurii existente de tramvai
P9 | Extinderea infrastructurii de tramvai
P10 | Construirea de benzi dedicate transportului cu autobuzul
P11 | Achizitionarea de autobuze electrice (peste 32 unitati)
P12 Achizitia de material rulant nou si modernizarea celui existent (peste 24
unitati)
P13 | Reorganizarea traseelor de transport public
P14 | Introducere sistem e-ticketing
P15 | Construire statii agteptare cu sistem informational
P16 | Campanii de promovare a mersului cu bicicleta
P17 | Campanii de educare
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An interventie

2017

Cod Titlul proiectului
P18 | Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 km
P19 Construirea unor centre de nchiriere biciclete - 5 spatii pentru 200 de

biciclete

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Construirea unui centru pentru educarea si formarea ciclistilor
Extinderea pietonalului zona centrala

Modernizarea infrastructurii pietonale si asigurarea facilitatilor specifice

Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

Crearea de spatii adaptate persoanelor cu dizabilitati

Infiintare centru de monitorizare si management al traficului

Modernizare sistem de parcare
Reconversie zona centrala in zona restrictionata trafic

Construire intermodal pasageri
Construire intermodal marfa

Tabelul 76 Graficul de implementare a Planului de Mobilitate Urbani Durabila pentru Municipiul Botosani

Sursa: Consultant




Pentru asigurarea unei bune implementdri a proiectelor, autoritatea publica trebuie sa
realizeze urmatoarele tipuri de actiuni dupa aprobarea P.M.U.D. Botosani

Actiuni

Elaborare documentatiilor tehnico-economice aferente proiectelor propuse a fi realizate in urmatoarea
perioada de programare (identificare terenuri/cladiri, pregatire documente care sa ateste regimul
juridic al terenurilor, studii de prefezabilitate-fezabilitate, studii de impact, planuri de afaceri,
documentatii urbanistice, etc.)

Identificarea, analizarea si selectarea surselor de finantare pentru proiectele propuse spre
implementare in urmatoarea perioada de programare (parteneriate public-privat, credite, alte resurse
financiare externe, finantdri din fonduri europene, fonduri de la bugetele de stat si local, etc.)

Identificarea partenerilor publici si privati pentru dezvoltarea si implementarea proiectelor prioritare

Realizarea de acorduri de parteneriate intre Primaria Botosani si actorii relevanti de la nivel local,
judetean si national pentru realizarea proiectelor din portofoliul de proiecte prioritare

Identificarea si informarea potentialilor beneficiari asupra surselor de finantare complementare
existente pentru cresterea gradului de absorbtie al fondurilor europene

Planificarea multianuald a bugetului avand in vedere resursele necesare pentru implementarea
proiectelor prioritare si stabilirea graficului de derulare/implementare (includerea in bugetul
multianual a investitiilor propuse ca fiind prioritare in vederea pregatirii lor)

Pregitirea cadrului institutional si a resurselor umane pentru implementarea cu succes a proiectelor
prioritare

Lista indicativa a propunerilor de proiecte va fi anexata si va avea urmatorul format:

Fisa de proiect

l. I. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1. Titlul proiectului

2 Locatia de desfisurare a  proiectului  (judet/judete,
' localitate/localitati)

Descrierea succintd a proiectului (obiective si activitati
3. principale)

(maxim 300 caractere)

4 Justificarea proiectului: nevoi identificate n
' regiune/judet/localitate. (maxim 1000 caractere)

Alte initiative care complementeazd sau in care se integreaza
S. proiectul descris (vd rugdm mentionati locatia si initiatorul
acestora)

Calendar indicativ (durata proiectului si perioada estimatd de

6. N .
punere Tn aplicare)
7 Structuri  responsabile pentru implementarea proiectului
' (beneficiarul si partenerii vizati, daca este cazul);
8 Impactul estimat al proiectului regional (modificari socio-

economice ca urmare a implementarii proiectului);
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Realizari-cheie
Rezultate estimate (indicatori)

Stadiul actual:

10 evaluarea stadiului de maturitate al proiectului (studiile
existente: studiu de fezabilitate, studii, studii de piata, studii
urbane, etc.)

Activitati de pregétire necesare si sursele posibile de finantare

11.
ale acestora

12. | Aspecte legale care trebuie solutionate

13. | Riscuri estimate pentru implementarea proiectului

1. Resurse necesare

1. | Bugetul orientativ (lei) si sursele de finantare

2. | Bugetul orientativ (EURO)

3. | Gradul de sprijin pentru proiect de cétre grupul tinta

Angajament al autoritatilor locale/ judetene /regionale ce vor fi
4. | implicate in realizarea/implementarea proiectului (contributii
vizate din partea acestora, materiale sau financiare)

Date de contact ale beneficiarului proiectului vizat

Numele institutiei

Persoana de contact (nume, functie)

Telefon

Email

Programul detaliat pentru proiecte de infrastructura
Activitati realizate inainte de depunerea cererii de finantare
- Activitatea nr. 1 Realizarea Studiului de fezabilitate si a Analizei Cost Beneficiu

o Subactivitatea 1.1. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitie a
serviciilor de realizarea Studiului de fezabilitate si a Analizei Cost Beneficiu

o Subactivitatea 1.2. Realizarea procedurii de achizitie pentru Studiul de fezabilitate
si pentru Analiza Cost Beneficiu, finalizata prin Incheierea contractului prestari
servicii

o Subactivitatea 1.3. Realizarea Studiului de fezabilitate si a Analizei Cost
Beneficiu
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Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare
- Activitatea nr. 1 Realizarea proiectului tehnic de executie (PE)

o Subactivitatea 1.1. Pregitirea documentatiei pentru procedura de achizitie a
serviciilor de realizare a Proiectului tehnic de executie

o Subactivitatea 1.2. Realizarea procedurii de achizitic a serviciilor de realizare a
Proiectului tehnic de executie, finalizata prin incheierea contractului prestari
servicii

o Subactivitatea 1.3. Realizarea Proiectului tehnic de executie

o Subactivitatea 1.4. Obtinerea autorizatiei de constructie

Activitati realizate dupa semnarea contractului de finantare
- Activitatea nr. 1 Realizarea managementului de proiect
o Subactivitatea 1.1. Pregatirea echipei de proiect interne (EP)

o Subactivitatea 1.2. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitie a
serviciilor de management de proiect

o Subactivitatea 1.3. Realizarea procedurii de achizitie a serviciilor de management
de proiect, finalizata prin incheierea contractului prestari servicii

o Subactivitatea 1.4. Realizarea managementului de proiect
- Activitatea nr. 2: Lucrari de constructie

o Subactivitatea 2.1. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitie servicii
prestate de Dirigintele de santier

o Subactivitatea 2.2. Realizarea procedurii de achizitie servicii prestate de
Dirigintele de santier

o Subactivitatea 2.3. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitie a
lucrarilor de constructie, finalizata prin incheierea contractului de lucrari

o Subactivitatea 2.4. Realizarea procedurii de achizitie a lucrarilor de constructie
finalizata prin incheierea contractului de lucrari

o Subactivitatea 2.5. Prestarea serviciilor de supervizare a lucrarilor de constructie,
de cétre Dirigintele de santier

o Subactivitatea 2.6. Realizarea lucrarilor de constructie
- Activitatea nr. 3: Achizitia de echipamente specifice si dotari de specialitate

o Subactivitatea 3.1. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitie
echipamente specifice si dotdri de specialitate

o Subactivitatea 3.2. Realizarea procedurii de achizitionare echipamente specifice si
dotdri de specialitate, finalizata prin Tncheierea contractului de furnizare bunuri

o Subactivitatea 3.3. Receptia si punerea in functiune a echipamentelor specifice si
dotarilor de specialitate achizitionate

- Activitatea nr. 4 Publicitate si informare

o Subactivitatea 4.1. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitie servicii
de publicitate si informare
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o Subactivitatea 4.2. Realizarea procedurii de achizitie servicii de publicitate si
informare, finalizata prin incheierea contractului de prestari servicii

o Subactivitatea 4.3. Realizarea materialelor publicitare de informare si promovare
a rezultatelor proiectului

o Subactivitatea 4.4. Realizarea publicitatii si informarii proiectului
- Activitatea nr. 5. Monitorizare si evaluare

o Subactivitatea 5.1. Pregatirea documentatiei pentru procedura de achizitii servicii
de audit

o Subactivitatea 5.2. Realizarea procedurii de achizitie servicii de audit, finalizata
prin incheierea contractului prestari servicii

o Subactivitatea 5.3. Realizarea rapoartelor de audit

o Subactivitatea 5.4. Realizarea monitorizarii proiectului
9.2. Interventii majore asupra retelei stradale

Avand in vedere faptul ca principala modalitate de transport utilizata in prezent in Botosani
este mijlocul de transport motorizat fie el individual sau in comun, se impune ca orasul
sa beneficieze de o infrastructurd modernd, sigurd si atractivd pentru a realiza
deplasarile Tn mod optim.

M1  Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de strazi

M2  Planificarea teritoriala strategica si crearea de coridoare ocolitoare

M3  Reorganizarea sensurilor unice

M4  Semaforizarea inteligenta a intersectiilor

Masura 1 - Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de strazi
Actiunea 1.1. — Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de strazi

Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare retea de strazi principale ale
municipiului Botosani s-a observat migrarea traficului motorizat individual catre aceste
artere nou modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste atractivitatea unui sistem
de transport acesta devine mai dens populat.

Scopul unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila nu este in principiu cel de a incuraja si de a
oferi si mai multe suprafete din teritoriul urban pentru dezvoltarea traficului motorizat
individual.

Dar in realitate, avand 1n vedere necesitatea existentei unei diversitdti in ceea ce priveste
oferta de transport pe termen mediu se impune modernizarea si reabilitarea rutelor
paralele celor centrale astfel incat acestea sa devina atractive pentru traficul motorizat
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individual, ramanand astfel coridoarele principale preponderent destinate pentru
transportul n masa, mersul cu bicicleta si mersul pe jos.

Extinderea infrastructurii de strdzi impune o analiza detaliata asupra structurii zonelor ce se
afla in zona peri-urbana care nu beneficiaza de o infrastructurd adecvatda in momentul
de fatd. Cartierele Cismea, Tulbureni si Rachiti sunt cateva din exemplele de
expansiune imobiliard ce nu au putut fi sustinute cu lucrari adecvat planificate pentru
realizarea infrastructurii de conectivitate. Totodatd se impune extinderea retelei de
strazi catre obiective strategice programate a fi implementate n perioada viitoare.

O componenta 1n lucrdrile de modernizare o reprezinta realizarea de subtraversari si pasaje
pentru autoturisme. De regula aceste interventii ating masa criticd dupa 5 ani de la
finalizare dar corelate cu lucrari care sa devieze traficul auto catre strazi paralele pot
contribui semnificativ la fluidizarea transportului in comun.

Masura 2 - Planificarea teritoriali strategica si crearea de coridoare ocolitoare
Actiunea 2.1. — Realizare centura ocolitoare

Pe termen lung se impune gasirea unei solutii pentru realizarea unei centuri ocolitoare de
mare vitezd care sd graviteze la limita teritoriului potential de dezvoltare a
municipiului. Existd o serie de aspecte pozitive care justificaA o asemenea investitie:
traficul greu si cel de tranzit este deviat din zona urband cu efecte imediate asupra
incarcarii retelei de strazi orasenesti, asupra calitatii aerului si a reducerii poludrii
fonice. Bineinteles cd exista o serie de aspecte negative care trebuie luate Tn balanta:
costul mare de realizare a unei asemenea infrastructuri, necesitatea existentei unui
teritoriu disponibil pentru construirea centurii, impactul imediat asupra microclimatului
local prin influentarea parametrilor de mediu este unul potential negativ ca urmare a
unei interventii antropice importante Intr-un ecosistem ce are o anumitd structura de
functionare in prezent si care ar suferi modificari ca urmare a tranzitdrii in zond a unei
centuri.

In ideea realizarii intr-un viitor a unei centuri ocolitoare s-a determinat un posibil coridor in
teritoriu ca propunere de amplasament.

Planurile viitoare de studiu vor trebui sa includd o atentd studiere a regimului juridic al
terenurilor ce sunt propuse pentru realizarea centurii, impactul asupra mediului si
evaluarea adecvatd, impactul asupra comunitatilor satelit ale centurii, costuri si
beneficii si posibilitatea tronsonarii etapizate in functie de prioritati.

Consultantul recomandd demararea studiului pornind de la breteaua sud-vest care ar
accesibiliza legatura lasi — Suceava pentru zona.
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Figura 109 Harta propunere centura ocolitoare

Sursd: Propunere consultant
Actiunea 2.2. — Instituire politici de reglementare a documentatiilor de urbanism

Se va urmari corelarea documentatiilor de urbanism de amenajare a teritoriului P.U.G.,
infrastructura rutierd. Componenta de modelare spatiala care trateaza miscarea in
teritoriu a maselor va face parte integranta din procesul de autorizare si planificare a
investitiilor mari.

Autoritatea de transport si departamentul de mobilitate ce se propune a fi infiintate vor trebui
sd primeasca atributii legale in vederea implicarii in procesul de aprobare, avizare si
planificare a investitiilor care vizeaza mobilitatea de orice fel.

Masura 3 - Reorganizarea sensurilor unice
Actiunea 3.1. — Reorganizarea sensurilor unice

Planificarea sensurilor unice este una din cele mai importante unelte de modelare a traficului
motorizat. Chiar daca acestea de multe ori starnesC nemultumiri in randul soferilor, Tn
cazul in care sunt realizate dupa o planificare atenta si corelate cu campanii de
informare adecvate pot conduce la rezultate pozitive Tn special pentru Tncurajarea
transportului Tn comun. IASI

Unul din cele mai bune exemple de utilizare a sensului unic este cel n care pe o strada cu
mai mult de 3 benzi se realizeaza un sens doar pentru transport in comun, taxi, biciclete
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si pietoni iar in sens invers circuld toate tipurile de autovehicule.

Masura 4 - Semaforizarea inteligenta a intersectiilor
Actiunea 4.1. — Semaforizarea inteligenta a intersectiilor

Conexiunea la un centru de monitorizare trafic, comanda si control trafic trebuie realizata in
paralel cu implementarea unui sistem de semaforizare inteligentd poate conduce la
Tnsemnate economii de timp si carburant. Totodata va deveni prioritara circulatia
mijloacelor de transport in comun aceasta putand fi comandata mult mai facil.

Spre exemplu departamentul de transport din Boston a pus la punct acum cativa ani un
sistem inteligent de semaforizare in 60 de intersectii din oras. Rezultatul a fost unul
extrem de Incurajator: o reducere a intarzierilor din trafic cu 29% si cel mai important o
reducere a poludrii cu pana la 10%. In termeni absoluti, vorbim de o economie de
aproape jumatate de milion de litri de combustibil, doar dintr-0o semaforizare
inteligenta, ce valoreaza aproape cat costul intregului proiect.

Tipuri de proiecte pentru domeniul Interventii majore asupra retelei stradale:

w
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’ O | W wn O
O
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Reabilitarea si modernizarea
pp | cAPHl 3 iz A 6.000.000,00 | X | X X | X
infrastructurii de strazi
P2 | Extinderea infrastructurii de strazi A 6.000.000,00 | X X | X

P4 Construirea centurii ocolitoare a A 54.600.000,00 X X X

municipiului Botosani - peste 52 km

A/SZ1,

P5 | Infiintarea de sensuri unice 72, 576 500.000,00 X | X | X
PG Reallzar'ea SIS.temlf|UI dfz A/SZ1 - 250000000 | X | X | X | X | x
semaforizare inteligenta SZ10

Construirea unei parcari subterane AJISZ1,

in zona centrala SZ2,S73 5.000.000,00 ¢ 2
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POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane, .
P1 |  Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017-2020 56 kam strazi R2, Rd,
Botosani modernizate R8, R9
Bugetul de stat ’
Bugetul local
Extindere
infrastructura in
cartierele Cismea,
P2 Bugetul de stat UAT 1 2024-2030 | Tulbureni si Rachiti si | o R
Bugetul local Botosani 3 e R9
catre obiective
strategice programate
a fi implementate
P4 Bugetul de stat UAT | 2024-2030 Varlanta_o_co_llto;_ire a R1, R2,
Bugetul local Botosani municipiului R3, R6
Sensuri unice pe
strazile din subzonele
SZ1,S572, SZ6.
B | AT ' '
P5 ugetul de stat VAT | 2024-2030 | Sazile cu circulatic | R, R6
Bugetul local Botosani . . i
’ intr-un singur sens vor
fi identificate Tn etapa
SF
POR 2014-2020, Axa 4
Sprl_Jm!rea dezvpltaru_qrbane, UAT Intr(')ducerea“tuturor R2. R4,
P6 Prioritatea de investitii 4.1 . | 2017-2020 intersectiilor
Botosani > R8, R9
Bugetul de stat ’ semaforizate
Bugetul local
Constructie parcare
B I AT Iti-etajata. arul | R1, R3,
p7 ugetul de stat U | 2024-2030 multi eta_]-ata Numaru 3
Bugetul local Botosani de locuri necesare se R8
stabileste 1n etapa SF

Masurile propuse pentru imbundtatirea infrastructurii stradale au efecte indirecte pentru

atingerea Obiectivului Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele. Asigurarea calitatii crescute a
infrastructurii rutiere, introducerea sensurilor unice si a sistemului de semaforizare
inteligenta conduc catre emisii scazute de CO2 si cresterea sigurantei rutiere.
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9.3. Transport public

Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana este concentratd de-a lungul
principalelor artere rutiere. Acest tip de organizare spatiala urband, Impreuna cu masa
criticd a populatiei si a infrastructurii de baza pentru un sistem de transport public de
succes, face ca dezvoltarea transportului public in Botosani sa reprezinte o optiune
atractivi si prioritard. Imbunatitirea transportului public va permite o crestere a
eficientei célatoriilor cu tramvaiul din punct de vedere al cererii si ofertei, o crestere a
acoperirii zonale cu transport public, oferta si servicii de calitate superioara , si
accesibilitate mai mare pentru clienti.

Prin urmare, consultantul recomanda urmatoarele masuri:

M1  Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de transport

M2  Modernizarea si cresterea atractivitatii si capacitatii flotei de transport

M3  Reorganizarea traseelor pentru a satisface cererea

M4  Prioritizarea transportului public in trafic

M5  Introducerea sistemelor electronice de plata si supraveghere

M6  Imbunititirea facilititilor de adipostire pentru calatori

M7  Accesibilizarea informationala pentru calatori

Cele sapte masuri propuse vizeazd in primul rand cresterea ponderii de utilizare a
transportului in comun si transferul calatorilor din masina personala in autobuz sau
tramvai.

Masura 1 - Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de transport
Actiunea 1.1. — Modernizarea liniilor de tramvai

Avand in vedere starea tehnica a infrastructurii de transport cale de rulare linie de tramvai si
retea de alimentare se impune modernizarea si reabilitare acesteia.

Serviciul de transport local urban din municipiul Botosani a suferit transformari si dupa anul
1990, urmare a evenimentelor din economia romaneasca, datorita tranzitiei acesteia
catre o economie de piata. Nivelul economic si social al orasului Botosani se reflecta in
mod nemijlocit in calitatea serviciului de transport local.

Lungimea cale de rulare aferentd sistemului de tramvai este de 15,8 km. Prin documentatiile
tehnice de reabilitare si modernizare se vor urmari urmatoarele obiective:

- - reabilitarea si modernizarea infrastructurii de tramvai (cale de rulare)
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- -inlocuirea stalpilor de sustinere a retelei de alimentare cu energie (subteran si aerian)
- -inlocuirea retelei de alimentare inclusiv substatii de transformare si puncte de injectie
- - modernizarea incintei depoului (cale de rulare)

- - construire substatie noua de transformare in incinta depoului.

Actiunea 1.2. — Extinderea liniilor de tramvai
Ca urmarea a analizei cererii si ofertei se va studia prin documentatii tehnico-economice

In urma cercetirilor in teren si ca urmare a discutiilor avute cu factorii de decizie si
planificare teritoriald din structurile municipiului Botosani au fost identificate zonele
rezidentiale aflate in proximitatea municipiului ca prezentand potential de atractie si
generare trafic pentru transport in comun.

CATAMARASTI DEAL U
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Figura 110 Harta Propunere extindere tramvai
Sursa: Propunere consultant

IR

din zona centrald a orasului ridicd o serie de probleme ce tin de realizarea
infrastructurii. Cadrul construit limiteaza posibilitatea executarii unei linii duble de
tramvai pe anumite sectoare solutia posibila fiind reprezentata de construirea unei linii
simple care atrage dupa sine o solutie limitata ce presupune doud variante de realizare a
sistemului.
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1. Realizarea unui inel de circulatie central bazat pe sensuri unice de deplasare.
Aceastd solutie creeaza o slabd oferta de deplasare fiind conditionata de directia de
mers stabilita si timpii mari de célatorie intre statii diametral opuse.

2. Realizarea unui sistem mixt cu capete duble de Intoarcere mentinand configuratia
actuala a traseelor 101 si 102 iar pentru partea de extindere cu linie simpld se vor
achizitiona tramvaie cu cabind comanda pe ambele capete astfel incat tramvaiul sa
circule dus iIntors pe o singurd linie fara sa intoarca intr-un rond. Solutia limiteaza
capacitatea tronsonului la doar o singura garniturd/traseu. Desi lungimea de 1,8 km
ar putea fi acoperita de un singur tramvai acoperirea cererii in timp se va dovedi
limitata.

Masura 2 - Modernizarea si cresterea atractivitatii si capacitatii flotei de
transport

Actiunea 2.1. — Cresterea capacitatii si modernizarea transportul public cu autobuze

Cresterea capacitatii de pasageri prin introducerea autobuzelor mari, in plus fatd de
microbuze mici utilizate Tn prezent. S-a analizat posibilitatea de a introduce pe unele
trasee autobuze articulate pentru a oferi o capacitate mai mare de pasageri.

Noile autobuze vor fi in numar mai mare si Orientate catre client: pardoseli joase, aer
conditionat, izolare fonicd, non-poluante, dotate cu trei usi de acces din care una pentru
persoane cu dizabilitati.

Exista trei tipuri principale de autobuz de propulsie: CNG gaze naturale condensate,
electricitate si combustibil de provenienta petroliera.

Fiecare are punctele forte si slabiciunile sale:

Diesel de inalta eficienta, are gradul cel mai mare de poluare si cu potential periculos pe
termen lung pentru sandtatea locuitorilor. Nu reprezintd o solutie durabild in timp, ca
urmare a diminudrii resurselor si cresterea preturilor la combustibil. Costul unui
autobuz tip diesel se situeaza intre 200.000 euro si 300.000 euro.

CNG - (gaz natural condensat) - Costuri mai mici de intretinere decat alte tipuri vehicule
alimentate de hidrocarburi. CNG emite in mod semnificativ mai putine substante
poluante. Autobuzele de tip GNC au dimensiuni mai mari, deoarece combustibilul este
gaz condensat si nu lichid. Au rezervoare plasate In mod corespunzator pe acoperis.
Costul unui autobuz pe baza de combustibil gazos se situeazd intre 350.000 euro si
500.000 euro in functie de specificatii.

Autobuze hibride, care combind un motor pe benzina sau motor diesel cu un motor electric.
Acestea sunt mult mai scumpe decat autobuzele pe gaz sau acela diesel insa ofera un
raport mai bun Intre costuri consum/emisie noxe si costuri mentenanta si fiabilitate. De
obicei, ele costa in jur de 450.000 euro per autobuz si poate ajunge pana la 830.000
euro per vehicul.

Electricitate - Autobuze alimentate de o baterie reincircabild. Acestea sunt caracterizate de
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impuls mare, acceleratie si viteza maxima, dar densitatea redusa de energie ce necesita
baterii mari, care, la randul lor constituie o parte substantiald din masa vehiculului.
Pentru utilizarea eficienta este necesara construirea unui sistem de reincarcare lenta pe
timpul noptii, infrastructurd de incarcare rapidd pe capetele de traseu in timpul
functionarii, unitdti de rezerva baterii de schimb. Autobuze electrice reprezinta viitorul
dezirabil al transportului, dar problemele persistd cu alimentarea. Bateriile fiind in
imposibilitatea de a furniza o autonomie satisfacatoare in special in anotimpul friguros.
In prezent, desi autobuze electrice sunt in functiune in unele medii de nisa, cum ar fi
aeroporturile, zone speciale ale unor orase care se confruntd cu un grad mare de
poluare sunt foarte rare in sistemele clasice de tranzit public la scara larga. Costul unui
autobuz electric se situeaza intre 600.000 euro si 1.200.000 euro in functie de
specificatii. Exista pe piata chineza variante de microbuz electric (21 locuri) care pot fi
achizitionate la un pret situat intre 50.000 euro si 100.000 euro in functie de
specificatiile producatorului.

Dintre optiunile prezentate mai sus se recomanda achizitia de autobuze electrice sau hibride.

Actiunea 2.2. — Cresterea capacitatii si modernizarea transportul public cu tramvaie

Dezvoltarea si eficientizarea serviciului de transport public trebuie sa devina o prioritate in
cadrul unei strategii comune de dezvoltare durabild a municipiului Botosani. In acest
sens trebuie incurajata folosirea mijloacelor de transport in comun, trebuie crescuta
calitatea si eficienta serviciilor, asigurarea finantarii necesare dezvoltarii, extinderea si
modernizarea infrastructurii si parcului existent. Mentinerea si modernizarea actualei
retele de tramvai este o consecintd a impunerii Normelor Europene in materie de
poluare, tramvaiul fiind un mijloc de transport cu capacitate mare de utilizare si cu grad
mic de poluare.

Pornind de la analiza situatiei existente se evidentiaza necesitatea de modernizare a
infrastructurii de tramvai din municipiu si a extinderii acesteia catre zona periurband
inclusiv inchiderea traseului din zona centrald. Raportat la potentialul de transport in
ceea ce priveste numadrul de cdldtorii zilnice estimat pentru un orizont de timp 2024
apreciat de consultant la 42.000 de calatorii/zi se apreciaza un necesar optim de
tramvaie care sa asigure acoperirea cererii pentru o mobilitate durabila si atractiva.

Astfel se apreciaza un numar estimativ necesar de 24 de trenuri. Tramvaiele sa fie cu podea
joasa, dotate cu instalatii de climatizare, atat pentru temperaturi pozitive, cat si pentru
infrastructura existenta verificand razele portiunilor curbe ale caii de rulare. Astfel de
investitie trebuie coordonata cu un bun plan de management pentru a stabili
modalitatea de asigurare cu piese de schimb, perioada de garantie, asigurare asistenta
post garantie, modalitatea de instruire a personalului de exploatare si a personalului
care asigura Intretinerea si reparatiile.

Masura 3 — Reorganizarea traseelor pentru a satisface cererea

Actiunea 3.1. — Planificarea si reorganizarea rutelor
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Rutele de transport public urban vor fi reorganizate pentru a obtine o retea integrata in care
fiecare linie se completeaza una pe cealalta. Se va elimina concurenta dintre tramvai si
autobuz. O retea de cel putin 10 de linii de autobuz ar trebui sa fie utilizatd in functie
de cererea si locurile de interes in scenariul in care transportul public se va extinde
extinde sau corela cu necesitasile zonei metropolitane. Ca parte a re-organizare,
accentul ar trebui pus pe integrarea in cadrul retelei si cu alte moduri de transport: tren,
autobuze regionale, biciclete si masini.

Planificarea rutelor va fi facutd periodic de catre autoritatea de transport impreund cu
departamentul de mobilitate si departamentul de circulatie al municipiului Botosani.

Masura 4 — Prioritizarea transportului public in trafic

Pentru a permite autobuzelor si functioneze fard probleme si in conditii de performanta
economica si fiabilitate, se va introduce conceptul de acordare a prioritdtii pe drumuri.
Tn acest scop, de-a lungul multor strizi principale unde, vor fi alocate benzi speciale de
autobuz, iar vehiculele vor avea prioritate la unele semnale de trafic pentru a minimiza
timpul de asteptare.

Asigurarea prioritatii este cea mai eficienta masura pentru a imbunatati nivelul de serviciu al
transportului public. Aceasta se poate realiza treptat, incepadnd cu prioritatea la
intersectii, apoi asigurarea culoarelor dedicate, care pot fi segmentate si completate in
timp, iar in cele din urma sistemul de MRT (Mass Rapid Transit), cum ar BRT(Bus
Rapid Tranzit) si LRT (Light Rail Train). Cel mai important lucru este de a prioritiza
transportul public, nu doar ca o politica, dar, de asemenea, pe drum.

Pentru municipiul Botosani se mizeaza in continuare pentru transportul public de masa cu
tramvaie. Acesta ar trebui continuat Tn extensie cu un sistem prioritizat de autobuze tip
BRT.

Actiunea 4.1. — Prioritizarea autobuzelor
Conceptul optional pentru BRT

Prioritatea - BRT pentru Botosani are menirea de a actualiza si moderniza serviciile de
autobuz existente (nu sa-1 inlocuiasca).

Sistem deschis sau Tnchis - Se recomanda un concept de sistem BRT deschis, cu privire la
modernizarea unei retele integrate de autobuz existente. Intr-un sistem deschis,
infrastructura BRT poate fi utilizata de autobuze standard si autobuzele pot rula, de
asemenea, in afara si continuarea culoarelor dedicate BRT.

Capacitatea unui coridor BRT - Un coridor BRT trebuie sa fie echipat pentru transportul de
pana la 4.000 de pasageri pe ora pe sens.

Flota de autobuze — Se prognozeaza faptul ca sistemul de tranzit pe BRT va evolua de la
autobuze de capacitate mare de 12 m lungime la cele articulate dupa 2024

Servicii — Orarul de servicii trebuie sa se bazeze pe cerere de pasageri si ar trebui sa acopere
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perioada de dimineata orele 5:00 pana seara orele 22:00. Intervalul de serviciu
combinat pe BRT coridor ar trebui sd fie nu mai mult de 2 minute, in orele de varf si 2-
5 minute Tn afara orelor de varf.

Distanta intre statii si viteza de operare - Distanta recomandata intre statii este intre 450 si
650m. Viteza de operare corespunzatoare este cuprinsa intre 20 si 25 km / ora.

Benzi BRT- Banda de prioritate ar trebui sa fie construita si delimitata fizic pe tronsoanele
continue si realizata doar din marcaj pe zonele de intersectii si traversari.

Configurare statii - Sunt recomandate platformele laterale (in legatura cu alegerea pentru un
sistem BRT deschis). Platforme pot fi plasate in acelasi punct pe parti opuse ale strazii
sau decalate (off-set), in cazul in care latimea disponibila nu este suficienta pentru doua
platforme in acelasi punct.

Inaltimea peronului - Inaltimea platformei trebuie sa fie de 25 cm, potrivit pentru autobuze
Cu podea joasa, cu o 1ndltime de podea de 30 cm sau mai mult.

Lungimea platformei - Lungimea platformei recomandata este de 40 pana la 60m, in functie
de numarul maxim de autobuze pe ora per directie.

Validare de vanzare bilete - Se recomanda realizarea validarii biletului pe reteaua magistrala

in vehiculele (si nu Tn statii de autobuz). (Acest lucru este legat de alegerea unui sistem
BRT deschis.)

Intersectii - Un autobuz BRT va primi undd verde, atunci cand se apropie de o intersectie
semnalizata. Va fi introdus sistemul de prioritate trafic viraj stanga, un culoar separat
si 0 etapa separata in ciclul de semnalizare a traficului vor fi introduse.

Sisteme inteligente de transport - Vor fi introduse sisteme de ticketing electronic, informatii
despre pasageri, management de flote, de management al traficului coridor si punerea
n aplicare banda de autobuz.

Retea - Se recomanda sa se reorganizeze reteaua si sau mai putine rute cu frecvente mai mari.
Acest lucru ar trebui sa fie insotitd de o noua structura de tarif n care tariful este
independent de numarul de transferuri.

Branding - Un branding distinctiv al BRT va contribui la imbunétatirea reputatiei de
transport urban.

Actiunea 4.2. — Prioritizarea tramvaielor

Conceptul optional pentru tramvai

Prioritate — Tramvaiele trebuie sa devind cel mai important participant la trafic.
Semaforizarea dedicatd va fi introdusa si se va separa fizic calea de rulare fatd de

stradd. Se va interzice acolo unde este posibil circulatia masinilor pe calea de rulare a
tramvaielor.

Intersectii - La intrarea in intersectii tramvaiele vor primi prioritate de mers.
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Distanta intre statii si viteza de operare - Distanta recomandata intre statii este intre 600 si
800m. Viteza de operare corespunzatoare este cuprinsa intre 20 si 25 km / ora.

Servicii — Orarul de servicii trebuie sa se bazeze pe cerere de pasageri si ar trebui sd acopere
perioada de dimineata orele 5:00 pand seara orele 22:00. Intervalul de serviciu
combinat pe linie ar trebui sd fie nu mai mult de 5 minute, in orele de varf si 5-10
minute Tn afara orelor de varf.

Capacitatea unui coridor tramvai - Un coridor BRT trebuie sa fie echipat pentru transportul
de pana la 6.000 de pasageri pe ora pe sens

lungimea platformei - Lungimea platformei recomandata este de 40 pana la 60m, in functie
de numarul maxim de trenuri pe ord per directie.

Validare de vanzare bilete - Se recomanda ca validarea biletului pe reteaua magistralda va
avea loc in vehiculele (si nu pe statii).

Sisteme inteligente de transport - Vor fi introduse sisteme de ticketing electronic, informatii
despre pasageri, management de flote, de management al traficului coridor.

Retea - Se recomanda sd se reorganizeze reteaua si/sau mai putine rute cu frecvente mai
mari. Acest lucru ar trebui sa fie Tnsotitd de o noua structura de tarif in care tariful este
independent de numarul de transferuri.

Masura 5 - Introducerea sistemelor electronice de plata si supraveghere
Actiunea 5.1 — Sisteme electronice de plata si supraveghere

Un sistem de ticketing electronic integrat ofera pasagerilor mai mult de cat o simpla
caldtorie, ruta, sau mod de transport public intr-o anumitd zond. Ofera posibilitatea
intermodalitatii si utilizdrii transferului intre rute in mod eficient fara costuri
suplimentare. Se pot optimiza costurile per calatorie folosind metode combinate de
platd pe linie, pe ord, pe mijloc de transport, pe mai multe linii, pe zile sau lunar.
Valabilitatea lor este, in general, pentru o perioadd determinatd de la data eliberarii,
cum ar fi pana la sfarsitul zilei, perioadele de saptamana, sau pentru perioade de pana
la unan.

Pasagerii vor putea sa considere toate tipurile de transport public indiferent de modalitate ca
un singur sistem. Ei vor avea nevoie de un singur bilet electronic indiferent daca
realizeaza transferul intre linii de autobuz. Noi tipuri de tarifare vor fi dezvoltate mai
ales pentru cei care folosesc transportul public regulat. Pentru aceste persoane, bilete
lunare, bilete de zi cu zi, sau bilete pentru calatorii multiple vor fi disponibile la un cost
relativ scazut, ceea ce face transportul public accesibil pentru oameni cu venituri
reduse care depind de PT pentru libera circulatie de zi cu zi. Fiecare bilet, indiferent de
tipul acesteia, va permite un transfer gratuit intre linii de autobuz.

Misura 6 - Imbunititirea facilititilor de adipostire pentru calatori

Actiunea 6.1 — imbunititirea facilitiitilor de adipostire pentru calatori
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Se vor amenaja adaposturi pentru cdldtori realizate in sistem cu acoperire pentru protectie
intemperii, panouri electronice de informare, harti cu trasee, locuri de stat, facilitati
pentru persoane cu handicap. Tn viitor, statiile vor putea fi dotate cu sisteme
informationale bazate pe ITS.

Oprirea mijloacelor de transport se va face in apropierea adaposturilor in conditii de
siguranta.

Se vor proiecta solutii care sd permitd un grad mare de accesibilitate in special pentru
persoanele cu dizabilitdti fizice si pentru nevazatori. Pe calea comund de rulare —
mijloace de transport si alte autovehicule vor fi prevazute marcaje care sa avertizeze si
sa atentioneze soferii cu privire la existenta unei statii de autobuz sau tramvai.

Maisura 7 - Accesibilizarea informationala pentru calatori
Actiunea 7.1 - Accesibilizarea informationala pentru calatori

Corelat cu dotarea mijloacelor de transport cu sisteme de GPS si transmisie date catre centrul
de control cu privire la locatie, panourile electronice ce vor fi introduse in statiile
pentru calatori vor afisa in timp real timpul de sosire/plecare in statie, numarul, linia si
traseul mijlocului de transport in comun.

Principalele avantaje ale panourilor de informare calatori:

afisare informatii in timp real prin GPS;

timp estimat ajungere vehicul in statie;

informatii privind traficul vehiculelor (linia/traseul);
grad de incarcare vehicule;

ora si data curente;

o O O O O O

texte publicitare (optional);
o alte informatii configurabile.

In completarea informatiilor legate de buna desfasurare a traficului public prin afisarea orei si
datei in timp real, panourile de informare maresc nivelul de satisfactie a calatorilor si
pot contribui, in acelasi timp, la cresterea numarului de calatori folosind transportul
public de persoane prin fluidizarea traficului general.

Afisarea si selectia informatiilor se va putea face din dispeceratul de control al operatorului
de transport Tn comun.

Sistemul de informare trebuie sd ofere posibilitatea de echipare cu dispozitive sonore
adresabile la cerere pentru persoanele cu deficiente de vedere.

Mijloacele de transport in comun trebuie sa fie echipate cu sisteme de informare vizuale,
monitoare, care sa afiseze o serie de informatii utile:

o pozitia mijlocului de transport

o statia urmatoare
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O importanta facilitate va fi oferirea de punct conectare tip wifi pentru terminale electronice
prin care sa fie oferite informatii suplimentare despre abonamente, tarife si sd permita
gratuit acces la internet .

©)

o timp de ajungere

legaturi cu alte mijloace sau linii
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Masurile si proiectele propuse in acest sub-capitol se incadreaza in categoria investitiilor
destinate imbunaititirii transportului public si conduc la indeplinirea Obiectivului
Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon n toate sectoarele. Reabilitarea si extinderea infrastructurii de transport public
electric, modernizarea materialului rulant, dotarea parcului auto cu mijloace de
transport electrice si reorganizarea traseelor de transport conduc la atingerea

.....

ponderii modale a deplasarilor realizate cu transportul public.
9.4. Transport de marfa

Propuneri pentru managementul traficului de marfa

Conform Anuarului Statistic al Romaniei, in cadrul transportului de marfa, o categorie aparte
o reprezinta transportul rutier de marfuri periculoase.

In anul 2008, au fost transportate urmitoarele categorii de marfuri periculoase:

- explozivi, gaze, lichide inflamabile, solide inflamabile, substante caracterizate printr-0
combustie spontand, substante care, In contact cu apa, emit gaze inflamabile, substante
oxidante, peroxizi organici, substante otravitoare, substante care produc infectii, materiale
radioactive, materiale corozive si alte materiale periculoase.

Tn anul 2008, au fost transportate 1.758.422 mii tone-km marfuri periculoase prin sistemul de
transport rutier, ceea ce reprezinta 3,12% din volumul marfurilor transportate prin acest
sistem.

Dintre categoriile de marfuri transportate in anul 2008, ponderea cea mai mare este
reprezentatd de lichide inflamabile (28%), iar alte materiale periculoase si gazele sunt
reprezentate in proportii semnificative (20%, respectiv 19%)).

Se propune infiintarea unui nod de transfer marfa in afara limitelor de localitate care sa fie in
apropierea arterelor majore de circulatie rutiere si feroviare. Astfel se diminueaza
ponderea tranzitdrii transportului de marfd pe anumite coridoare preferate ce
traverseaza in prezent limita exterioara a municipiului.

M1  Construirea unui intermodal pentru marfa

Masura 1 - Construirea unui inter-modal pentru marfa
Actiunea 1.1 — Construirea unui inter-modal pentru marfa

Avand in vedere faptul ca municipiul Botosani nu are in momentul de fata o centura care sa
preia transportul de auto de marfa s-a analizat posibilitatea construirii unui inter-modal
de transfer marfa.

Investitia se justifica in ideea in care se mizeaza pe orientarea transportului de marfa pe calea
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feratd si orasul Botosani doreste sa devind un nod logistic in contextul vecinatatii cu
zona frontaliera si granita comuna cu doua tari — Ucraina — Moldova.

Trebuie stabilitd o locatie in afara limitelor intravilane ale municipiului Botosani de
preferinta pe traseul de cale feratd in zona industriala Catamarasti.
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9.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

Infrastructura pentru biciclete si mentenanta acesteia

Promovarea mersului cu bicicleta se bazeaza pe implementarea atit a masurilor de realizare
si mentenantd infrastructurd dar mai ales mizeaza pe educarea cetdtenilor pentru a
utiliza mersul cu bicicleta ca mijloc preferat de transport.

M1  Programe educationale pentru promovare mers cu bicicleta

M2  Modernizare si extindere infrastructura biciclete

M3  infiintarea sistem de inchiriere biciclete
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Masura 1 - Programe educationale pentru promovare mers cu bicicleta
Actiunea 1.1 — Educarea si promovarea mersului cu bicicleta

Tn ultimii 10 ani, mersul cu bicicleta si mersul pe jos au devenit un mod important al
transportului in marile orase din intreaga lume. Congestie, poluare tot mai mare,
congtientizarea beneficiilor pentru de sandtate, sau schimbarea mentalitatii sunt cateva
din motive pentru a revolutiona modul in care este privit ciclismul in lume. Desi in
perioada 1970 — 1980 in Romania mersul cu bicicleta era privit ca un mod normal de a
calatori, odatd cu evolutia capitalistd a societdtii mobilitatea s-a transferat catre
autoturismul privat. Tn multe orase, cum ar fi Londra si Paris, cota de deplasiri cu
bicicleta se dubleaza la fiecare 2-3 ani. Botosani ar trebui sd tind pasul cu aceastd
tendinta si sa realizeze dupa modelul Frantei un mod atractiv, curat, sigur, convenabil,
accesibil, si la preturi atractive de transport. In timpul celor patru luni de iarna
(noiembrie-martie), ciclismul nu poate fi potrivit pentru calatorii, dar in restul anului,
orasul are potentialul de a deveni un oras orientate spre ciclism.

Recent, mai multi kilometri de piste pentru biciclete au fost construite In ritm sustinut de
catre autoritatile din Botosani. Desi, chiar si dupa aceste adaugiri, mersul pe bicicleta
este inca cel mai slab utilizat mod de transport folosit in oras. Prin urmare, inainte de a
investi sume mari de bani in infrastructurd suplimentara de ciclism, consultantul
recomanda lansarea unei campanii majore de sensibilizare a opiniei publice pentru a
introducerea unui sistem educational pentru potentialii utilizatori, care sa contind
elemente de practicare a mersului pe bicicleta intr-o maniera corecta si in conditii de
sigurantd. Campania va viza diferite grupuri de populatie, cum ar fi universitati si elevi
de liceu si tinerii cu varste cuprinse intre 20-40 de ani.

Se va construi un centru de educare privind ciclismul pentru a ilustra pericolele rutiere,
cunoasterea legislatiei, cursuri de prim ajutor si invatarea mersului pe bicicletd. Scolile
elementare pot include cursuri de ciclism in programul lor si vor putea folosi facilitatile
Centrului de Instruire Ciclism.

Masura 2 - Modernizare si extindere infrastructura biciclete
Actiunea 2.1 — Modernizare si extindere infrastructura biciclete

Dupa cum se arata in analiza situatiei existente, toate pistele pentru biciclete sunt amplasate
in jurul centrului orasului. Este un inceput bun pentru o mersul pe bicicletd,
promovarea orasului si instrument util pentru renovarea centrului orasului, dar n
scopul de a transforma bicicleta intr-un mod de transport regulat, pistele pentru
biciclete trebuie sa conecteze zonele rezidentiale care produc célatorii la zonele care
atrag calatorii, cum ar fi centre de ocuparea fortei de munca, scoli si zone de agrement.

Chiar daca construirea pistelor de biciclete cu destinatie zona de agrement nu reprezintd in
fapt un transfer real al masei de célatori din zona transportului motorizat catre bicicleta
in mod zilnic pe rutele cu grad mare de incarcare, masura face parte din pachetul de
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solutii care ajutd la educarea spiritului ciclist. Utilizatorii se obignuiesc cu mersul si
prezenta bicicletei in peisajul urban.

Al doilea pas spre a fi un oras care incurajeaza locuitorii sai sa mearga cu bicicleta este cel de
a extinde pistele de biciclete existente in zonele rezidentiale In conformitate cu
urmatoarele principii directoare:

Conectivitate - Reteaua de biciclete ar trebui sa ofere facilitati care se conecteaza utilizatorii
de biciclete de la originea lor la destinatie pentru cea mai mare parte posibild a
calatoriei lor.

Coerenta - traseele pentru biciclete trebuie sa fie continui si usor de recunoscut, folosind
standarde consistente si design

Atractivitate - ar trebui sa integreze si sa completeze cu imprejurimile lor, prin sporirea
sigurantei, sa treaca prin locatii si peisaje atractive, si sa contribuie in mod pozitiv la o
experienta placuta de ciclism.

Sigurantd si separare - traseele pentru biciclete ar trebui sd fie in sigurantd, sd asigure
securitatea personala, si sa limiteze conflictele intre biciclisti si altele moduri de
mobilitate. Viteza si volumul de trafic pot afecta siguranta biciclistilor. Deoarece
traficul auto este in crestere, este de dorit sd existe o separare a traficului rutier de cel
de biciclete. Asigurarea conditiilor de siguranta in intersectii este cruciala.

Directe - ar trebui sa fie directe, bazate pe linii de directoare ce unesc puncte de interes si
promoveaza sistemul de serviciu ’din usd in usa” care asigura deplasari scurte pe jos de
la origine si destinatie. Locuri de parcare ar trebui sd fie in locatii convenabile. Pistele
pentru biciclete indirecte sau intarzieri excesive cauzate de planificarea excentrica pot
conduce la devierea utilizatorilor de pe trasee, scurtcircuitarea directa intre punctele de
interes fard a mai respecta traseul amenajat si asumarea unui risc mai mare. Conform
unui studiu de specialitate efectuat in Statele Unite ale Americii pe o perioada de 3 ani
s-a observat faptul ca majoritatea ciclistilor prefera rute si cu 10-12% mai lungi decét
ruta directd daca aceasta oferd siguranta in trafic.

Separarea — Bicicleta este un vehicul si trebuie sd se deplaseze intr-un spatiu special
amenajat. Este incorecta amplasarea pe trotuar a pistelor de biciclete fard separarea
fizica a fluxurilor de trafic ciclisti/pietoni.

Confortul - Conditiile bune ale suprafetei drumului fac ca mersul cu bicicleta sa fie placut.
Prezenta asfaltului rugos sau a gropilor cauzeaza vibratii supardtoare si necesitd o
atentie sporita din partea utilizatorilor. Mai ales pe rutele principale de biciclete este
necesar mult spatiu pentru ca biciclistii s mentind o distanta de sigurantd fata de
obstacole si sa 1i poatad depdsi pe biciclistii mai lenti.

Planificarea — Pistele de biciclete nu au parte de o reglementare normativa in sensul
proiectarii conforme. Coridoarele de trafic pentru biciclisti ar trebui amplasate pe cat
posibil in structura carosabild a drumului, nu pe trotuar, prin separarea fizicd cu
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elemente de separare. Acolo unde nu este fizic posibil nu se va permite amplasarea de
semnalistica si afisaje, chioscuri, mese de comert, stalpi sau alte obstacole fizice care
de deplasare. Semnalizarea corecta cu indicatoare si marcaje specifice. Luand in calcul
ca o bicicleta are latimea de aproximativ 70 cm si ca se deplaseaza sinusoidal, este
nevoie de minim 100 cm pentru ca un biciclist sd se poatd deplasa. La aceasta latime se
adauga si spatiul de siguranta care, in normele actuale, este de 50 cm. Pentru a asigura
posibilitatea manevrei de depasire, o pista pentru biciclete trebuie sd aibd minim 2 m
latime, cate 0.5 m spatiu de siguranta pe laterale si sd asigure siguranta biciclistilor pe
intreaga lungime a traseului, pana cand biciclistii ajung din nou in siguranta pe
carosabil, acolo unde biciclistii circula legal. Prevederea de "zone de acumulare pentru
biciclisti", in fata masinilor care asteapti la semafor. In acest fel, siguranta rutiera
creste deoarece soferii au vizibilitate maxima asupra biciclistilor, direct prin parbriz.
Stabilirea de strdzi cu sens unic pentru masini care sunt deschise circulatiei biciclistilor
pe ambele sensuri.

Masura 3 - Infiintarea sistem de inchiriere biciclete
Actiunea 3.1 — Infiintarea sistem de inchiriere biciclete

Inchirierea de biciclete permite locuitorilor orasului de a se deplasa fara a fi nevoie sa detina
o bicicletd. De obicei, oamenii au nevoie de abonament la sistem si apoi se poate lua o
bicicleta de la oricare dintre punctele de servicii din oras si parca in orice alt punct de
service. Succesul acestui sistem depinde de disponibilitatea retelei de biciclete si de
numarul de puncte de service si inchiriere din intreg orasul. Consultanti recomanda
elaborarea unui astfel de sistem, in beneficiul rezidentilor si vizitatorilor. Sistemul va
ajunge 1n jurul orasului in locatii centrale importante. Prin puncte de inchiriere special
amenajate, in zonele de locuit si locatii speciale in vecinatatea autogdrilor, garilor si
nodurilor intermodale, va contribui in a creste in zona de serviciu a retelei de autobuze
si de a creste in mod semnificativ numarul de pasageri pentru sistemul de transport in
comun.

Se propune amplasarea a 3 puncte de inchiriere pe inelul central de piste si 2 in zonele de
interes major pe parcursul traseelor importante.
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Figura 111 Harta propunere extindere trasee de biciclete

Sursa: Propunere consultant

Tipuri de proiecte pentru domeniul de interventie Mijloace alternative de mobilitate —

deplasari cu bicicleta:
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P16 Cam.p.ann de promovare a mersului A 200.000.00 x| x| x
cu bicicleta
P17 | Campanii de educare A 200.000,00 X | X | X
Extinderea pistelor de biciclete | A/SZ1 -
P18 S 1.500.000,00
pentru aproximativ 30 km S711 X XXX
Construirea  unor  centre de AJS71 -
P19 | inchiriere biciclete - 5 spatii pentru S712 500.000,00 | X | X | X X

200 de biciclete
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P16 Prioritatea de investitii 4.1 U . | 2017-2020 2 campanii 6
Botosani R7, R8, R9
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P17 Prioritatea de investitii 4.1 UAT .| 2017-2020 2 campanii R2, R4, RT,
Botosani R8, R9
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane, 30 km piste pentru
P18 Prioritatea de investitii 4.1 UAT . | 2017-2023 biciclete nou R2,R4,RY,
Botosani . R9
Bugetul de stat ’ infiintate
Bugetul local
5 spatii pentru 200
de biciclete
POR 2014-2020, Axa 4 distribuite astfel: 3
Sprijinirea dezvoltarii urbane, puncte de inchiriere
P19 Prioritatea de investitii 4.1 UAT .| 2017-2019 | pe inelul central de R2, R4, RT,
Botosani ) Cn R8, R9
Bugetul de stat ’ piste si 2 in zonele
Bugetul local de interes major pe
parcursul traseelor
importante
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane, .
P20 Prioritatea de investitii 4.1 UAT . | 2017-2020 L centru educare si | R2, R4, RY,
Botosani formare R8, R9
Bugetul de stat
Bugetul local

Infrastructura pietonala si mentenanta acesteia

Mersul pe jos reprezintd cea mai eficientd energetic modalitate de mobilitate. Avand in
vedere faptul cd distantele dintre obiectivele importante si zonele rezidentiale se afld
inscrise sub distante de 15km, fapt ilustrat si in analiza urband conform caruia orasul
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Botosani se preteaza ca Intindere si geografie unui sistem pietonal.

M1  Extinderea si modernizarea spatiilor pietonale

M2  Asigurarea facilitatilor urbane pentru un mediu calitativ

Cele doua masuri simple sunt suficiente pentru a contribui la cresterea utilizarii mersului pe
jos ca mod de mobilitate de baza.

Masura 1 - Extinderea si modernizarea spatiilor pietonale
Actiunea 1.1 — Extinderea si modernizarea spatiilor pietonale

Spatiul pietonal a fost incd de la inceputul alcatuirilor urbane modalitatea primordiald de
realizarea a mobilitatii. Odata cu evolutia oraselor si cresterea nevoii de transport de
viteza si de masa, spatiul pietonului a suferit constrangeri de dimensiuni, bariere fizice,
provocari si discontinuitati.

In momentul de fatdi majoritatea oraselor din Romania, inclusiv Botosani, isi orienteazi
planificarea catre prioritizarea mijloacelor individuale de transport. Aceastd gindire
trebuie schimbata in timp pentru a face tranzitia catre un tesut urban cat mai adaptat
pietonilor.

Conceptul principal care std la baza promovarii mersului pe jos este reprezentat de redarea
centrului orasului pietonilor. Acesta trebuie sd fie scopul final de la care sa porneasca
cultivarea unei politici sdnatoase pe termen lung care pune pe primul loc pietonul.
Astfel se propune ca toatd zona centrald sa devind cu functiune pietonala, cu
posibilitatea practicarii traficului auto doar la intervale orare speciale si in restul zilei
pentru categorii speciale de autovehicule.

Transportul in comun trebuie sd asigure in continuare serviciul in zona pietonald, in special
cu mijloace electrice de transport.

Unul din marile inconveniente in realizarea unui spatiu central exclusiv pietonal este
traversarea arterei Calea Nationald prin aceastd zona. Odatd cu implementarea
proiectelor de pasaje subterane si strdzi ocolitoare, “inchiderea” centrului va fi un
obiectiv posibil. Totodata trebuie corelat cu posibilitatea oferirii unui spatiu de parcare
subteran care sa asigure la suprafata accesibilitatea cdtre institutiile importante prezente
in zona centrald — Primaria, Consiliul Judetean si alte institutii importante.

Masura 2 - Asigurarea facilitatilor urbane pentru un mediu calitativ
Actiunea 2.1 — Asigurarea facilitatilor urbane pentru un mediu calitativ

Se propune implementarea unor pachete de proiecte care au ca scop cresterea calitatii
mediului ambiant, regenerarea urbana si asigurarea facilitatilor pentru pietoni.

Acestea vizeazd imbunatatirea urmatoarelor aspecte importante:

o Calitatea mediului ambiental
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O

o O O O O

o

o

Calitatea confortului urban

Reabilitarea spatiilor verzi

Reabilitarea cailor de circulatie strazi si trotuare
Adaptarea zonelor la cerintele actuale de locuri parcare
Accesibilizarea zonelor pentru pietoni

Permisivitatea si fluiditatea pistelor ciclabile

Crearea unor coridoare ecologice (antifonare prin perdele verzi, reducerea poluarii
aerului )

Imbunitatirea colectrii, intretinerii si depozitarii deseurilor

Sporirea calitatii imaginii ambientale prin: conceperea unor axe majore de
compozitie vizibile, ce conduc spre centre de compozitie sub forma unor focare
de interes major ce se constituie in adevarate spatii de comunicare sociala de o
inalta tinuta arhitecturala si ambientala.

[luminarea arhitecturala dispersata in toate spatiile de coagulare sociala si pe
aleile pietonale intr-o forma discreta dar eficienta.

Eliminarea obstacolelor dintre aleile pietonale si spatiile de interventie.

Investitiile pentru zone pietonale vor viza proiecte complexe care trateaza aspecte de
reorganizare spatiald de vor trebui zonificate si care sd acopere o serie de criterii din

care:

o

o

Fluidizarea traficului auto prin rezolvarea unei cvazi-giratii de doua fire pe sens
pentru a desfiinta stopurile actuale si a debloca circulatia pentru a facilita
mobilitatea pietonilor in zonele de giratie nodala;

Fluidizarea traficului pentru pietoni, a persoanelor cu dizabilitati motorii si pentru
biciclisti prin reabilitarea infrastructurii si modernizarea pavimentelor;

Reducerea barierelor vegetale sau arhitectonice in zonele de accesibilitate in
cartiere - copaci, chioscuri, etc.;

Asigurarea unei sistem fluid de retele verzi;

Asigurarea si fluidizarea retelelor ecologice prin crearea de coridoare umbrite
natural cu vegetatie;

Distribuirea echilibrata a functiunilor - parcaje, locuri de joaca pentru copii, locuri
de comunicare si relaxare (pentru persoane de varsta a treia), spatii gospodaresti
(loc de depozitare deseuri, de batut covoare), spatii verzi ( gazon, gard Viu,
copaci), puncte de informare, semnalizare;

Asigurarea securitdtii si a vizibilitatii (iluminat arhitectural, iesiri de sigurantd din
toate zonele incintei) ;

Reducerea poludrii produsd de traficul rutier si de alte surse (radiatii, noxe,
zgomot etc.)

Folosirea de materiale naturale si ecologice.

Tipuri de proiecte pentru domeniul de interventiec Mijloace alternative de mobilitate —
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deplasari pietonale:
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Propuneri pentru persoane cu mobilitate redusa

Orice om poate fi la un moment dat supus provocarilor date de unui handicap fizic, care nu e
musai sa fie permanent sau sa conditioneze mobilitatea de utilizarea unui scaun cu
rotile asa cum este inteleasd expresia “persoand cu dizabilitati sau handicap”. Un copil
mic care invatd primii pasi, 0 persoand cu un picior rupt, un pdrinte cu un carucior de

copil, o persoana in varsta care se deplaseaza cu baston, etc. toate reprezinta intr-un fel
sau altul o forma de constrangere a mobilitatii. Cei care rdman sandtosi si apti de
munci toatd viata lor sunt putini. In ceea ce priveste mediul construit este cel care
faciliteaza accesibilitate, este important ca aceasta sa fie fara bariere si adaptat pentru a
satisface nevoile tuturor oamenilor in mod egal. Tn fapt, nevoile persoanelor cu
handicap coincid cu nevoile majoritatii. Ca atare planificarea pentru majoritatea
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implicad planificare pentru persoanele cu abilitati diferite si dizabilitati temporare sau
permanente.

M1  Adaptarea infrastructurii existente la necesititile persoanelor cu
mobilitate redusa

M2 Creareg de spatii si facilitati special adaptate persoanelor cu mobilitate
redusa

Masura 1 - Adaptarea infrastructurii existente la necesititile persoanelor cu mobilitate
redusa

Actiunea 1.1 — Adaptarea infrastructurii existente la necesitatile persoanelor cu

mobilitate redusa

In urma analizei situatiei existente se observa slaba adaptare si accesibilitate pentru
persoanele cu dizabilitati de orice naturd. Dacd la nivelul zonei centrale se regasesc
elemente de facilitate pentru categorii speciale cu mobilitate redusd cum ar fi borduri
inclinate la trecerile de pietoni si rampe, elementele constructive se limiteaza aici. Se
impune extinderea zonelor in care sa fie implementate solutii pentru accesibilizarea
mobilitatii.

Se impune ca orice proiect nou ce vizeazd modernizarea strazilor, trotuarelor si spatiilor
pietonale sa includd concepte constructive specifice. Solutiile implementate vor trebui
sa satisfaca si criteriile de performantd ce tin de accesibilitatea si a altor categorii
speciale cum ar fi nevazatorii, pentru care nu au fost implementate pana in acest
moment masuri de adaptare.

Consideratii de design urban

Aceastd sectiune se ocupa cu cerintele de proiectare de spatii deschise, zonele de recreere si
trasee pietonale. Se vor introduce solutii la principalele probleme in proiectarea unui
mediu Tn aer liber accesibil.

Aceasta este impartitd in sapte capitole majore pentru a proiecta un drum fard obstacole
pentru siguranta si independenta persoanelor cu handicap si pentru nevazatori:

1. Impedimente — reducerea si eliminarea obstacolelor
2. Semnalizare adecvata

3. Mobilier stradal adaptat

4. Cai de circulatie

5. Rampe drepte si curbe

6. Treceri de pietoni
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7. Parcare
Elemente de design detaliere:

Obstacolele includ mobilier stradal, semne de circulatie, semne de directie, planuri de strada
la cote diferite, bolarzi, plante, copaci, copertine magazine si semne publicitare, etc

Obstacolele ar trebui sd fie plasate in afara caii de célatorie ori de cate ori este posibil.

Obstacolele 1n calea ar trebui sa fie usor de detectat, si dacad este posibil, ar trebui sa fie
amplasate de-a lungul unei linii continue.

Elementele proeminente trebuie evitate.
Latimea minima a unei cdi libera trebuie sa fie clar 0,90 m.

Obstacolele de pe suprafata cdii de mobilitate trebuie sd aibd una din urmatoarele
caracteristici de proiectare pentru a fi detectat de bastonul unei persoane nevazatoare:

e O Forma dreapta, protuberanta, care se ridica de la suprafata pavimentului.
e O denivelare intre platforme, planuri de margine de 0,10 m Tnaltime.

Marcaje tactile de avertizare pe sol in jurul obstructiei. Marcajele de avertizare trebuie sa se
extinda pe o latime de cel putin 0,60 m in afara zonei proiectatd de la baza obstacolului.

Semnele suspendate in cdile de deplasare accesibile ar trebui sd fie montate la o indltime
minima de clar de 2,00m, pentru a permite unei persoane nevazatoare pentru a trece in
conditii de siguranta .

Vegetatia suspendata ar trebui sa fie tunsa la o Tndltime libera de cel putin 2,00 m.

Masura 2 - Crearea de spatii si facilitati special adaptate persoanelor cu mobilitate
redusa

Actiunea 2.1 — Crearea de spatii si facilitati special adaptate persoanelor cu mobilitate

redusa

Procesul de incluziune sociald reprezintd ansamblul de masuri si actiuni multidimensionale
din domeniile protectiei sociale, ocuparii forfei de munca, locuirii, educatiei, sdnatatii,
informarii-comunicarii, mobilitatii, securitatii, justitiei si culturii, destinate combaterii
excluziunii sociale si asigurdrii participarii active a persoanelor la toate aspectele
economice, sociale, culturale si politice ale societatii. (conform art. 6 lit. cc) din legea
nr. 292/2011 - Legea asistentei sociale).

Acest lucru presupune cd faptul de a oferi posibilitatea pentru categoriile speciale de a se
integra 1n toate activitatile urbane si de a crea un mediu prietenos, accesibil si adecvat
pentru acestia.

Tn acest sens pentru a spori atractivitatea coridoarelor de mobilitate pentru toate categoriile
de utilizatori acestea trebuie sa ofere facilitati pe traseele de deplasare in toate punctele
de interes si nu doar local si izolat fard legatura cu obiectivele de origine/destinatie.
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Sunt vizate lucrari de completare a spatiilor cu mobilier urban, semnalizare si marcaje
volumetrice si auditive. Se propun solutii de adaptare a infrastructurii suport si
informationale a statiilor pentru mijloace de transport in comun.

Tipuri de proiecte pentru domeniul de interventie Mijloace alternative de mobilitate —
accesibilizarea spatiilor publice:
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Masurile si proiectele propuse in acest sub-capitol se Incadreaza in categoria investitiilor
destinate transportului electric si nemotorizat si conduc la indeplinirea Obiectivului
Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scizute de dioxid de
carbon Tn toate sectoarele. Extinderea infrastructurii pentru biciclete si dezvoltarea
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9.6.

spatiilor pietonale conduc la cresterea atractivitdtii deplasdrilor nemotorizate si a

.....

deplasarilor nemotorizate pentru activititi cotidiene obligatorii, precum deplasarea
catre unitati de invatamant sau locuri de munca.

Managementul traficului

Managementul traficului va reprezenta cheia planificarii transporturilor in oras. Au fost

identificate o serie de masuri care sa asigure un cadru optim desfasurarii activitatilor
specifice.

M1  Infiintarea unui centru de monitorizare, comanda si control a traficului

M2  Modernizarea sistemelor de parcare

M3  Reducerea tranzitului pentru trafic greu

Maisura 1 - Infiintarea unui centru de monitorizare, comanda si control a traficului

Actiunea 1.1 — Infiintarea unui centru de monitorizare, comanda si control a traficului

Centru de control al traficului pentru oras gestioneaza riscurile de trafic s modul de realizare

Un

a deplasarilor. Sistemele de control functioneaza prin intermediul echipamentelor sale
avansate pentru a imbunatati fluxul de trafic in intersectii, a reglementa incarcarea
existentd si sa contribuie la reducerea numarului de incidente pe drum. Centrul
functioneaza 24 de ore pe zi si are mai multe functii:

Serviciul Clienti prin telefon pentru rapoartele de pericole de trafic

Controlul traficului prin monitorizare si operare camere de supraveghere trafic, de
gestionare si comanda semnale electronice de trafic

Generare rapoarte de evenimente de trafic obisnuite prin intermediul internet si mass-
media

Controlul semafoarelor - printr-un control al traficului urban, intreaga retea de semafoare
poate fi accesata, monitorizatd si programata pentru a creste capacitatea de manipulare a
traficului si sd mentind siguranta rutiera atat pentru soferi cat si pentru pietoni. O operatie
posibild este integrarea unui "sistem a progresiv", care creeaza un "coridor verde", bazat
pe intersectii semnalizate, spatiere intre autovehicule si vitezele dorite de tranzit. In unele
tari, cum ar fi Germania, Franta si Tarile de Jos, acest sistem este folosit pentru a limita
viteza. Luminile sunt programate in asa fel incat soferii pot conduce prin farda sa se
opreasca dacd viteza lor este mai mica decat o anumitd limitd, cea mai mare parte 50
kilometri pe ord in zonele urbane.
centru de control al traficului poate ajuta in mod semnificativ la optimizarea fluxului de
trafic al orasului Botosani, mai ales in orele de varf si de-a lungul drumurilor
aglomerate, cum ar fi Calea Nationala.
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Imbunititirea serviciilor si reducerea intrzierilor pentru vehiculele de tranzit in masa la
intersectii controlate de semafoare care folosesc trecere prioritizatd se va realiza prin
centrul de control al traficului din oras. Tehnologia activa de acordare prioritate,
semnal de tranzit, se bazeaza pe detectarea de vehicule de transport public atunci cand
se apropie o intersectie si ajustarea calendarul de semnal dinamic pentru a imbunatati
serviciile. Sistemul necesita componente hardware specializate: un sistem de detectare
la bord vehicule; un generator de cerere de prioritate care poate fi la bordul vehiculului
sau la un centru de management centralizat; o strategie de prioritizare a cererilor.

Dreptul de prioritate la semafor este un pas crucial spre un grad sporit al functionalitatii,
contribuind la crearea unui sistem atractiv de transport public. Este o functie care va
ardta in mod clar politica asumata de favorizare a mijloacelor de transport in comun in
detrimentul caldtoriilor cu masina personala.

Realizarea centrului presupune un spatiu specializat, o cladire sau o serie de incaperi in care
sa fie desfasurate activitatile in sistem securizat. Totodatd personalul implicat va fi unul
specializat si va fi alcdtuit din reprezentanti ai transportatorului, ai administratiei locale
si ai politiei.

Masura 2 - Modernizarea sistemelor de parcare

Actiunea 2.1 — Modernizarea sistemelor de parcare

Sistemele de parcare, cum ar fi parcarea cu taxa, existd deja in Centrul Municipiului
Botosani. Cu toate acestea, taxa actuald este insuficientd pentru a ajuta in
managementul de trafic si a asigura o eficientd a utilizarii spatiului. Costul actual de
parcare este prea mic si ar trebui sa fie majorat in functie de locatie si ora. In timp ce
reglementdrile de parcare sunt in prezent in vigoare pe anumite strdzi din centru,
consultantul recomanda cresterea zonele pe care sunt necesare taxe de parcare.
Preturile ar trebui sd fie diferentiate in functie de zona, de timp si cerere. Permisele de
sedere pot fi furnizate astfel incat rezidentii pot parca fard nici un cost intr-o zona
specificatd aproape de casa lor, in timp ce in alte zone trebuie sa plateascd pentru
parcare. Parcarea pe termen scurt va fi taxata cel mai mult si se recomanda a fi puse In
aplicare tarife progresive incepand de la 5 lei/ord pana la 2lei/ora, pentru a creste cifra
de afaceri realizata de parcare si a incuraja utilizarea de moduri de transport alternative.

Pentru ca un sistem de parcare sa fie un succes, regulamentele de parcare trebuie sa fie puse
in aplicare cu ajutorul amenzilor pentru neplata si parcare ilegalda. Punerea in aplicare
necesita de mijloace fizice de reglementare, cum ar fi semne si marcaje, sisteme de
monitorizare video, si amenzi pentru neconformitate.

Sistemul de parcare va trebui sa fie monitorizat pentru a asigura conformitatea masurilor.
Parcarea ar trebui sa fie, de asemenea, gestionatd de catre administratia locala iar
conducdtorilor auto sa le fie asigurate conditii si locatii de parcare din apropierea
punctelor de interes. Acest lucru va permite o reducere a numarului de masini care
ocupa spatii utile in centrul orasului.
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Urmatoarele actiuni trebuie sa fie luate pentru dezvoltarea managementului de parcare:

o Crearea unei organizatii pentru a gestiona de parcdrile in municipiu.
o Definirea principalei strategii si definirea schemei de parcare.
o Definirea zonelor si reglementarea parcarilor.

Masura 3 - Reducerea tranzitului pentru trafic greu
Actiunea 3.1 — Reducerea tranzitului pentru trafic greu
Desi in momentul de fatad traficul greu se desfasoard pe inelul de strazi cel mai departat de

centrul orasului, acesta se afla in continuare in limita intravilanului municipiului.

Se impune gasirea unor solutii pe termen lung ce sunt rezolvate odatd cu realizarea centurii
Municipiului Botosani dar pana atunci trebuie mentinute si monitorizate masurile de
limitare, planificare si interzicere trafic greu in perimetrul municipiului.

Tipuri de proiecte pentru domeniul de interventie Managementul traficului:
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O organizatie pentru
POR 2014-2020, Axa 4 gestionarea parcarile
Sprl_jln_lrea dezv_oltaru_u"rbane, UAT in .mur'1|C|p|u. ] R2, R4,
P26 Prioritatea de investitii 4.1 .| 2017-2020 | Strategie si schema de
Botosani ’ R8, R9
Bugetul de stat ’ parcare
Bugetul local Sistem de zonificare si
politica tarifara.
9.7. Zonele cu nivel ridicat de complexitate
M1 Introducerea de sisteme pentru ”calmarea” traficului in zonele
preponderent pietonale
M2  Definirea unei zone ”low emission” in centrul orasului
Maisura 1 - Introducerea de sisteme pentru ”calmarea” traficului in zonele

preponderent pietonale

Actiunea 1.1 — Introducerea de sisteme pentru “calmarea” traficului in zonele
preponderent pietonale

Un numar de modificari fizice si vizuale la drumuri se fac la mai multe strazi pentru a realiza

un mod de sofat atent, viteze reduse, accidente reduse, iar o tendintd mai mare de a
creste siguranta pentru pietoni. Sistemele de calmare trafic include solutii de ingustare
a benzilor, reducerea numarului de benzi, utilizarea de copaci langa strazi, parcari pe
strada si cladiri aflate amplasate aproape de strazi.

Dispozitivele fizice includ denivelarile pentru reducerea vitezei, cocoase de reducere viteza

si tabele cu indicarea vitezei, pentru a atinge viteza doritd in zona. Astfel de masuri in
mod normal se impun pentru stabilirea unei game de viteza 15 si 40 kilometri pe ora.
Cele mai multe dispozitive sunt realizate din asfalt sau beton, dar in ultima perioada se
utilizeaza tot mai mult elemente din cauciuc sunt in curs de dezvoltare ca o alternativa
eficienta cu mai multe avantaje.

Reducerea traficului poate include urmatoarele masuri de inginerie, grupate in functie de

similitudine a metodei:

Ingustarea: Ingustarea benzii de circulatie se diferentiaza de alte tratamente ale retelei de

drum prin obtinerea de viteze mai mici ce par a fi mai natural acceptate de soferii si nu
creeaza ideea unei masuri impuse artificial, spre deosebire de cele mai multe alte
solutii, care forteaza fizic viteze mai mici sau restrictioneaza alegerea rutelor. Astfel de
mijloace includ:

Benzi de circulatie inguste strdzi - poate fi redus prin extinderea trotuarelor, addugand

bolarzi sau material plantat, adaugarea unei benzi de biciclete sau locuri de parcare pe
strada.

Extensiile bordurilor astfel incat sa diminueze latimea carosabilului de la trecerile de
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pietoni.
- Reducerea numarului de benzi: elimina in mod activ un culoar de strada.

- Permiterea parcdrii pe una sau pe ambele sensuri ale unei strazi pentru a reduce numarul
de benzi de conducere.

- Refugii pentru pietoni sau insule mici in mijlocul strazii.
- Conversia strazilor cu sens unic in strazi cu doua sensuri.
- Deformare verticala. Acestea includ:

o Limitatoare de viteza, uneori divizate sau compensate in axul drumului pentru a
facilita interventia vehiculelor de urgentd. Denivelarile pentru reducerea vitezei,
dispozitive parabolice, care sunt mai putin agresive decat limitatoare de viteza si
utilizate pe strdzi rezidentiale. Tabele de viteza care indica si avertizeaza asupra
vitezei de deplasare. Treceri de pietoni ridicate, care actioneaza ca limitator pana
la 15-30 km/h, de multe ori situate la intersectii. Schimbarea materialului de
suprafatd sau textura (de exemplu, utilizarea selectivd a caramizii sau piatra
cubica). Deflexie pe orizontald, adica introducerea in directia de mers a abaterilor
de la traseu.

o Sicane, care creeazd o deviere orizontala care obligd vehicule sd Incetineasca,
asemenea unor curbe. Refugiile pentru pietoni din nou pot fi concepute in latimea
benzii pentru a oferi deflexie pe orizontala. Blocarea sau restrictionarea
accesului. Linie continud mediana pentru a preveni viraje la stanga intr-0 zona
rezidentiala. Conversia o intersectiilor in fundatura.

o Bariera de separare pentru categorii, limitarea prin trafic accesul fiind permis doar
vehiculelor autorizate. Inchiderea de strizi pentru a crea zone pietonale. Alte
mijloace.

Destul de des locuitori unor comunitati rezidentiale in care ponderea copiilor este una
ridicatd au folosit o varietate de dispozitive de casd, de la semne false, camere de
supraveghere si radar false si inclusiv servicii de politie false.

Unele comunitati ridica bolarzi retractabili in mijlocul strazii in zonele de scoala care sunt
pusi in functiune .

Masura 2 - Definirea unei zone ”low emission” in centrul orasului
Actiunea 2.1 — Definirea unei zone ”low emission” in centrul orasului

Ca urmare a analizei modului de desfasurare a traficului se constatd un aspect pozitiv prin
faptul ca traficul greu nu tranziteaza centrul orasului. Un al punct forte al demersului
constd in demararea si finalizarea de catre autoritdtile locale ale unor proiecte de
transformare a catorva strazi din centru in spatii pietonale. Demersul nu trebuie sa se
opreasca aici si pana in 2024 este de dorit extinderea zonelor in care traficul auto este
interzis sau limitat.

Pornind de la centrul istoric — SZ2 — si apoi etapizat in continuare spre zona centrald
administrativa — SZ1 se propune eliminarea traficului auto intr-un mod progresiv.
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Finalitatea initiativei va fi transformarea zonelor in spatii pietonale.
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Figura 112 Harta propunere zone pietonale

Sursd: Propunere consultant
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Masurile si proiectele propuse in acest sub-capitol se Incadreaza in categoria investitiilor
destinate transportului electric si nemotorizat si conduc la indeplinirea Obiectivului
Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon n toate sectoarele. Introducerea unei zone cu emisii scdzute presupune
reducerea traficului auto in prima faza, creand premisele pentru extinderea spatiilor
pietonale si determindnd cresterea calitatii vietii locuitorilor din zona centrala.

9.8.  Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

M1  Construirea unui intermodal pentru calatori

M2  Reorganizarea traseelor inter-regionale

Masura 1 - Construirea unui intermodal pentru calatori
Actiunea 1.1 — Construirea unui intermodal pentru calatori

Pentru atingerea obiectivului de inter-modalitate si transfer de pasageri intre mai multe
moduri de deplasare este necesara urmarirea urmatorilor pasi:

Proprietate publica - statia centrala de autobuz in sistem autogara

Se impune furnizarea de servicii operationale si de infrastructura pentru autobuze, precum si
un hub pentru ambele servicii de transport cu autobuzul urban si suburban de servicii
optime pentru pasageri. Este esential ca autoritatile de transport sa fie investite in
gestionarea operatiunea statia de autobuz, in scopul de a mentine de inaltd calitate a
serviciilor si integrare, atat pentru pasageri cat si soferi.

Capacitate rapida de transfer pasageri CFR

Locatia de amplasare a zonei inter-modale trebuie sa fie in proximitatea garii existente CFR
Botosani. Se impune definirea unui spatiu construit care sa transfere direct calatorii
catre autobuze regionale si transport public local.

Oferta variata

Se propune amplasarea serviciilor alternative de transport in proximitatea inter-modalului.
Astfel trebuie sa existe spatiu pentru taximetre, parcare si inchiriere biciclete, sisteme
informationale si infrastructura pietonala atractiva.
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Figura 113 Harta Propunere intermodal calitori

Sursa: Propunere consultant

Masura 2 - Reorganizarea traseelor inter-regionale
Actiunea 2.1 — Reorganizarea traseelor inter-regionale

Trasee Reorganizate Regional — Un transport public pentru integrare mai buni cu

rutele urbane

Etapa |. Reorganizarea rutelor regionale, astfel incat acestea sa treaca prin zona de transfer
inter-modal principal. Statii suplimentare de transfer inter-modal vor fi amplasate pe
capetele rutelor la intrdrile principale de pe directiile mari de transport. Astfel de statii
vor permite pasagerilor sa ajunga la destinatia lor finald cu usurintd, fard calatorii
inutile la autogara mare a orasului.

Se propune ca pe termen lung traseele de tranzit sa evite pe cat posibil zona centrala.
Conceptul se bazeaza pe maximizarea performantei transportului local si evitarea
concurentei pe tip de transport. Pornind de la datele teritoriale de cerere transport se
propune realizarea unor trasee mai lungi care sa conecteze capetele de destinatie
extraurbana singura oprire in cadrul municipiului Botosani realizandu-se la autogara-
intermodal propusd in zona Garii CFR.
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Figura 114 Harta reconfigurare trasee extraurbane — etapa |

Sursa: Propunere consultant

Etapa Il. Pentru a dezvolta un sistem de transport performant, odata cu extinderea zonei peri
urbane si inglobarea functionald a acesteia in structura teritorial administrativd a
municipiului se va opta pentru realizarea punctelor de transfer calatori la intrarea in

oras pe principalele artere de circulatie.

Pentru a realiza acest lucru, sistemul de transport intern trebuie sd functioneze integrat, sa fie
interconectat, sa asigure legdturi cu punctele de transfer si sd existe un sistem de
plata/célatorie unitar. Acest lucru va permite schimbarea facila a modului de célatorie
fara a produce disconfort. Trebuie analizat cu atentie sistemul de inter conectivitate si
adaptat specificului orasului. O calatorie care presupune schimbarea a mai mult de
doud mijloace de transport in comun de la origine la destinatie devine neatractiva.

Se doreste ierarhizarea tipurilor de transport (tramvai, microbuz, autobuz) astfel incat solutia

de planificare sa fie corelata cu posibilitatile fizice ale teritoriului.
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Figura 115 Propunere principiu reconfigurare trasee— etapa Il

Sursd: Propunere consultant

Actiunea 2.2 — Corelarea orarelor si planificarea tarifara
Coordonarea orarelor intre diferite moduri de transport

Listele de angajamente ale transportului public urban, linii de autobuz interurban, plecari de
trenuri, infrastructura pentru biciclete si centre de inchiriere ar trebui sa fie coordonate.
Astfel, va fi creat un sistem integrat, simplu si confortabil tipul de serviciu "door-to-
door".

Tarif redus pentru cilatorii - transferul Suburban-Urban

Incurajarea utilizarii transportului public din zona metropolitand peri-urbani a orasului
Botosani, printre alte mijloace, prin care sid permitd transferul de la tramvai la
autobuzele urbane si invers, folosind un bilet redus de transfer cu tarif unic dedicat. Un
astfel de bilet ar trebui sa fie achizitionat de la inceputul calatoriei si va fi valabil
pentru un interval de timp alocat (de exemplu, 90 de minute.). Tariful ar trebui sa fie
mai ieftin decat pretul combinat a unui bilet de tramvai si un bilet de transport extra
urban si acceptat de catre toti operatorii de transport public din regiunea Botosani.

Tipuri de proiecte pentru domeniul de interventie Structura intermodala:
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Masurile si proiectele propuse in acest sub-capitol se incadreaza in categoria investitiilor

9.9.

destinate imbunaititirii transportului public urban si conduc la indeplinirea
Obiectivului Tematic 4 - Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scazute de
dioxid de carbon in toate sectoarele. Realizarea de noi statii si terminale intermodale
faciliteazd utilizarea transportului in comun oferind conditii sigure si confortabile
pentru transferul intre diferite mijloace de transport.

Aspecte institutionale si legislative

9.9.1. Propuneri pentru cresterea sigurantei rutiere

Siguranta traficului rutier se refera la metode si masuri pentru reducerea riscului unei

persoane care utilizeaza o retea de drumuri de a fi ucis sau ranit grav. Utilizatorii unui
drum includ pietoni, biciclisti, soferii, pasagerii lor, si pasagerii de transport public, in
principal autobuze si tramvaie. Bunele practici si strategii de sigurantd rutierd se
concentreaza pe prevenirea prejudiciului si accidente grave cu potential fatal, in ciuda
erorilor naturii umane. Proiectarea drumurilor in conditii de sigurantd este acum pe
cale de a oferi un mediu care asigurd viteze ale vehiculului ce vor fi in limitele de
tolerantd pentru limitarea vatdmarilor corporale grave sau deces ori de cate ori exista
puncte de conflict. Mai mult decat atat, cel mai nalt grad posibil de siguranta trebuie sa
fie asigurata in cazul transportului rutier de marfuri. Este de o importantad vitala pentru
a monitoriza si valida siguranta transportului rutier, inclusiv verificari complete asupra
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soferilor, vehicule si parcurgerea tuturor proceselor de securitate.

Strategia de baza a unei abordari “’sistem sigur” este de a asigura ca, in cazul unui accident,
energiile de impact ramane sub pragul de naturd sa produca, fie decesul sau ranirea
grava. Acest prag va varia de la scenariu la scenariu, in functie de nivelul de protectie
oferit utilizatorilor de drumuri implicati. De exemplu, sansele de supravietuire pentru
un pieton neprotejat lovit de un vehicul scade simtitor la viteze mai mari de 30 km / h,
in timp ce pentru un sofer ce conduce un autovehicul in mod corespunzator, viteza de
impact critic este de 50 km / h pentru accidente de impact lateral si 70 km / h la
accidente frontale.

Asa cum nu au fost identificate solutii durabile pentru toate categoriile de drumuri, in special
traficului de pe drumurile rurale si indepartate, ar trebui sa se aplice o ierarhie de
control, similar cu cele mai bune practici de securitate si sanatate la locul de munca. La
cel mai inalt nivel este de dorit aplicarea unei politici de prevenire durabild a
prejudiciului si de accidente grave. La al doilea nivel este de reducerea riscurilor in
timp real, care implica prevederea de avertismente specifice participantilor la trafic
pentru a le permite sa ia masuri de atenuare. Al treilea nivel este despre reducerea
riscului de accident care implicd aplicarea standardelor si tendintelor actuale de
proiectare a drumurilor, imbunatatirea comportamentului soferilor si aplicarea legii.

M1  Reglementarea permanenta a legislatiei rutiere

M2  Campanii de educare rutiera

Masura 1 - Reglementarea permanenta a legislatiei rutiere
Actiunea 1.1 — Reglementarea permanenta a legislatiei rutiere

Departamentul de circulatie al unitdtii administrative impreuna cu politia rutierd si centrul de
management al traficului vor asigura un cadru legal prin care in permanenta se vor
actualiza hotararile locale in ceea ce priveste reglementarea modului de deplasare si
stationare pe infrastructura dedicatd a orasului.

Se va avea In vedere permanenta corelare cu modificarile codului rutier si a legislatiei n
domeniu.

Masura 2 - Campanii de educare rutiera
Actiunea 2.1 — Campanii de educare rutiera

Impreuna cu reprezentantii politiei rutiere autoritatea va conduce campanii de educatie
rutierd atat in scoli dar mai ales in spatii publice acolo unde se poate aborda un public
mai larg.
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9.9.2. Politici si reglementari pentru transport — in concordanta cu politica

europeana pentru un transport durabil

Mobilitatea este o nevoie de bazd a societatii. Autoritdtile publice sunt responsabile pentru
asigurarea infrastructurii necesare si definirea si aplicarea normelor privind utilizarea
acestuia, astfel Tncat sd se maximizeze impactul pozitiv asupra dezvoltarii si bunastarii
economice. Si acest lucru trebuie facut intr-un mod care reduce presiunea exercitata
asupra mediului si pentru a preveni accidentele. Unele dintre aceste responsabilitati
sunt indeplinite Tn momentul de fatd de cétre sistemul administrativ ale municipiului
Botosani.

Obiectivul general al politicilor europene de transport este stabilirea unui echilibru ntre
dezvoltarea economica pe de o parte si cerintele de calitate si siguranta ale societatii pe
de cealaltd parte in conextul protejarii si conservarii mediului, pentru a dezvolta un
sistem de transport modern si durabil.

Obiectivul specific privind transportul rutier de bunuri si de pasageri este crearea conditiilor
optime pentru furnizarea eficientd a serviciilor de transport; promovarea unui sistem
comun eficient de transport rutier; contribuirea la armonizarea conditiilor de
concurentd dintre operatorii de transport; incurajarea respectdrii regulilor privind
conditiile de munca in acest sector.

In acest sens, este important faptul ci anumite aspecte din politica de transport rutier trebuie
dezvoltate in continuare, precum: reguli comune pentru accesul pe piata si la profesie;
conditii echitabile de concurentd; aspecte sociale (orar de lucru, perioade de lucru si
odihna, tahograf); taxarea transportului rutier (taxe si tarife); constrangeri i sanctiuni;
promovarea acordurilor internationale (Interbus, acorduri de tranzit); restrictii de
circulatie.

In cadrul administratiei municipiului trebuie si existe o preocupare constantd pentru
dezvoltarea permanentd a instrumentelor de analiza care vizeaza toate sectoarele de
dezvoltare ale unui oras: crestere economicd, demografica, migratie, schimbarea
preferintelor de destinatie, oportunitdti de dezvoltare, capacitatea de gestionare si
optimizare a resurselor, etc.

Doar prin realizarea unei imagini Tn timp real asupra datelor de intrare se pot defini masurile
adecvate pentru construirea unor politici specific adaptate.

Politicile de transport vor urmari indeplinirea viziunii planului de mobilitate si atingerea
obiectivelor sociale, economice, de mediu si de siguranta.

Se vor raporta la tratarea urmatoarelor aspecte:

Permit si satisfac nevoile de acces si de dezvoltare de bazd ale persoanelor fizice,
companiilor si societdtii astfel incat acestea sa fie indeplinite in conditii de siguranta si
intr-un mod compatibil cu sanatatea umana si a ecosistemelor, si promoveaza echitatea
in cadrul si intre generatii succesive.
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Este accesibil, functioneaza corect si eficient, ofera o gama variata de mijloace de transport si
sustine o economie competitiva, precum si o dezvoltare regionald echilibrata.

Emisiile si deseurile sunt limitate Tn capacitatea ecosistemului de a le absorbi, foloseste
resurse regenerabile sau sub rata lor de regenerare, utilizeaza resurse neregenerabile
sub nivelurile acestora de productie in paralel cu dezvoltarea de inlocuitori din surse
regenerabile, minimizand In acelasi timp impactul asupra utilizarii terenurilor si
generarea de poluare.

9.9.3. Masuri institutionale

Municipiul Botosani, ca si ceilalti poli urbani din Romania, se confrunta cu limitari de ordin
legislativ si institutional pentru implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila,
fiind necesare inclusiv masuri de modificare a cadrului institutional in acest sens. Una
dintre principalele constrangeri in calea dezvoltarii unor sisteme de transport local
corelate cu cele din zona metropolitana o constituie barierele legislative. Tn
conformitate cu Legea serviciilor publice de transport public local nr. 92/2007, art. 16,
alin (2) — (4), autoritatile administratiei publice locale (municipalitatile) au obligatia de
a stabili si de a aplica strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea
si modernizarea serviciilor de transport public local, tindnd seama de planurile de
urbanism §i amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala a
localitatilor si de cerintele de transport public local, evolutia acestora, precum si de
folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse §i emisii minime de
noxe. Pe de alta parte, Consiliile judetene sunt obligate sd infiinteze autoritati judetene
de transport prin care sa asigure, sa organizeze, sd reglementeze, sa coordoneze si sa
controleze prestarea serviciului de transport public de persoane prin servicii regulate
desfasurat intre localitdtile judetului, inclusiv in cazul in care acestea au infiintat o
asociatie de dezvoltare comunitara, precum si sa infiinteze societati de transport public
judetean de persoane prin curse regulate necesare, daca acestea nu existd. Consiliile
judetene coordoneaza si coopereaza cu consiliile locale cu privire la asigurarea si
dezvoltarea serviciului de transport public de persoane prin curse regulate de interes
judetean si pentru corelarea acestuia cu serviciile de transport public local de persoane
la nivelul localitatilor.

In acest context legislativ, nu existi o bazi legald clard pentru infiintarea de autorititi
metropolitane de transport, astfel cd, in prezent, transportul in comun din interiorul
teritoriului administrativ al polilor urbani este reglementat de consiliile locale, iar cel
din zonele metropolitane de Consiliul Judetean, cele doua sisteme fiind necorelate din
perspectiva orarului de functionare, al traseelor de transport, al confortului, al pretului,
etc.

Cu toate acestea, art. 16, alin. (5) din Legea 92/2007, stipuleaza faptul ca Unitatile
administrativ-teritoriale se pot asocia intre ele, conform legii, in vederea asigurarii si
dezvoltarii serviciilor de transport public local de persoane prin curse regulate, precum
si pentru exploatarea in interes comun a sistemului de transport public local de
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persoane prin curse regulate in conditii stabilite prin prezenta lege si prin Legea nr.
51/2006. O astfel de structura asociativa ar avea ca atributii sa asigure politica privind
planificarea strategicd, monitorizarea si avizarea activitatilor privind autorizarea,
organizarea si controlul functiondrii serviciilor de transport public de caldtori in zona
metropolitana, pentru transportul cu autobuze, microbuze, si trenuri regionale.

Depasirea acestor constrangeri in calea afirmarii rolului polilor urbani de vectori ai
dezvoltarii se poate realiza doar intr-o abordare integrata teritoriala, care sa aiba in
vedere corelarea investitiilor in infrastructura de transport de catre autoritatile de la
nivel national (investitiile prevazute in Master Planul General de Transport al
Romaniei, aflat in curs de finalizare), regional si judetean (investitiile prioritare
prevazute in Planurile de Dezvoltare Regionald pentru perioada 2014-2020, aflate in
curs de elaborare), metropolitan si local (care vor fi cuprinse in Planurile Integrate de
Dezvoltare Urbana ale polilor urbani si in Strategiile de Dezvoltare Locald), inclusiv cu
utilizarea noilor instrumente financiare puse la dispozitia autoritatilor publice locale de
catre Comisia Europeana.

Concret, plecand de la cadrul institutional existent la nivelul Municipiului Botosani si de la
actiunile cuprinse in prezentul Plan de Mobilitate Urband Durabila, la nivel local se
recomandd urmatoarele modificari, cu evidentierea domeniilor de interventie din care
fac parte:

Masurile institutionale propuse Domenii de interventie

Revizuirea traseelor si a graficelor de transport in comun de la nivelul
Municipiului Botosani, In corelare cu investitiile preconizate (de ex. Transport public
extinderea si reabilitarea cailor de rulare a tramvaielor, etc.), prin

adoptarea de hotarari de Consiliu Local in acest sens;

Ajustarea tarifelor la transportul in comun de la nivel local, precum si a

subventiondrii totale sau partiale a pretului abonamentelor pentru anumite
categorii de persoane defavorizate, astfel incat acestea sa fie adaptate la Transport public
costurile de operare a serviciilor in urma investitiilor propuse prin Planul
de Mobilitate, prin adoptarea de hotarari de Consiliu Local in acest sens;

Infrastructura rutiera

Infrastructura

Modificarea reglementarilor urbanistice de la nivel local, o data cu intermodals

elaborarea si adoptarea noului Plan Urbanistic General al Municipiului, in .
Mobilitatea persoanelor

vederea implementdrii proiectelor majore de investitii prevazute in Planul o 5
cu mobilitate redusa

de Mobilitate local;
Cresterea sigurantei

rutiere
Adoptarea unor masuri legislative la nivel national care sé reglementeze
infiintarea si functionarea Autoritatilor Metropolitane de Transport sau
extinderea atributiilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,,Zona Transport public

Metropolitand Botosani” pentru a reglementa si superviza transportul in
comun in zona metropolitand, prin decizia comuna a localitatilor
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Masurile institutionale propuse Domenii de interventie

componente;

Infiintarea unui Centru de Comanda si Control al Traficului in cadrul
Politiei Comunitare Botosani si constituirea echipei operative pentru Managementul traficului
gestionarea acestuia;

Constituirea unui operator unic de transport in comun la nivel local, ca
societate comerciala in subordinea Primariei Municipiului Botosani, iar,
in cazul in care legislatia o va permite, transformarea sa in operator Transport public
metropolitan, in actionariatul careia sa intre si U.A.T.-uri din zona
metropolitana.

9.10. Masuri suplimentare pentru imbunatatirea mediului

Activitatea de transport joacd un rol esential In dezvoltarea economicd si sociald a unei
societati. Transportul asigurd accesul la locurile de muncd sau agrement, locuinte,
bunuri si servicii. Transportul se desfasoara in mai multe moduri si tipuri.

Impactul acestor tipuri de transport asupra mediului se manifestd la nivelul tuturor factorilor
de mediu prin:

aglomerdri de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;

poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;

poluarea fonicd si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor, in
apropierea nodurilor feroviare;

o poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;
o ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;
o schimbarea peisajul eco-urban;

generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Dintre efectele pe care transportul le are asupra sdndtatii umane sunt importante cele legate
de nocivitatea gazelor de esapament care contin NOx, CO, SO2, CO2, compusi
organici volatili, particule incarcate cu metale grele (plumb, cadmiu, cupru, crom,
nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreund cu pulberile antrenate de pe carosabil,
pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si agravarea altor afectiuni.
Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si vibratii, care
determina conditii de aparifie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra starii de
sanatate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, exista o gama larga de
factori care influenteaza cresterea emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum
ar fi cererea §i oferta de autoturisme, necesitdtile de mobilitate individuala,
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comun, precum si costurile asociate detinerii unui autoturism proprietate personala.

Desi eficienta energetica a vehiculelor a fost si este in continua crestere, acest lucru este
compensat de cresterea lungimii medii a unei calatorii, cresterea numerica a parcurilor
auto, precum si de alte variabile, cum ar fi stilul de condus, ambuteiajele din trafic s.a.,
fapt care se traduce printr-o crestere a intensitatii emisiilor de gaze cu efect de sera.

Strategia de dezvoltare durabilda a Uniunii Europene, in ceea ce priveste transportul, este ,,de
a se asigura ca sistemele actuale de transport indeplinesc nevoile economice, sociale si
de mediu, minimizand in acelasi timp efectele nedorite asupra economiei, societatii si
mediului”.

In ceea ce priveste emisiile de CO2 provenite de la vehicule utilitare usoare, valoarea medie
a acestora, aferenta parcului de automobile noi, trebuie sa atingd tinta de 140 g/km
pentru anii 2008 - 2009, si 120 g/km in anul 2012.

Pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de transportul rutier se pot lua 1n
considerare urmatoarele situatii:

,hicio schimbare de politica" — strategia comunitard de reducere a emisiilor de CO2
provenite de la autoturisme si de imbunatatire a eficientei consumului de combustibil
ramane neschimbata, in sensul cd obiectivul comunitatii europene de 120 g CO2/km
trebuie sa fie atins prin punerea 1n aplicare combinatd a celor trei piloni deja existenti ai
strategiei, si anume acorduri voluntare din partea asociatiilor producatorilor de
autoturisme pentru a ajunge la 140 g CO2/km pana in 2008/2009, informarea
consumatorilor prin etichetarea vehiculelor si masuri fiscale pentru a promova eficienta
consumului de combustibili;

,doar masuri care vizeaza tehnologia vehiculelor" — obiectivul comunitatii europene in
privinta mediei de emisii aferente parcului de automobile noi este de 120 g CO2 / km
pand in 2012 si se atinge doar prin imbunatatiri aduse tehnologiei de fabricatie a
autoturismelor;

abordarea ,,integratd" — obiectivul comunitatii europene In privinta limitdrii emisiilor de
CO2 la 120 g/km, pentru flota de automobile noi este realizat printr-o abordare
integrata ce implicd producdtorii de autoturisme, dar si alte parti interesate cum ar fi
producatorii de anvelope, autoritatile competente din statele membre.

Se propune implementarea de concepte in completarea proiectelor de infrastructura care sa
vizeze sporirea fondului vegetal judicios amplasat, alegerea speciilor valoroase de
arbori si arbusti care sd asigure un sistem de coridoare verzi si care totodatd sa permita
o vizibilitate sporita pentru utilizatorii sistemului de drumuri si alei.

Se va monitoriza permanent starea indicatorilor de mediu in special calitatea aerului si se vor
elabora permanent politici reglementare de limitare a traficului ca potential major
generator de noxe, praf, zgomot si vibratii.
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9.11. Finantarea planului de mobilitate

9.11.1. Surse de finantare potentiala

Dupa cum a fost indicat si in alte subcapitole, implementarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Botosani implica un efort investitional considerabil, care
ale municipalitatii. In acest context, este esentiald atragerea de fonduri externe, publice
si private, pentru ducerea la indeplinire a acestuia. In cele ce urmeazi facem o
prezentare a acestor optiuni de finantare pentru diferitele masuri prevazute in prezentul
plan:



Sursa de finantare

potentiala

Tipul de investitii finantate

Masurile/Proiectele din Planul de
Mobilitate vizate

Programul Operational
Regional 2014-2020

Axa Prioritara 4

Axa Prioritara 6

Investitii la nivelul municipiului:

Construirea/modernizarea/reabilitarea pistelor/traseelor pentru biciclisti
Construirea/modernizarea/reabilitarea traseelor pietonale;

Modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport electric
(tramvai/troleibus), incluzand calea de rulare (strazi urbane, inclusiv
Trotuare/refugii/statii) si infrastructura tehnica aferenta;

Achizitionarea de material rulant electric/ecologic pentru operatorii de
transport public urban;

Construirea/modernizarea/reabilitarea depourilor aferente transportului
public;

Dezvoltarea sistemelor moderne de management al traficului, de ticketing
etc; plantarea cu arbori selectati a spatiilor publice si a trotuarelor de pe
principalele artere de circulatie din orase

Reabilitare piete publice, trama stradald, zone pietonale si cele comerciale

Investitii la nivelul zonei periurbane cu impact la nivelul municipiului:

Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea, directa sau indirectd cu reteaua TEN T;

Construirea/amenajarea de piste pentru biciclete in intravilanul localitatilor
traversate de drumul judetean.

Constructia / reabilitarea / modernizarea soselelor de centura cu statut de
drum judetean aflate pe traseul drumului judetean respectiv

Construirea/ modernizarea/ reabilitarea de poduri si podete;

Construirea/ modernizarea/ reabilitarea de pasaje/noduri rutiere si pasarele

Reabilitare infrastructura de
transport cu tramvaiul

Achizitionare material rulant si
echipament de transport ecologic

Reabilitare trama stradala, zone
pietonale si piete

Retea de biciclete si de bike-sharing
Sistem de management al traficului

Sistem de monitorizare GPS pentru
transportul ih comun

Corelalrea transportui Tn comun de
la nivel local cu cel din zona
metropolitana

Constructie terminale intermodale
pentru pasageri
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Sursa de finantare

potentiala

Tipul de investitii finantate

Masurile/Proiectele din Planul de

Mobilitate vizate

(construirea doar pentru asigurarea conectivitatii la TEN T)

Devierea retelelor de apa, electricitate, gaze si canal, telefonie;

Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-
2020

Axa Prioritara 1
Axa Prioritara 2

Axa Prioritara 3

Investitii la nivel regional cu impact la nivelul municipiului:

Construirea de autostrazi aflate pe reteaua TEN-T

Construirea de tronsoane de cale ferata pe reteaua TEN-T

Reabilitarea si construirea de drumuri nationale inclusiv variante de ocolire,

care sa asigure conexiunea la TEN-T a polilor de dezvoltare economica’

Investitii in infrastructura terminalelor intermodale amplasate pe reteaua
TEN-T,

investitii in echipamente moderne de manipulare a unitatjlor de transport
intermodal.

investitji in implementarea de echipamente sj programe specifice pentru
identificarea sj prevenirea cauzelor accidentelor, a zonelor de risc, a
punctelor critice pe toate nodurile de transport de-a lungul retelei TEN-T;

Modernizarea serviciilor de transport feroviar de marfuri si calatori, prin
reabilitarea legaturilor feroviare ale retglei nationale interoperabile la
coridoarele prioritare TEN-T, inclusiv achizitia de material rulant.

Extindere / modernizare Aeroport
International Suceava
Constructia Autostrazii Ploiesti-
Siret si Targu-Mures - Ungheni
Constructie terminale intermodale
de marfuri Suceava si lasi
Modernizarea magistralelor CF
Bucuresti-Vicsani, Cluj-Napoca —
Suceava si Pascani — Ungheni

Modernizarea Statiei CFR Suceava
- Itcani

Programul National de
Dezvoltare Rurala 2014-
2020

Investitii la nivelul zonei periurbane cu impact la nivelul municipiului:

Constructia, extinderea si/sau modernizarea retelei de drumuri de interes
local;

Constructia, extinderea si/sau modernizarea drumurilor de acces pentru
agezamintele monahale si/sau obiectivele de patrimoniu;

Modernizarea drumurilor comunale
din comunele componente ale ZM
Botosani

Programele de Cooperare

Investitii la nivelul zoneli transfrontaliere cu impact la nivelul municipiului:

Constructia a doud noi poduri peste
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Sursa de finantare

potentiala

Tipul de investitii finantate

Masurile/Proiectele din Planul de

Mobilitate vizate

Transfrontaliera Roméania
— Ucraina si Roménia —
Republica Moldova 2014-
2020

Constructia, extinderea si/sau modernizarea retelei de drumuri, inclusiv a
podurilor, care asigura mobilitatea transfrontaliera;

Prut (Mihoc sl Stefanesti)

Modernizarea drumurilor judetene
si locale din zona de frontiera

Programul de Cooperare
Elevetiano-Roman

Aria de concentrare 4

Achizitionarea de material rulant electric/ecologic pentru operatorii de
transport public urban;

Elaborarea de studii pentru implementarea transportului urban ecologic;

Achizitionarea de autobuze
electrice si constructia de statii de
alimentare cu energie

Pregitirea proiectelor din sfera transportului urban (de exemplu, analiza

costurilor si a beneficiilor, analiza financiara, aspecte de mediu, planificarea

achizitiilor); Pregitirea de proiecte in domeniul
JASPERS o Verificarea documentatiei (de exemplu, studii de fezabilitate, solicitari de transportului urban ecologic
granturi etc.); (tramvai, autobuze electrice)
o Consultanta privind respectarea legislatiei UE (de mediu, privind
concurenta etc.)
o Pregatirea proiectelor din sfera transportului urban (dezvoltarea conceptului Pregatirea de proiecte in domeniul
JESSICA si structurarea proiectului, intocmirea documentatiilor pregatitoare — ACB, transportului urban ecologic

analiza financiara, analiza de mediu, SF, cereri de finantare, etc.);

(tramvai, autobuze electrice)

) v' Realizare/extindere/reabilitare/modernizare drumuri publice (judetene, de . .. . .
Programul National de . e e e . . Modernizarea strazilor orasenesti
’ . interes local, comunale si din interiorul localitétilor) poduri, podete, punti — . L
Dezvoltare Locali . e . . din municipiu
in municipiu si in zona periurbana.
v" Modernizarea / reabilitarea / intretinerea infrastructurii de cale ferata si a Intretinere linii CF Botosani-Veresti
CNCF CFR S.A. . . .
statiilor CFR; si Leorda - Dorohoi
CNADNR v" Modernizarea / reabilitarea / intretinerea drumurilor nationale care asigura Constructia variantelor de ocolire

legdtura la municipiu si la zona metropolitana;

Botosani, Bucecea, Suceava-Salcea
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Sursa de finantare

potentiala

Tipul de investitii finantate

Masurile/Proiectele din Planul de
Mobilitate vizate

. .. . . . v" Constructia de parking-uri de mari
v" Constructia de parcari - supra si subterane (prin concesiune teren); . o . n
. . . ) ) dimensiuni 1n zona centrald si in
Parteneriat public privat | v/ Operare transport public de transport in comun si sistem de bike-sharing (prin cartiere
concesiune de serviciu); v
v v
v v
v" Reabilitare / modernizare /
intretinere strazi orasenesti, zone
. o . ) . 5 ) pietonale, trotuare, piete, etc
v Modernizarea / reabilitarea / intretinerea strazilor ordsenesti, a trotuarelor, v Cofi . ;
Bugetul local al zonelor pietonale, etc; o] 1na]13n‘gareb];.>lrf)1ecte cu finantare
nerambursabila
Municipiului Botosani v’ Subventionarea transportului in comun; ) ) o
) ) N ) ) ) v Operarea si mentenanta investitiilor
v Cofinantarea proiectelor din sfera mobilitatii de la nivel local si metropolitan; realizate
v" Subventionarea transportului in

comun




9.11.2. Corelarea cu posibilitatile de finantare din fonduri europene

POR prioritatea de interventie 4.1 — Obiectiv specific: Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinti de judet prin investitii bazate pe Planurile
de Mobilitate Urbana Durabila

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, Tn particular zone urbane, inclusive promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor.

Dezvoltarea parcului de mijloace de transport cu vehicule noi, nepoluante, cu facilitati pentru
persoanele cu mobilitate redusa si sisteme de supraveghere video (pentru cresterea
gradului de sigurantd al pasagerilor) va oferi oportunititi imbunatatite potentialilor
pasageri noi, oferind o alternativa viabila si confortabila utilizarii autoturismelor
personale.

Transportul urban electric reprezintd o variantd nepoluanta si eficienta din punct de vedere al
utilizarii resurselor pentru a asigura tranzitul zilnic al populatiei, iar imbunatatire
infrastructurii va creste gradul de confort, viteza de deplasare, siguranta traficului si
dizabilitati. Astfel, se va asigura dezvoltarea unei structuri de transport public durabile
din punct de vedere tehnic si eficiente din punct de vedere financiar.

Modernizarea parcului de material rulant existent, prin imbunatatirea sistemelor existente la
bordul acestora, realizarea echipamentelor pentru accesul persoanelor cu dizabilitati etc
va asigura un transport civilizat si eficient din punct de vedere energetic, incurajand
utilizarea transportului public de catre locuitorii marilor aglomerari urbane. Cele doua
masuri, achizitia si modernizarea materialului rulant (dar in special cea de a doua) vor
stimula si alte municipalitati in (re)introducerea transportului public electric pe sind. O
atentie deosebita se va acorda inlocuiri/modernizarii tramvaielor invechite, zgomotoase
si care oferda o accesibilitate slaba cu material rulant modern, fara trepte (cu podea
joasd) si echipate cu aer conditionatsi sisteme de sigurantd moderne.
Modernizarea/inlocuirea statiilor si substatiilor de redresare si a retelelor electrice va
contribui la cresterea eficientei energetice.Realizarea de trasee separate exclusive
pentru vehiculele de transport public, cu scopul cresterii frecventei serviciilor atat in
orele de varf, cat si in afara lor va reduce timpul de calatorie al vehiculelor de transport
public (autobuze, troleibuze, tramvaie etc.), precum si reducerea nivelului si a duratei
aglomerarilor/congestiilor de trafic in reteaua principald de transport. Dezvoltarea unei
infrastructuri rutiere prietenoase cu utilizatorii de biciclete reprezintd un obiectiv
ambitios, tindnd cont de conditionalitdtile impuse de situatia existentd in marile orase,
dar In concordantd cu orientdrile la nivel european, schimbarea mentalitatilor fiind
principala provocare pentru promovarea utilizdrii bicicletei ca un mijloc de transport
zilnic, nu doar ca mijloc de recreere. Asigurarea accesibilitatii pentru factorii generatori
de trafic trebuie asigurata prin facilititi de optiune pentru mijloacele de transport
favorabile mediului: mersul pe jos, cu bicicleta si transportul public cu evidentierea
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prioritatii pentru transportul public in cadrul sistemului de transport urban in comun
prin interventii integrate adresate fiecarui tip de vehicul si categorii de beneficiari. O
retea integratd de alei pietonale ar trebui sa acopere iIntregul oras, acordandu-se 0
atentie deosebita traseelor de la /catre: universitati, scoli, parcuri, locuri de interes
turistic si cultural, centre de birouri, centre comerciale, institutii publice, etc.. De
asemenea, realizarea de artere rutiere alternative subterane sau supraterane va contribui
la cresterea spatiilor destinate exclusiv pietonilor si biciclistilor.

Centrele de trafic vor preveni accidentele si vor asigura fluenta traficului pentru zonele dense
ale polilor de crestere, aglomerarii Bucuresti-Ilfov sau a altor aglomerari urbane, cu
zone clar definite in care vehiculele personale sa nu poata intra sau sa fie restrictionate
puternic prin masuri adecvate. Un rol important il va avea evitarea transportului de
marfa in centrul oraselor, cu exceptia livrarilor locale in afara orelor de varf.Realizarea
sistemelor de e -ticketing va permite facilitarea utilizarii transportului public si de catre
persoanele cu mobilitate redusd sau pentru grupuri tintd specifice (pensionari, elevi,
studenti, turisti) precum si o crestere a veniturilor operatorilor de transport public. O
atentie deosebitd se va acorda pentru realizarea si implementarea sistemelor de plata
pentru parcdrile publice in vederea folosirii optime a spatiului public si limitarii
stationdrilor nejustificate si indelungate in zonele centrale.

Realizarea sistemelor de tip Park and Ride (parcari la intrarea in orase/municipii care permit
parcarea autoturismului si continuarea calatoriei cu mijloacele de transport public) va
avea rolul de a facilita transferurile de la autoturismul personal la transportul public si
intermodalitatea.De asemenea, va fi sprijinita realizarea de planuri de mobilitate urbana
durabila, altele decat cele pentru polii de crestere si aglomerarea Bucuresti —llfov, care
sa asigure planificarea infrastructurii rutiere pe termen mediu (pana in anul 2020),
instituind o strategie economica coerenta pentru gestionarea si punerea la dispozitie de
drumuri si infrastructuri conforme cu politica de mobilitate durabila si cererea de
deplasare, in corelare cu strategiile de dezvoltare urbana, sigurantd rutiera si planurile
de amenajarea teritoriului §i urbanism. Se propune si realizarea de perdele forestiere,
alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2) pe terenurile publice din
imediata vecindtate a retelelor de strazi sau pe coridoarele majore de transport precum
soselele ocolitoare.

In cadrul acestei prioritati de interventie vor fi avute in vedere urmatoarele tipuri de actiuni
orientative pentru finantare:

achizitionarea de material rulant electric/vehicule ecologice
(tramvaie, troleibuze, autobuze ecologice

©)

O

o modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport electric
o modernizarea materialului rulant electric existent (exclusiv tramvaie).
O

modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public si infrastructura
tehnica aferenta.

o realizarea de trasee separate exclusive pentru vehiculele de transport public.
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o imbundtdtirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi
statii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in comun.

construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru
biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere)
crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de reducere a traficului

auto Tn anumite zone

©c O O O O

realizarea de sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si
eficiente de management al traficului.

O

realizarea de sisteme de e -ticketing pentru calatori si parcari.

o construirea/ modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele
deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de transport

o realizarea sistemelor de tip park and ride

o realizarea de planuri de mobilitate urband durabild/ strategii de reducere a
emisiilor de carbon

o realizarea de perdele forestiere, alineamente de arbori (cu capacitate mare de
retentie a CO2

o realizarea de variante ocolitoare, cu statut de stradd urband,in orasele mici

o si mijlociicare nu au sosele de centurd,pentru devierea tranzitului auto si traficului
greu.

Grupul tintd il reprezintd populatia urbana care va beneficia de investitiile si masurile ce vor
fi implementate.

Beneficiarii in cadrul acestei prioritati de investitie vor fi autoritatile publice locale din
localitatile urbane (posibil Tn parteneriat cu operatorul de transport public)

9.11.3. Modalitati de implicare a sectorului privat in cadrul masurilor

Legislatia in vigoare de la nivel national nu este favorabila Parteneriatului Public-Privat n
domeniul transporturilor, motiv pentru care astfel de initiative sunt sporadice in
Romaénia. Implementarea PPP se poate realiza, in acest context, fie sub forma
concesiunilor de lucrdri si servicii, fie a parteneriatului de tip institutional, sub forma
unei companii de proiect. Principalele acte normative referitoare la contractele de
concesiune de lucrari publice si servicii, in vigoare la data elabordrii prezentului Plan
de Mobilitate (2014), sunt:

- Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 3472006 privind atribuirea contractelor de
achizitie publicd, a contractelor de concesiune de lucrdri publice si a contractelor de
concesiune de servicii, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 337/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Hotardarea Guvernului nr. 71/2007 pentru aprobarea normelor de aplicare a prevederilor
referitoare la atribuirea contractelor de achizitie publicd din Ordonanta de urgentd a
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Guvernului nr. 34/2006 privind atribuirea contractelor de achizitie publica, a contractelor
de concesiune de lucrari publice si a contractelor de conces concesiune de lucrari publice
si a contractelor de concesiune de servicii;

Hotardrea Guvernului nr. 925/2006 pentru aprobarea normelor de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractelor de achizitie publicd din OUG nr.
34/2006 consolidata in baza Hotararii nr.1.056/2006, a Hotararii nr.1.337/2006 si a
Hotararii nr.834/2009;

Hotardre nr. 1660 din 22 noiembrie 2006 pentru aprobarea Normelor de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractelor de achizitie publica prin mijloace

electronice din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 34/2006 modificatd si completata
prin H.G. nr. 198/2007;

Ordinul presedintelui Autoritatii Nationale pentru Reglementarea si Monitorizarea
Achizitiilor  Publice nr. 107/2009 pentru aprobarea Regulamentului  privind
supravegherea modului de atribuire a contractelor de achizitie publicd, a contractelor de
concesiune de lucrari publice si a contractelor de concesiune de servicii;,

Ordinul ministrului finantelor publice si al presedintelui Autorititii Nationale pentru
Reglementarea §i  Monitorizarea Achizitiilor Publice nr.1517/9574/2009 privind
aprobarea Ghidului pentru implementarea proiectelor de concesiune de lucrari publice si
servicii in Romania.

Legea nr. 178/2010 a parteneriatului public-privat, respectiv Hotdrdirea Guvernului nr.
1239/2010 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
parteneriatului public-privat nr. 178/2010, precum si pentru aprobarea unor mdsuri
privind reorganizarea Unitdtii centrale pentru coordonarea parteneriatului public-
privat din cadrul Ministerului Finantelor Public.

Conform legii, prin parteneriatul public-privat, institutiile publice (una sau mai multe, in

asociere) se asociaza cu firme private (una sau mai multe, organizate intr-un consortiu)
si formeaza o companie de proiect. Initiatorul unui astfel de parteneriat este, in toate
cazurile, partenerul public.

Cooperarea dintre partenerul public si investitorul privat in cadrul unui proiect de parteneriat

public-privat se poate derula pe 0 perioada relativ lunga de timp (de pana la 49 ani), iar
finantarea unui proiect de parteneriat public-privat poate fi doar privata.

In contextul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Botosani, parteneriatul

public-privat poate juca un rol important din doua perspective:

o angrenarea unor resurse financiare din mediul privat, complementare la cele
publice, care sunt limitate, pentru implementarea proiectelor cuprinse in Planul de
Mobilitate;

o operarea si mentenanta unor infrastructuri publice, dezvoltate prin intermediul
proiectelor cuprinse in acest Plan, care sd asigure o eficientd sporitd a
administrarii acestora si sd compenseze capacitatea administrativd limitatd a
autoritatilor locale.
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Modalitatea concreta de implicare a actorilor privati in implementarea Planului de Mobilitate
al Municipiului Botosani vizeaza urmatoarele actiuni cuprinse in acesta:

o concesionarea de terenuri in municipiul Botosani, cu precadere in zona centrala si
a marilor ansambluri de locuinte, In vederea constructiei si exploatdrii parcarilor
sub si supraterane de catre parteneri privati;

o concesionarea administrarii retelei de bike-sharing (inchiriere a bicicletelor) ce
este propusa spre implementare la nivel local, in cazul in care, intr-o anumita
etapa, acesta va deveni un serviciu cu plata;

o concesionarea administrarii retelei de parcari cu platda din municipiu si a unei parti
din transportul in comun, in conditiile in care aceasta alternativa se va dovedi mai
eficientd decdt administrarea acestor infrastructuri si servicii de catre
municipalitate si unitatile subordonate acestora.

In ceea ce priveste tipul de parteneriat public-privat, se recomanda adoptarea variantei de
concesiune de bunuri si servicii (cu respectarea legislatiei indicate mai sus), in
conditiile in care cadrul legal pentru formele institutionale de parteneriat este neclara
(noua lege a parteneriatului public-privat este blocata de la inceputul anului 2014), iar
municipalitatea nu are experienta si instrumente de management a unui parteneriat de
tipul companiilor de proiect. Pe de altd parte, se recomandd ca optiunea de a
implementa un proiect prin parteneriat public-privat sa se bazeze pe studii de
oportunitate/fundamentare, elaborate de catre experti/societati de consultanta
specializate Tn acest sens.

Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana
(corespunzatoare etapei lll)

10.Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.

Monitorizarea si evaluarea implementarii actiunior prevazute in cadrul Planului de Mobilitate
Urband Durabild al Municipiului Botosani se va derula conform urmatorului calendar
de activitati:

Actiuni de monitorizare si evaluare 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Aprobare PMUD

Tntocmirea raportului de monitorizare
nr.l

Tntocmirea raportului de evaluare ex-post -

Tabelul 77 Planificarea actiunilor de evaluare si monitorizare
Sursd: Propunere consultant
Actiuni de monitorizare a implementarii Planului de Mobiliate se vor realiza in anul 2019, in
corelare cu procesul de examinare a performantelor de la nivel national, impus de
Comisia Europeand pentru toate Statele Membre (in conditiile prevederii, in premiera,
a unei rezerve de performantd). Aceastd suprapunere in timp a celor doua tipuri de
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evaluari este justificatd de faptul cd majoritatea actiunilor cuprinse in Plan vor fi
finantate din fonduri europene. in plus, prin natura lor, proiectele de infrastructurd au
un ciclu de viatd de minim 2-3 ani, astfel incat anticipdm ca primele proiecte de
anvergura vor fi finalizate nu mai devreme de anul 2019, in timp ce impactul acestora

implica poate fi masurat dupa minim 2 ani de la data finalizarii, adica nu mai devreme
de anul 2021.

Rezultatele actiunii de monitorizare propuse (2019), se vor centraliza intr-un Raport de
monitorizare, care va evidentia stadiul implementarii Planului de Mobilitate si va
propune recomandari pentru eficientizarea implementarii acestuia. Prin urmare, acesta
va avea urmatoarea structura minimala:

o Introducere: Raportul de monitorizare va avea o sectiune introductiva in care se
vor mentiona informatii cu privire la perioada acoperitd de raportul de
monitorizare, sursele de date utilizate pentru aprecierea progresului in
implementarea Planului, dificultati intdmpinate.

o Capitolul 1: aceasta sectiune descrie activitatile desfasurate in procesul de
monitorizare.

o Capitolul 2: acest capitol face o prezentare a masurilor si actiunilor care au facut
obiectul procesului de monitorizare. Vor fi, apoi, mentionate recomandari de
eficientizare a implementarii fiecarei masuri si actiuni in parte;

o Concluzii finale: Raportul se finalizeaza cu o apreciere generala privind progresul
Tnregistrat in implementarea Planului de Mobilitate.

Raportul de monitorizare va fi dezbatut in cadrul Comitetului de Monitorizare si, ulterior, in
cadrul Consiliului Local, pentru a statua deciziile cu privire la masurile de imbunatatire
a implemetarii Planului de Mobilitate si a aloca, eventual, resurse umane si financiare
suplimentare in acest sens.

In ceea ce priveste evaluarea ex-post a Planului de Mobilitate, se recomandi ca aceasta sa
aibd loc in anul 2023, cand toate actiunile si proiectele prevazute pentru ciclul de
programare 2014-2020 ar trebui finalizate (N+3). Aceasta evaluare se va face de catre
un evaluator extern si se va concretiza intr-un Raport de Evaluare Ex-Post, care va
include o analiza a:

o gradului de realizare a indicatorilor cuprinsi in Plan;
o eficientei implementarii acestuia;

o impactului efectiv in termeni de eliminare a problemelor sau de valorificare a
sanselor care au stat la baza Planului;

o sustenabilitatii rezultatelor obtinute;

o mecanismelor cauzale care au stat la baza succesului sau insuccesului n
implementarea prioritatilor Planului;

o eventualelor efecte secundare neplanificate;

o lectiilor invatate din implementarea actualului Plan pentru exercitiile de
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planificare viitoare — identificind, de exemplu, inregistrarea si mentionarea
deficientelor constatate in legatura cu procesul inifial de proiectare a prioritatilor,
masurilor, actiunilor, tintelor, indicatorilor si mentionand recomandarile pentru
diminuarea sau eliminarea acestor deficiente in Planul de Mobilitate pentru
perioada 2021-2027, in cazul in care un astfel de document va fi elaborat.

Pentru monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate, se propune urmatorul set
minimali de indicatori si valori tintd preconizate pentru anul 2020, in stransd corelare
cu indicatorii pe care ii regasim in Referentialul Oraselor Europene Durabile:

. Unitatea de Valoarea - tinta pentr
Indicator . Hata p " Sursa datelor
masuri anul 2023
Gradul de modernizare al Primarie
.. % 100
strazilor urbane INS
Numarul de pasageri care .
N .. Operatori transport
folosesc transportul Th comun Mii pers 2000 P N P
. in comun
ecologic
Lungime totala linii
. unglr?ev .O aa . Km 15,8 Primaria
imbunatitite de tramvai
Lungime totala linii noi d
ungln_le oOtala lini1 no1 de Km 1,8 Primiria
tramvai
Numar de tramvaie noi si Priméria si
u V
i ’ Buc. 32 Operatorul de
accesibile .
transport public
Numir autob . Primaria si
umar autoouze no1
o . Buc. 24 Operatorul de
accesibile si ecologice .
’ transport public
Emisii GES provenite din .. .
tran:.po(rBtuISrLFJ)tic(Jare e Mi tone echiv. 16,9 (echivalent et 1) /
,9 (echivalent etapa L
CO2/an ( ) pa 1) Primaria
Suprafatd “zona low H 39,15 (echivalent etapa 1)
. a
emissions”
Lungimea pistelor icicl
ung ' ea pistelor de biciclete Km 30 Primaria
amenajate
Numa inchiri
_uTnar puncte de inchiriere BUC 5 Primiria
biciclete
Lungimea aleilor pietonale
trotuare) amenajate si
( .. ) . J ... Km 60 Primaria
reabilitate in conditii de
accesibilitate
Numarul de noi locuri d . y
Hmart? ¢e not focurt e Unit. 1000 Primaria

parcare amenajate

Tabelul 78 Indicatori de monitorizare ai PMUD Botosani
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Sursa: Propunere consultant

Planul de formare si consolidarea capacitatilor

Una dintre constrangerile identificate In pregatirea si implementarea proiectelor din Planul de
Mobilitate il reprezintad capacitatea administrativa redusd a autoritatilor publice locale
din Botosani. Acestea se confruntd cu un deficit de personal specializat, agravat de
masurile legislative adoptate in anul 2010, care a condus la limitarea angajarilor in
sectorul public si reducerea salariilor cu 25%, precum si la supraincarcarea
personalului existent. Aceste constrangeri se manifestd in toate ciclurile de viatd ale
proiectelor, de la pregatirea acestora, pana la implementare, monitorizare si evaluare.

Pe termen scurt si mediu (pana la 5-7 ani), solutia pentru depdsirea acestui impediment il
reprezinta achizitionarea de servicii de consultantd externa de specialitate pentru
pregitirea documentatiilor tehnico-economice aferente proiectelor cuprinse in Planul
de Mobilitate, precum si pentru implementarea proiectelor, o datd cu selectarea
acestora spre finantare din diferite surse.

Pe termen lung este necesara si consolidarea capacitatii interne de gestionare a actiunilor din
sfera mobilitatii urbane, prin organizarea de cursuri de formare profesionald continua,
de vizite de studiu, de schimburi de bune practici si de experientd cu alte orase din
Uniunea Europeana si din Romania, angajarea de personal suplimentar cu atributii in
domeniu i intreprinderea madsurilor institutionale prevazute la subpunctul 8.4.
(infiintarea unui operator unic de transport In comun, infiintarea unui Centru de
Comanda si Control al Traficului, etc.).

Perioada Masuri de formare si de consolidare a capacitatilor

Achizitionarea de servicii de consultanta externd pentru pregatirea proiectelor incluse
2014-2015 | in Planul de Mobiliate (studii de fezabilitate, inclusiv analiza cost-beneficiu si analiza
financiard, cereri de finantare, etc.)

9014-2015 ge?rgan.lzarea sistemului de management al parcérilor cu plata din municipiul
otosani

Organizarea de cursuri de formare profesionala continua pentru personalul
administratiei publice locale, al zonei metropolitane si al operatorului de transport in
comun in domenii precum: transport durabil, eficientd energetica, management,
2014-2017 | achizitii de proiect etc.

Organizarea de visite de studiu, schimb de bune practici si de experientd cu expertii
in domeniul mobilitatii din alte orase/zone metropolitane din Uniunea Europeana si
din Romania (de ex. Asociatia pentru Mobilitate Metropolitana)

2016-2017 | Achizitionarea de servicii de consultantd externd pentru managementul proiectelor

Infiintarea unui Centru de Comanda si Control al Traficului in cadrul Politiei

2017 Comunitare Botosani si asigurarea necesarului de personal operativ in cadrul acestuia
Infiintarea unui operator unic de transport in comun, sub forma unei societati

comerciale cu capital de stat
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Perioada Masuri de formare si de consolidare a capacitatilor

Concesionarea serviciului de administrare a retelei locale de bike-sharing

Achizitionarea de servicii de consultantd externa pentru revizuirea Planului de
2020 Mobilitate Urbana Durabila si identificarea proiectelor prioritare pentru perioada
2021-2027 (daca va fi cazul)

Achizitionarea de servicii de consultanta externa pentru evaluarea ex-post a Planului

2022 de Mobilitate Urbana Durabila

Sursa: Propunere consultant

11.Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Responsabiliatea monitorizarii si evaludrii Planului de Mobilitate revine Primariei
Municipiului Botosani, care va avea ca atributii principale documentarea valorii
indicatorilor de monitorizare selectati, prezentati in tabelul de mai jos, preponderent pe
baza surselor primare, dar si secundare:

o Date statistice cu privire la numarul de pasageri care folosesc sistemul de
transport In comun de la operatorul / operatorii locali / metropolitani / judeteni de
profil, numarul de trasee si de echipamente de transport operate, volumul
ncasérilor, etc;

o Studii de trafic realizate pentru a reflecta modificarile survenite asupra mobilitatii
locale de toate tipurile (motorizatd si nemotorizatd) dupd implementarea actiunilor
prevazute in Plan fatd de momentul elaborarii acestuia;

o Rapoarte ale Agentiei de Protectie a Mediului cu privire la volumul emisiilor din
municipiu pentru CO2, pulberi in suspensie, etc.;

o Date ale INS cu privire la numarul locuitorilor, structura acestora, migratia, etc.,
relevante pentru a realiza comparatii in termeni comparabili intre ceilalti
indicatori;

o Rapoarte Anuale de Implementare ale Programelor Operationale (cu precadere
POR 2014-2020) din care au fost finantate proiecte la nivel local, pentru a obtine
informatii detaliate despre proiectele din domeniul mobilitatii de la nivelul zonei
vizate.

In demersul sdu de monitorizare a implementdrii Planului de Mobilitate, Primdria
Municipiului Botosani poate conlucra cu alti factori relevanti de la nivel local, in acest
sens fiind recomandata infiintarea unui Comitet de Monitorizare a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Botosani din care sa faca parte urmatoarele
categorii de actori:

- Autoritatile publice locale (primariile) din Municipiul Botosani si din localitétile
componente ale zonei metropolitane, inclusiv ADI Zona Metropolitana Botosani;
- Consiliul Judetean Botosani;

- ADI Sistemul Urban Botosani — Suceava (daca se va finanta);
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Operatori locali / metropolitani / judeteni de transport in comun;
CNADNR - SDN;

CNCF CFR S.A;;

ADR Nord-Est;

BRCT Iasi;

BRCT Suceava,;

ONG-uri (de ex. ale biciclistilor, ale asociatiilor de proprietari).

Strategia de informare si comunicare pentru implementarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabila



12.ANEXE
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= P1 | modernizarea A 6.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 : X | X X | X
= . . < . Botosani 2020
S infrastructurii de strizi Bugetul de stat
s Bugetul local
7.
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= Construirea de pasaje A/SZ1, Bugetul de stat UAT 2024-
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rutiere subterane SZ2 Bugetul local Botosani 2030
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Construirea centurii
P4 | ocolitoare a municipiului A 54.600.000,00 Bugetul de stat UAT . 2024-
. Bugetul local Botosani 2030
Botosani - peste 52 km ’
infiintarea de sensuri A/SZ1, Bugetul de stat UAT 2024-
PS unice SZ2,SZ6 200.000,00 Bugetul local Botosani 2030
POR 2014-2020, Axa 4
. . . Sprijinirea dezvoltarii urbane,
pg | Realizareasistemuluide | ASZL- |, 0 500 00 | prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
semaforizare inteligent: SZ10 Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
p7 ConstruweAa unei parcari : A/SZ1, 5.000.000,00 Bugetul de stat UAT . 2024-
subterane in zona centrala | SZ2, SZ3 Bugetul local Botosani 2030
POR 2014-2020, Axa 4
Modernizarea AJISZ1, Sprijinirea dezvoltarii urbane, UAT 2017-
P8 | infrastructurii existente de | SZ2, SZ3, | 38.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 Botosani 2023
tramvai SZ4,Sz7 Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. . .. AJISZ1, Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P9 E:tt':a(:ﬁ\r/‘;? Infrastructurii | <7, 573 | 25.500.000,00 | Prioritatea de investitii 4.1 BLiAZm 22%12%'
SZ4,SZ8 Bugetul de stat 008

Bugetul local
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Construirea de benzi

A/SZ1 -

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,

UAT

2019-

P10 | dedicate transportului cu s711 4.200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 Botosani 2023
autobuzul Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Achizitionarea de Sprijinirea dezvoltarii urbane, UAT 2017-
P11 | autobuze electrice (peste A 9.200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 )
L. Botosani 2019
32 unitati) Bugetul de stat ’
Bugetul local
Achizitia de material POR 2014-2020, A xa 4
: t’ . Sprijinirea dezvoltarii urbane, UAT 2017-
pyp | Famtmoust - A 48.000.000,00 | Prioritatea de investitii 4.1 ,
modernizarea celui Botosani 2020
istent (peste 24 unititi) Bugetul de stat ’
cxIstent (pes unia Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P13 [N A A 1.000.000,00 | Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
de transport public Botosani 2023
Bugetul de stat
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. Sprijinirea dezvoltarii urbane,
p14 | INtroducere sistem e- A 2.400.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
ticketing Botosani 2023

Bugetul de stat
Bugetul local
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Deplasari nemotorizate

Construire statii asteptare

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,

UAT

2017-

P15 . . A A 300.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 )
cu sistem informational Botosani 2020
’ Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. Sprijinirea dezvoltarii urbane,
p1e | C3MPanii de promovare a A 200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
mersului cu bicicleta Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
) Spnljmllrea dezv_oltaru_u_l_rbane, UAT 2017-
P17 | Campanii de educare A 200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 .
Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Extinderea pistelor de Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P18 | biciclete pentru AISZL 1.500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT _ 2017-
. . SZ11 Botosani 2023
aproximativ 30 km Bugetul de stat ’
Bugetul local
. POR 2014-2020, Axa 4
Construirea unor centre Sprijinirea dezvoltarii urbane
de Tnchiriere biciclete - 5 A/SZ1 - _ ) - ’ UAT 2017-
P1 . .000, : .
9 spatii pentru 200 de S712 500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 Botosani 2019

biciclete

Bugetul de stat
Bugetul local
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P20

P21

P22

P23

P24

Construirea unui centru
pentru educarea si
formarea ciclistilor

Extinderea pietonalului
zona centrala

Modernizarea
infrastructurii pietonale
si asigurarea facilitatilor
specifice

Adaptarea si
accesibilizarea
infrastructurii pietonale

Crearea de spatii adaptate
persoanelor cu dizabilitati

1.000.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2020

A/SZ1 -
SZ3

3.000.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2023

A/SZ1 -
SZ11

4.500.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2023

A/SZ1 -
SZ11

3.500.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2020

A/SZ1 -
SZ11

1.500.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2020
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Managementul traficului

Zone complexe

Transport de

infiintare centru de
monitorizare si
management al traficului

A/SZ1 -
SZ11

5.000.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2020

Modernizare sistem de
parcare

A/SZ1 -
SZ11

1.500.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2020

Reconversie zona centrala
in zona restrictionata
trafic

A/SZ1 -
SZ2

2.000.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2023

Construire intermodal
pasageri

AISZT

5.500.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2017-
2020

Construire intermodal
marfa

AISZT

3.200.000,00

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 4.1
Bugetul de stat
Bugetul local

UAT
Botosani

2018-
2023

Total interventii propuse in Planul de Mobilitate

Urbana Durabila pentru Municipiul Botosani [Euro]

241.300.000,00




12.2. ANEXA 2 - Activitati de comunicare pe perioada de pregatire a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila

12.2.1. Identificarea Stakholder-ilor

Elaborarea si implementarea Planului de Mobilitate Urband Durabilda al Municipiului
Botosani implica un efort conjugat al tuturor factorilor relevanti de la nivel local,
context in care au fost identificati urmatorii actori:

- Primadria Municipiului Botosani;

- Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,,Zona Metropolitana Botosani”;
- Consiliul Judetean Botosani;

- S.C. ELTRANS S.A. (operatorul de transport public cu tramvaiul);

- S.C. MICROBUZUL S.R.L. (operatorul de transport public cu microbuze);
- CNCFCFRS.A;

-  CNADNR;

- ONG-uri;

- Mass media;

- Societatea civila;

- ADR Nord-Est;

- BRCT lasi;

- BRCT Suceava.

12.2.2. Metode de consultare

In etapa de elaborare a Planului de Mobilitate s-a optat pentru consultarea individuala
stakeholderilor locali, prin organizarea de Tntalniri si interviuri cu reprezentantii
administratiei publice locale si cu cei ai operatorilor de transport public, Tn vederea colectarii
informatiilor cu privire la situatia existenta, cu problemele si nevoile de dezvoltare, dar si cu
privire la eventuale proiecte locale de investitii relevante pentru domeniul mobilitatii urbane.
Aceste intalniri au avut loc in perioada 26.05.2014-28.05.2014. De asemenea, in perioada
iunie 2014 a fost realizat studiul cu privire la mijloacele de transport utilizate de catre
locuitorii din municipiul Botosani si gradul de multumire cu privire la situatia actuala.
Scopul studiului a fost de a obtine informatii cu privire la mijloacele de transport cele mai
utilizate de catre locuitorii din Municipiul Botosani si gradul de multumire cu privire la
situatia actuald a acestora. Obiectivele principale ale activitdtii de cercetare au fost:
identificarea mijloacelor de transport cele mai utilizate, frecventa medie de utilizare a
mijloacelor de transport, distanfa medie de calatorie / zi, timpul mediu de calatorie / zi,
timpul mediu de asteptare in statie, gradul de multumire cu privire la situatia actuala a
autoturism propriu, biciclete, pietonal. Metodologia a presupus o cercetarea primara, metoda
implementata fiind ancheta in randul locuitorilor din Municipiul Botosani, cu varsta peste 18
ani. Instrumentul folosit a fost chestionarul (pe care il atasam la prezentul document). Au fost
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interogate 400 de persoane din Municipiul Botosani, studiul avand un nivel de incredere de
95% la o marja de eroare de +/- 4,9% in jurul fiecdrei medii calculate in acest raport.
Chestionarul a fost aplicat la domiciliul respondentilor. Zonele de aplicare a chestionarului
au fost alese aleatoriu din cadrul sectiilor de votare din Municipiul Botosani. In cadrul
fiecarei zone, operatorii de interviu au ales aleatoriu punctul de plecare, dupd care au
continuat aplicarea chestionarului respectand un pas de numarare de 3. Controlul aplicarii
chestionarelor a fost realizat prin verificare telefonica a 20% dintre chestionarele realizate de
fiecare operator de teren. In data de 14 iulie 2014 a avut loc la sediul Primariei Botosani o
intalnire cu stakeholderii locali ce a avut ca scop culegerea si analizarea datelor de pe teren in
vederea realizarii Planului de mobilitate urbana durabila la nivelul municipiului Botosani.

O data cu finalizarea versiunii draft a Planului de Mobilitate, acesta va fi supus consultarii
publice, prin postarea sa pe site-ul web al Primariei Municipiului Botosani, fiind colectate
observatii / comentarii, care au fost incluse Tn versiunea finala a documentului.

Ulterior aprobarii Planului de Mobilitate de catre Consiliul Local, se recomanda continuarea
eforturilor de consultare publicd pentru fiecare proiect de investitii in parte, in vederea
reduceril eventualei reticente a publicului larg cu privire la implicatiile acestora (de ex.
cresterea numarului de locuri de parcare cu plata, pietonalizarea unor strazi, etc.), dar si a
asigurarii transparentei procesului decizional. Acestea se pot realiza prin mijloacele mass
media (presa scrisa si televiziunile locale), prin postarea documentelor aferente proiectelor pe
site-ul web al Primariei Botosani, dar si prin organizarea de evenimente de consultare cu
participare deschisa.

12.2.3. Principale aspecte identificate

Consultarea cu stakeholderii locali au relevat urmatoarele aspecte relevante pentru elaborarea
Planului de Mobilitate:

- au fost deja realizate demersuri pentru extinderea si reabilitarea infrastructurii de
transport cu tramvaiul, pentru si pentru achizitionarea de material rulant modern, proiect
asupra caruia existd un consens la nivelul actorilor locali consultati;

- una dintre probleme majore cu care se confruntd localitatile din zona metropolitana
Botosani este lipsa unui sistem integrat de transport in comun si a unui terminal
intermodal de pasageri, care sd conecteze liniile de transport interurbane, statia de cale
ferata si reteaua de transport in comun din municipiu;

- interesul pentru deplasarea nemotorizatd, preponderent cu bicicleta, e in crestere, existand
preocupari pentru extinderea pistelor velo din municipiu si chiar extinderea acestora in
zona metropolitana;

- existd artere rutiere cu capacitate de transport depasite si cu risc ridicat de congestionare a
traficului, cu precddere in zona centrald si in perioadele de varf, precum si strizi
nemodernizate in zona periferica si periurband;

- traficul greu tranziteaza zone rezidentiale, in lipsa unei variante de ocolire a municipiului;

- accesibilitatea municipiului este limitata, acesta avand o pozitie excentricd fatd de
coridoarele de transport TEN-T rutiere si feroviare;

- zona deficitard si marile ansambluri de locuinte se confruntda cu un deficit de locuri de
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parcare, infrastructura urbana fiind neadaptata la cresterea continud a parcului auto;

- etc.

12.2.4. Impactul asupra Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Impactul aspectelor identificate in procesul de consultare cu stakeholderii locali asupra
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, in sensul in care actiunile si proiectele propuse
au integrat si dezvoltat nevoile si initiativele de dezvoltare deja identificate la nivel
local de autoritatile publice locale sau de operatorii de transport public. De asemenea,
contributia acestora la solutiile tehnice propuse a fost una semnificativa si extrem de
utila. Nu in utlimul rand, prin consultarea cu acestia s-a asigurat consensul local asupra
unui numar restrans de proicte, in conditiile multitudinii de nevoi.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document corelat cu Strategia de Dezvoltare
Locala a Municipiului Botosani si Planul de Urbanism General si alte documentatii de
planificare teritoriala in vigoare.

Viziunea, obiectivele, politicile, masurile si actiunile au fost asumate de catre factorii de
decizie relevanti pentru zona de studiu si implementarea planului de mobilitate va
deveni o prioritate pentru acestia.

12.3. ANEXA 3 - STRAZI MUNICIPIU BOTOSANI PROPUSE PENTRU MODERNIZARE

Tabelul 79 Situatia strazilor din Municipiul Botosani

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lu[r:gll]me oiiuatie straz!
modernizate | nemodernizate
0 1 2 3 4 5
1 Calea Nationala | 7470 7470
2 Soseaua lasului | 3150 3150
3 Bdul M.Eminescu 1l 4419 4419
4 Str. Sucevei 1 1851 1851
5 Str. imparat Traian 1 2747 2747
6 Bdul George Enescu I 965 965
7 Str. Marchian 1l 580 580
8 Str.Grivita 1l 457 457
9 Str. Pacea 1l 4140 4140
10 Str.Primaverii 1l 1442 1442
11 Str.Uzinei 1l 216 216
12 Str. lon Pillat 1l 1313 1313
13 Str. Tudor Vladimirescu 1l 1750 1750
14 Str.Manolesti Deal 11 1255 1255
15 Str.Garii 11 112 112
16 Str.Aprodu Purice 11 188 188
17 Str. Armoniei 1l 280 280
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Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lungime ivatie straz!
[mi] modernizate | nemodernizate
18 Str.Octav Bancild m 740 740
19 Str. O.Onicescu 11 1552 1552
20| str. Unirii 11} 890 890
21 Str. Cuza Vodi n 1209 1209
22| str. Victoriei n 1050 1050
23 Str. Sévenilor n 2145 2145
24 Str. Independentei 11 599 599
25 Str. Stefan cel Mare 11 730 730
26 Str. Stefan Luchian I 691 691
27 Str. Mihail Kogilniceanu 1} 1444 1444
28 | Piata Revolutiei n 255 255
29 Pietonal Transilvaniei 11 360 360
30 | str. 1Decembrie n 814 814
31 | str.N.lorga n 914 914
32 Str. Dreptatii 11 393 393
33 Str. Colonel Tomoroveanu 1] 330 330
34 Str. Prieteniei i 350 350
35 Str. Popauti 1 1525 250 1275
36 | str. Vimav n 820 820
37 Str. Bucovina I 1499 1499
38 Str. Viilor n 400 400
39 | str. Trandafirilor 1 444 444
40 Str. Dimitrie Rallet n 395 395
4 Str. Maior Ignat 11 460 460
42 Str. Petru Rares 1 1935 1800 135
43 | str. Mihai Eminescu n 246 246
44 Str. lon Simionescu 11 276 276
45 Str. N Grigorescu 11 400 400
46 Str. Codrului 11 531 531
47 Str. Gh.Filipescu 11 306 306
48 Str. Sarmisegetuza 11 187 187
49 Str. Calugareni 11 561 561
50 | Str.1.C.Britianu m 2040 2040
51 Str.Dragos Voda 11 914 914
52 Str.Alexandru Cel Bun 11 724 524 200
53 | Str. luliu Maniu m 1803 650 1153
54 Str. A.S Puskin m 1410 1410
55 Str. Razboieni, m 460 360 100
56 Str. Ton Creanga 11 1220 750 470
57 Str. Eternitatii m 899 749 150
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Situatie strazi

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lu[rr:?;]me
modernizate | nemodernizate

58 Str. Barbu Lazareanu 11 577 177 400
59 Str. Vasile Alecsandri 1 120 120

60 Str. Rozelor 11 158 158

61 Str. Al.Donici 1l 293 190 103
62 Str. P.Tineretului 1 673 673

63 Str. George Cosbuc 11 299 299

64 Str. Cismea 11 970 970

65 Str. Hatman Arbore 1l 668 500 168
66 Str.Dobosari 11 2090 2090

67 Str. Postei 11 358 358

68 Str. Armeana, 11 1153 1153

69 Piata 1 Decembrie 11 218 218

70 Str.Pod de Piatra 1l 1600 1600

71 Str. Vasile Lupu 1 540 440 100
72 Str. Popa Sapcé 11 1269 1269

73 Str. Tulbureni 11 1640 1640

74 Str. 1 Mai 1l 430 250 180
75 Str. Bradului 11 296 95 201
76 Str. Teilor v 322 322

77 Str. Grigore Ureche v 190 190

78 Str. Peco \Y 1520 350 1170
79 Str. Progresului v 450 450

80 Str. Vinatorilor v 204 204

81 Al. Arcului v 400 400

82 Al. Pictorului \Y] 271 271

83 Al. Crizantemelor \Y 565 565

84 Al. Rapsodiei v 414 414

85 Al. Unirii v 730 730

86 Al. Maxim Gorki v 680 680

87 Str. Transilvaniei v 280 280

88 Str. Teatrului \Y] 223 223

89 Al.Gral Gh. Avramescu v 1250 1250

90 Str. lzvoarelor v 370 100 270
91 Al. Grivita v 472 472

92 Str. E.Rares v 285 285

93 Str. Vornic Boldur v 46 46

94 Str. Penes Curcanu v 743 743

95 Al. Liceului v 318 318

96 Al. Pinului v 310 310

97 Al. Noua \Y) 458 458
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Situatie strazi

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lu[rrlgll]me
modernizate | nemodernizate
98 Al Viilor v 300 300
99 Al. Primaverii v 360 360
100 Al. Prieteniei v 370 370
101 Al. Scipione Béadescu v 666 666
102 Al. Teodor Boyan v 165 165
103 Al. Dimitrie Brandza v 220 220
104 Str. Maxim Gorki v 297 297
105 Al. Elie Radu \Y) 360 360
106 Al. Nucului \Y) 405 405
107 Al. Parcului v 640 640
108 Al. Scurta v 275 275
109 Al. Cinema v 255 255
110 AL. Curcubeului v 340 340
111 Al. Pacea v 415 415
112 Al. Capitan Romano v 190 190
113 Al. Zorilor \Y) 270 270
114 Al. Scolii v 450 450
115 Al. Teodor Callimachi \Y] 508 508
116 Al.Ctin Gane v 345 345
117 Al. Tiberiu Crudu v 620 620
118 ALSIt lon Frunzetti v 270 270
119 Al. Eliberarii v 378 378
120 Al.M.Kogilniceanu v 450 450
121 Al.Azurului v 165 165
122 Al.Bucovina \Y] 190 190
123 Al. Amurgului v 360 360
124 Str. Dimitrie Negreanu v 341 341
125 Str. Corniga v 330 330
126 Str. Adrian Adamiu v 440 320 120
127 Str. Mobilei v 700 700
128 Al. Carmen Sylva v 563 563
129 Al. Calugareni v 528 528
130 Al. Alba lulia v 371 371
131 Str. Valter Maracineanu \Y 355 155 200
132 Al.Parcul tineretului \Y] 484 484
133 Str. Vilcelei \Y) 1524 250 1274
134 Al. Margaretelor v 170 170
135 Str. Nucilor v 192 192
136 Str. Miorita v 212 212
137 Al.lon Pillat \Y) 240 240
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Situatie strazi

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lungime
&l modernizate | nemodernizate

138 Al Slt. lon Elefterescu v 234 234

139 Al.Armeana v 173 173

140 Al. Decebal v 233 233

141 Al.Viorelelor \Y] 240 240

142 Al. Zimbrului v 130 130

143 Str, Mitr.losif Gheorghian \V4 214 214

144 Str. Patriarh Teoctist \Y] 747 747

145 Al. Gral Al. loanitiu \Y) 107 107

146 Al. Ctin Piliuta \Y) 133 133
147 Al. Laval \Y 139 139
148 Al. Sf. Gheorghe v 346 346

149 Str. George Enescu 1l 340 340
150 Str. Miron Costin 1l 296 296
151 Str. Porumbelului 1 677 677
152 Str. Petru Maior 1 282 282
153 Str.1.L.Caragiale 11 525 525
154 Str. Graniceri 11 802 802
155 Str. A.T.Laurian 1 416 416
156 Str. Verona 1l 192 192
157 Str. Lalelelor 1l 302 302
158 Str. Prunilor 1 511 511
159 | Str. Alunis 1 1656 1656
160 Drumul Tatarilor 11 2198 2198
161 Str. Plopilor 1 605 605
162 | Str. Stefanitd Voda 1 664 664
163 Str. Grigore Antipa 1 746 746
164 Str. Crinilor 1 513 513
165 | Str. Humariei 1 378 378
166 Str Veteranilor \% 1245 1245
167 Str. Anastasie Basota \Y) 510 510
168 Al. Col Tomoroveanu I\ 178 178
169 Str. Ana Ipatescu \Y 161 161
170 Al. Dumbrava Rosie \Y) 160 160
171 Al. George Enescu \% 280 280
172 Al. Artur Enégescu \Y) 616 616
173 Al Ciresului v 280 280
174 Al. TIrigilor \Y) 300 300
175 Al. Trandafirilor v 189 189
176 | AL Spatari v 160 160
177 Al. P.Rares \Y) 197 197
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Situatie strazi

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lungime
il modernizate | nemodernizate

178 Al. Cronicarilor \% 260 260
179 Str. Dimitrie Bolintineanu v 301 301
180 Al. Bradului Iv 173 173
181 Al. Trei Coline \% 215 215
182 Str. Posta Veche \Y) 358 358
183 Al. Stejari v 153 153
184 Al. Dimitrie Lemnea \% 218 218
185 | Str. Carpati v 115 115
186 Str. Marasti Iv 354 354
187 Str. Maramures v 688 688
188 Str. Furtunei v 210 210
189 Str. Tunari A% 487 487
190 Str.Baciului v 215 215
191 Str. Vasile Conta \% 116 116
192 | Al Humulesti v 405 405
193 | Al.Puskin IV 187 187
194 Str. Ghiocei v 185 185
195 Str. Liliacului v 515 515
196 Str. Simion Barnutiu \Y) 107 107
197 Str. Austrului Iv 63 63
198 Str. Zefirului \% 242 242
199 Str. Caisului v 255 255
200 | Str. Rediu IV 276 276
201 Str. Marului v 1015 1015
202 Str. Macului v 600 600
203 Str. Crizantemelor vV 410 410
204 Al. Berzelor v 499 499
205 Str. Botos \Y) 246 246
206 Str. Radu Mihnea vV 249 249
207 Al. N.Leon v 367 367
208 Str. Cernovoda v 584 584
209 Str. Ciregoaia \Y) 155 155
210 Al. Gh.Hasnas \Y 680 680
211 Al.lazului v 210 210
212 Al. Gradinarilor v 171 171
213 Str. Salciilor v 580 580
214 Str. Bujor \% 213 213
215 Al. Ostasilor \Y) 140 140
216 | Str. Militari v 217 217

Al. Albina v 770 770

217
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Situatie strazi

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lungime
il modernizate | nemodernizate
218 Str. Sergiu lacovlof 300 300
219 Str. Cornului \% 498 498
220 Al. Smirdan v 204 204
221 Str. Muncel \% 353 353
222 Str. Piriului \% 774 774
223 Str. Busuiocului \% 255 255
224 Al. llie Ciolac \% 586 586
225 | Al.Mihail Sorbu v 519 519
226 Str. Rosiori \Y) 445 445
227 Str. Sitnei v 299 299
208 | Str. Caramidari v 271 271
229 Al. Al.Grigore Ghica \Y 690 690
230 | Al AL. Graur IV 240 240
231 Al. loan Missir \% 525 525
232 Al. Dimitrie Cantemir \% 346 346
233 Al. Luizoaia A% 701 701
234 Str. Stegari v 355 355
235 Al. Sfintu Nicolae \% 180 180
236 Str. Logofat Tautu \Y) 105 105
237 Str. Dubalari v 678 678
238 Str. Cronicar Neculce \% 108 108
239 Str. Frunzelor v 255 255
040 | Al 1.Traian v 205 205
241 | Str. Libertatii v 574 574
242 Str. Poporului v 295 295
243 Str. Cagin \Y) 493 493
244 Str. Spatar Milescu v 215 215
245 | Str. Palmasi v 191 191
246 Str. Havuzului v 147 147
247 Str. Vulturului v 266 266
248 Str. Musat Voda \Y) 548 548
249 Str. Moara de Foc v 374 374
250 Str. Eroilor \% 187 187
251 Str. Scurta v 80 80
252 Al. Fluerasi 1V 275 275
253 Str. Andrei Muresan \Y) 159 159
254 | Al Dochia v 345 345
255 Str. Bucium v 214 214
256 Str. Tomis v 691 691
257 Str. Luminii \% 297 297




AVENSA

Situatie strazi

Nr.crt. Denumire strada — alee Categorie Lungime
oyl modernizate | nemodernizate

258 Str. Zimbrului \% 798 798
259 Str. Fintinilor v 235 235
260 Str. Ciobanului \% 240 240
261 Str. Oituz v 248 248
262 Str. Ctin Dracsin v 202 202
263 Str. Gral Mociulschi v 94 94
264 Str. Grigore Vieru \% 96 96
265 Str. N.N. Rautu v 85 85
266 Al. Ludovic Daug v 167 167
267 Al. Florilor v 172 172
268 Al. Lebada v 550 550
269 Al Victor Tufescu A% 248 248
270 Al. Sofia Nadejde v 262 262
271 Al Pastorel Teodoreanu v 305 305
272 | AL Dtru Furtund IV 421 421
273 Str. Dimitrie Pompeiu v 364 364

274 Al. Ctin Jordachescu v 676 676
275 Al. Nicolae Pisoski v 476 476

TOTAL 156984 100942 56042




12.4. ANEXA 5 - Frecvente saptamanale si destinatiile curselor inter-regionale

Destinatii

Adaseni, BT
Adjud, VN
Arad, AR
Avrig, SB
Bacau, BC
Baia Mare, MM
Baiceni, BT
Baisa, BT
Beclean, BN
Belcea, BT
Bistrita, BN
Blandesti, BT
Borsa, MM
Borseni, NT
Boscoteni, BT
Braila, BR
Brasov, BV
Brehuiesti, BT
Bucecea, BT
Bucuresti, B
Buda, IS
Budeni, IS
Buzau, BZ
Buzeni, BT
Caciulesti, NT
Calinesti, BT

Campulung Moldovenesc,

Y/
Candesti, BT
Carlibaba Noua, SV

Frecvente saptamanale de plecari autocar

M J

I_
<
<
n
O

<
<
<
%)
O

’ ‘
O o

'|



http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Adaseni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Adjud
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Arad
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Avrig
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Bacau
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-BaiaMare
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-BaiceniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Baisa
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Beclean
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Belcea
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Bistrita
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Blandesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Borsa
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Borseni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-BoscoteniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Braila
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Brasov
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Brehuiesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Bucecea
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Bucuresti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-BudaIS
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-BudeniIS
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Buzau
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Buzeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Caciulesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CalinestiBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CampulungMoldovenesc
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CampulungMoldovenesc
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CandestiBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CarlibabaNoua

AVENSA

Frecvente saptamanale de plecari autocar

Destinatii
J \%

I_
<
<
n
O

Carligi, NT
Catamaresti, BT
Ciocanesti, SV
Cluj Napoca, CJ
Constanta, CT
Copalau, BT
Corlateni, BT
Costesti, BT
Cotargaci, BT
Cotusca, BT

Crasnaleuca, BT
Cristesti, BT

W)

Cucorani, BT
Cuza Voda, BT

W)

Dangeni, BT
Darabani, BT
Darmanesti, NT
Dej, CJ

Dersca, BT
Deva, HD
Dornesti, SV
Dorohoi, BT
Draxini, BT

O

Dumbraveni, SV
Fagaras, BV
Falticeni, SV
Flamanzi, BT
Focsani, VN
Frumusica, BT
Galati, GL
Gherla, CJ
Ghilanesti, BT

O


http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CarligiNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Catamaresti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ciocanesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-ClujNapoca
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Constanta
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Copalau
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Corlateni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CostestiBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Cotargaci
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Cotusca
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Crasnaleuca
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CristestiBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Cucorani
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-CuzaVodaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Dangeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Darabani
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-DarmanestiNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Dej
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Dersca
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Deva
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Dornesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Dorohoi
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Draxini
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Dumbraveni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Fagaras
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Falticeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Flamanzi
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Focsani
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-FrumusicaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Galati
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Gherla
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ghilanesti

AVENSA

Destinatii

Girov, NT

Gura Humorului, SV
Gura lalomitei, IL
Hanesti, BT

Hanul Ancutei, NT
Harlau, 1S
Harsova, CT
Hlipiceni, BT
Horia, BT

Hudesti, BT
Hudum, BT
Hutan, BT
lacobeni, BT

lasi, IS

Icuseni, BT
lonaseni, BT
Joldesti, BT
Lespezi, IS
Lipova, AR
Lunca, BT

Maici, BT
Manastirea Doamnei, BT
Mandresti, BT
Mangalia, CT
Marasesti, VN
Mesteacan, BT
Mihail Kogalniceanu, CT
Mihaileni, BT
Mileanca, BT
Miorcani, BT
Mitoc, BT
Negostina, SV

Frecvente saptamanale de plecari autocar

J \%

I_
<
<
n
O

O



http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Girov
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-GuraHumorului
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-GuraIalomitei
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Hanesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-HanulAncutei
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Harlau
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Harsova
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Hlipiceni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-HoriaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Hudesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Hudum
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Hutan
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-IacobeniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Iasi
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Icuseni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ionaseni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Joldesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-LespeziIS
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Lipova
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-LuncaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Maici
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-ManastireaDoamnei
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Mandresti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Mangalia
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Marasesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-MesteacanBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-MihailKogalniceanuCT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-MihaileniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Mileanca
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Miorcani
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-MitocBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Negostina

AVENSA

Destinatii

Negreni, BT
Oneaga, BT
Oraseni Deal, BT
Oraseni Vale, BT
Orastie, HD
Otopeni, IF
Ovidiu, CT
Paltinis, BT
Pascani, 1S
Petrova, MM
Piatra Fantanele, BN
Piatra Neamt, NT
Piriu Negru, BT
Plesani, BT
Ploiesti, PH
Plopeni, SV
Poiana, BT
Prajeni, BT
Prundu Bargaului, BN
Racaciuni, BC
Radauti, SV
Radauti Prut, BT
Ramnicu Sarat, BZ
Ratos, SV
Razboeni, NT
Razboieni, NT
Reghin, MS
Ringhilesti, BT
Ripiceni, BT
Roma, BT
Roman, NT
Rosiori, BT

Frecvente saptamanale de plecari autocar

M M J \% S
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http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-NegreniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Oneaga
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-OraseniDeal
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-OraseniVale
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Orastie
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Otopeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ovidiu
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-PaltinisBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Pascani
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Petrova
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-PiatraFantanele
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-PiatraNeamt
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-ParauNegru
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Plesani
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ploiesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-PlopeniSV
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-PoianaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Prajeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-PrunduBargaului
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Racaciuni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Radauti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-RadautiPrut
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-RamnicuSarat
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ratos
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Razboeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-RazboieniNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Reghin
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ringhilesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Ripiceni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Roma
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Roman
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-RosioriBT

AVENSA

Frecvente saptamanale de plecari autocar
Destinatii
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Sadoveni, BT
Salcea, SV

Santa Mare, BT
Sarafinesti, BT
Saveni, BT

Schit Oraseni, BT
Sebes, AB

Sibiu, SB

Sighetu Marmatiei, MM
Silistea, BT
Silistea Noua, SV
Sinautii de Jos, BT
Siret, SV

O

Socrujeni, BT

Soroceni, BT

Stancesti, BT

O

Stauceni, BT
Stefan Cel Mare, NT
Stefanesti, BT
Suceava, SV
Sulita Targ, BT
Talpa, BT

Targu Frumos, 1S
Targu Mures, MS
Targu Neamt, NT
Teaca, BN
Tecuci, GL

-
<
<
%)
O

<
%)

Timisoara, TM
Tisita, VN
Tocileni, BT
Todireni, BT
Totoesti, IS



http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Sadoveni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Salcea
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SantaMare
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Sarafinesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Saveni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SchitOraseni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Sebes
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Sibiu
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SighetuMarmatiei
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SilisteaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SilisteaNouaSV
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SinautiideJos
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Siret
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Socrujeni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Soroceni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-StancestiBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Stauceni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-StefanCelMareNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-StefanestiBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Suceava
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-SulitaTarg
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-TalpaBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-TarguFrumos
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-TarguMures
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-TarguNeamt
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Teaca
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Tecuci
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Timisoara
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Tisita
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Tocileni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-TodireniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Totoesti

AVENSA

Frecvente saptamanale de plecari autocar

Destinatii
M M J \% S

-
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Trusesti, BT
Tudora, BT
Tupilati, NT
Turturesti, NT
Unghi, NT

Unteni, BT

Vad, NT

Valea Mare, NT
Varfu Campului, BT
Vatra Dornei, SV
Viisoara, BT
Viseu De Sus, MM
Viziru, BR
Vladeni, BT
Vorona, BT
Vorona Mare, BT

Zlatunoaia, BT
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http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Trusesti
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Tudora
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Tupilati
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-TurturestiNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-UnghiNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Unteni
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-VadNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-ValeaMareNT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-VarfuCampului
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-VatraDornei
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-ViisoaraBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-ViseuDeSus
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Viziru
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-VladeniBT
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Vorona
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-VoronaMare
http://www.autogari.ro/Transport/Botosani-Zlatunoaia

12.5. ANEXA 5 - Fise individuale de proiect

12.5.1. Interventii majore asupra retelei stradale

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de strizi

1. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Titlul Proiectului Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de strazi

Localizarea Proiectului Mun. Botosani

Anul realizari investitiei

Durata Proiectului

gl | hlW|IN| P

Beneficiarul

. . . Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri

6 Entitatea Responsabila cu

. X .| Primaria Mun. Botosani
implementarea proiectului

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

Coordonatele de contact
7 | ale beneficiarului
proiectului

V. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectivele Obiectiv general :Modernizarea si reabilitarea rutelor paralele
Proiectului(obiectiv celor centrale astfel incat acestea sd devina atractive pentru
traficul motorizat individual, ramanand astfel coridoarele
principale preponderent destinate pentru transportul in masa,
mersul cu bicicleta si mersul pe jos.

general,obiectiv
specific)

Extinderea infrastructurii de strdzi impune o analiza detaliata
asupra structurii zonelor ce se afla in zona peri-urbana care nu
Zonele tinta si / sau beneficiaza de o infrastructurd adecvata in momentul de fata.
2 grupurile tinta Cartierele Cismea, .Tulb'urem. s Réchiti sunt cateva din

exemplele de expansiune imobiliard ce nu au putut fi sustinute
cu lucréri adecvat planificate pentru realizarea infrastructurii
de conectivitate

Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de
o L strazi

3 Principalele activitati | pjanificarea teritoriald strategici si crearea de coridoare
din proiect ocolitoare

Reorganizarea sensurilor unice

Semaforizarea inteligenta a intersectiilor

Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare
retea de strazi principale ale municipiului Botosani s-a

4 Justificarea Proiectului | observat migrarea traficului motorizat individual catre aceste
artere nou modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste
atractivitatea unui sistem de transport acesta devine mai dens
populat.

S5 Impactul estimat al Imbunatitirea transportului public



http://www.ghidulprimariilor.ro/list/cityHallDetails/Prim%C4%83ria_BOTO%C5%9EANI/26712#gmap
http://www.primariabt.ro/
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proiectului(impact
local,regional,national)

Realizarea de sisteme integrate urban-regionale
Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii
Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor

V. INCADRAREA IN TIMP
Incadrare in timp

Data inceperii 2017

proiectului

Data incheierii 2020

proiectului

Situatia curenta a Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului

VI.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

6.000.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Extinderea infrastructurii de strizi

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Extinderea infrastructurii de strazi
2 | Localizarea Proiectului Mun. Botosani
3 | Anul realizari investitiei
4 | Durata Proiectului
5 Ben_eﬁmargl . Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila
6 | cuimplementarea Primaria Mun. Botosani
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Judet: Botosani
Coordonatele de contact | Tara: Romania
7 | ale beneficiarului Cod postal: 710356
proiectului Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general: Extinderea rutelor paralele celor centrale
Proiectului(obiectiv astfel incat acestea sd devind atractive pentru traficul
1 general,obiectiv motorizat individual, rimanand astfel coridoarele principale
e preponderent destinate pentru transportul in masa .
specific)
) Zonele tinta si / sau Extinderea infrastructurii de strazi impune o analiza detaliata

grupurile tinta

asupra structurii zonelor ce se afla in zona peri-urbana care nu



http://www.ghidulprimariilor.ro/list/cityHallDetails/Prim%C4%83ria_BOTO%C5%9EANI/26712#gmap
http://www.primariabt.ro/

AVENSA

beneficiaza de o infrastructura adecvatda in momentul de fata.
Cartierele Cismea, Tulbureni si Rachiti sunt cateva din
exemplele de expansiune imobiliara ce nu au putut fi sustinute
cu lucrari adecvat planificate pentru realizarea infrastructurii
de conectivitate

O componentd in lucrdrile de modernizare o reprezintd
realizarea de subtraversdri si pasaje pentru autoturisme. De
reguld aceste interventii ating masa critica dupa 5 ani de la
finalizare dar corelate cu lucréri care sa devize traficul auto
catre strazi paralele pot contribui semnificativ la fluidizarea
transportului in comun.

Principalele activitati

Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de
strazi
Planificarea teritoriala strategica si crearea de coridoare

proiectului/parteneri

3 . ) .
din proiect ocolitoare
Reorganizarea sensurilor unice
Semaforizarea inteligenta a intersectiilor
Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare , modernizare
retea de strdzi principale ale municipiului Botosani s-a
4 Justificarea Proiectului | observat migrarea traficului motorizat individual catre aceste
artere nou modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste
atractivitatea unui sistem de transport acesta devine mai dens
populat.
Impactul estimat al Imbunatitirea transportului public
5 proiectului(impact Realizarea de sisteme integrate urban-regionale
. . Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii
(B8 e ETERE) Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor
M. INCADRAREA IN TIMP
Incadrare in timp
Data inceperii 2024
proiectului
Data incheierii 2030
proiectului
Situatia curenta a Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului
Iv. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI
Estimare cost total al 6.000.000,00 Euro
proiectului
FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construirea de pasaje rutiere subterane
l. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT
1 Titlul Proiectului Construirea de pasaje rutiere subterane
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani




AVENSA

Entitatea Responsabila
6 cu implementarea
proiectului

Primaria Mun. Botosani

Coordonatele de contact
7 ale beneficiarului
proiectului

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectivele
Proiectului(obiectiv

Obiectiv general: Realizarea de subtraversari si pasaje pentru
autoturisme. De reguld aceste interventii ating masa criticd dupa

1 i . . . - - .
general,obiectiv 5 ani c[e la ﬁnval.lzare dar corelate cu lqcrarl care sd deV1ze.tr.aﬁcul
specific) auto catre strazi paralele pot contribui semnificativ la fluidizarea

P transportului in comun.

) Zonele tinta si / sau Corelarea lucrarilor deja executate .
grupurile tinta

3 Principalele activitati Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de strazi
din proiect
Justificarea Proiectului | Odatd cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare

retea de strazi principale ale municipiului Botosani s-a observat

4

migrarea traficului motorizat individual céatre aceste artere nou
modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste atractivitatea
unui sistem de transport acesta devine mai dens populat.

Impactul estimat al
5 proiectului(impact
local,regional,national)

Imbunatitirea transportului public

Realizarea de sisteme integrate urban-regionale
Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii
Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii proiectului
Data incheierii
proiectului

Situatia curenta a
proiectului

2024

2030

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V. BUGET ESTIMATIV APROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

5.000.000,00 Euro
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FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construirea centurii ocolitoare a municipiului

Botosani

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 | Titlul Proiectului Construirea centurii ocolitoare a municipiului Botosani
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
6 Entitatea Responsabila cu | Primaria Mun. Botosani
implementarea proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact Jfﬁ?'lfoﬁc;ﬁzl
! e ngii‘gtc&?;}"“' Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general: Pe termen lung se impune gasirea unei solutii
1 Proiectului(obiectiv pentru realizareg qnei cet}tur_i oc_olitoare Qe mare viteza care sa
general,obiectiv specific) graviteze 12_1 limita teritoriului potential de dezvoltare a
municipiului.
) Zonele tinta si/ sau Breteaua sud-vest care ar accesibiliza legatura lasi — Suceava
grupurile tinta pentru zona.
Planurile viitoare de studiu vor trebui sa includd o atentd
o L studiere a regimului juridic al terenurilor ce sunt propuse pentru
3 Principalele ‘_"‘Ct'v'tat' din | realizarea centurii, impactul asupra mediului si evaluarea
proiect adecvata, impactul asupra comunitatilor satelit ale centurii,
costuri si beneficii si posibilitatea tronsondrii etapizate in
functie de prioritati.
Traficul greu si cel de tranzit este deviat din zona urbana cu
efecte imediate asupra incarcarii retelei de strdzi ordsenesti,
asupra calitatii aerului si a reducerii poluarii fonice. Bineinteles
ca exista o serie de aspecte negative care trebuie luate n
balanta: costul mare de realizare a unei asemenea infrastructuri,
4 Justificarea Proiectului | necesitatea existentei unui teritoriu disponibil pentru construirea
centurii, impactul imediat asupra microclimatului local prin
influentarea parametrilor de mediu este unul potential negativ
ca urmare a unei interventii antropice importante Intr-un
ecosistem ce are o anumita structurd de functionare in prezent si
care ar suferi modificari ca urmare a tranzitarii in zona a unei
centuri.
Impactul estimat al Realizarea de sisteme integrate urban-regionale
5 proiectului(impact Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii

local,regional,national)

Planificarea teritoriala strategicd si crearea de coridoare
ocolitoare

INCADRAREA IN TIMP
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Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2024
2030

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

54.600.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Infiintarea de sensuri unice

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Infiintarea de sensuri unice
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 _Benefl_C|aruI . Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila cu
6 implementarea Primaria Mun. Botosani
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact J{ﬁ?fﬁ;ﬁg'
7| alebeneficiarulul | oo ol 710356
P Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general : Planificarea sensurilor unice este una din cele
1 Proiectului(obiectiv mai importante unelte de modelare a traficului motorizat .
general,obiectiv specific)
. i Chiar daca acesta de multe ori stdrneste nemultumiri in randul
2 Zonele tinta si/ sau soferilor, realizat dupd o planificare atentd si corelat cu
grupurile tinta campanii de informare adecvate pot conduce la rezultate
pozitive n special pentru incurajarea transportului in comun.
Principalele activitati din Reorganizarea sensurilor unice
3 .
proiect
Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare
retea de strazi principale ale municipiului Botosani s-a observat
4 Justificarea Proiectului

migrarea traficului motorizat individual cétre aceste artere nou
modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste atractivitatea
unui sistem de transport acesta devine mai dens populat.
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Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Imbunatitirea transportului public .

Realizarea de sisteme integrate urban-regionale.
Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii.
Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor.

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2024
2030

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

(AVA

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

500.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Realizarea sistemului de semaforizare inteligenti

l. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Realizarea sistemului de semaforizare inteligenta
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila cu | Primaria Mun. Botosani
6 implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Judet: Botosani
Coordonatele de contact | Tara: Romania
7 ale beneficiarului Cod postal: 710356
proiectului Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
.. Obiectiv general : Conexiunea la un centru de monitorizare
Obiectivele o . NN
. s trafic, comanda si control trafic trebuie realizata in paralel cu
1 Proiectului(obiectiv . . . S «
general obiectiv specific) 1mplementaArea unui sistem de'sema’.forlza.re inteligenta poate
conduce la insemnate economii de timp si carburant
O reducere a intarzierilor din trafic cu 29% si cel mai
important o reducere a poludrii cu pand la 10%. In termeni
2 Zonele tinta si / sau absoluti, vorbim de o economie de aproape jumatate de milion

grupurile tinta

de litri de combustibil, doar dintr-o semaforizare inteligenta,
ce valoreaza aproape cat costul Intregului proiect.
Totodatd  va deveni prioritard circulatia mijloacelor de
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transport in comun aceasta putdnd fi comandatd mult mai
facil.

Principalele activitati

Semaforizarea inteligenta a intersectiilor

. din proiect
Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare
retea de strdzi principale ale municipiului Botosani s-a

i . . | observat migrarea traficului motorizat individual catre aceste

4 Justificarea Proiectului . <
artere nou modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste
atractivitatea unui sistem de transport acesta devine mai dens
populat.

Impactul estimat al Imbunititirea transportului public
5 proiectului(impact Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii

local,regional,national)

Semaforizarea inteligenta a intersectiilor

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2017

2020

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

2.500.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construirea unei parcari subterane in zona centrald

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 | Titlul Proiectului Construirea unei parcari subterane in zona centrala

2 | Localizarea Proiectului Mun. Botosani

3 | Anul realizari investitiei

4 | Durata Proiectului

5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila Primaria Mun. Botosani

6 | cuimplementarea
proiectului
Coordonatele de contact | Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
ale beneficiarului Localitate: Botosani
proiectului Judet: Botosani

7 Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
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Obiectivele

Obiectiv general:_Construirea unei parciri subterane Th zona

local,regional,national)

1 Proiectului(obiectiv centrala
general,obiectiv specific)
5 Zonele tinta si / sau Zona central a orasului .
grupurile tinta
3 Principalele activitati Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de strazi
din proiect Construirea unei parciri subterane in zona central .

Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare
retea de strazi principale ale municipiului Botosani s-a observat

4 Justificarea Proiectului | migrarea traficului motorizat individual catre aceste artere nou
modernizate. Este un efect asteptat, odata ce creste atractivitatea
unui sistem de transport acesta devine mai dens populat.

Impactul estimat al Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor
5 proiectului(impact

INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2024

2030

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

(AVA

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

5.000.000,00 Euro

12.5.2.

Transport public

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Modernizarea infrastructurii existente de tramvai

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 | Titlul Proiectului Modernizarea infrastructurii existente de tramvai
2 | Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 | Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila Primaria Mun. Botosani
6 | cuimplementarea

proiectului
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Coordonatele de contact | Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
ale beneficiarului Localitate: Botosani
proiectului Judet: Botosam
7 Tara: Romania
Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general Avand in vedere starea tehnicd a
Proiectului(obiectiv infrastructurii de transport cale de rulare linie de tramvai si
1 general,obiectiv retea de alimentare se impune modernizarea si reabilitare
L acesteia.
specific)
) Zonele tinta si / sau Infrastructura existenta linie de tramvai
grupurile tinta
Lungimea cale de rulare aferenta sistemului de tramvai este de
15,8 km. Prin documentatiile tehnice de reabilitare si
modernizare se vor urmari urmatoarele obiective:
- reabilitarea si modernizarea infrastructurii de tramvai (cale
3 Principalele activitati | de rulare)

din proiect

- inlocuirea stalpilor de sustinere a retelei de alimentare cu
energie (subteran si aerian)

- 1inlocuirea retelei de alimentare inclusiv substatii de
transformare si puncte de injectie

- modernizarea incintei depoului (cale de rulare)

- construire substatie noua de transformare in incinta depoului

4 Justificarea Proiectului

Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana este
concentratd de-a lungul principalelor artere rutiere, mai
degraba decét intins 1n toate directiile. Acest tip de organizare
spatiald urband, impreund cu masa critici a populatiei si a
infrastructurii de baza pentru un sistem de transport public de
succes, face ca dezvoltarea transportului public in Botosani sa
reprezinte o optiune atractivd si prioritard. Imbunititirea
transportului public va permite o crestere a eficientei
calatoriilor cu tramvaiul din punct de vedere al cererii si
ofertei, o crestere a acoperirii zonale cu transport public,
ofertd si servicii de calitate superioard , si accesibilitate mai
mare pentru clienti.

Impactul estimat al
5 proiectului(impact
local,regional,national)

Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport
Modernizarea si cresterea atractivitatii si capacitatii flotei de
transport

Reorganizarea traseelor pentru a satisface cererea

Prioritizarea transportului public in trafic

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului
Data incheierii
proiectului

2017

2023
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Situatia curenta a
proiectului

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

38.000.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Extinderea infrastructurii de tramvai

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Extinderea infrastructurii de tramvai
2 | Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact Jﬂ??gﬁ;ﬁg'
7 - . - .
ik bfgi‘zzﬁfi‘l:;"“' Cod postal: 710356
P Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
Il.  DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general: Avand in vedere starea tehnicd a
Proiectului(obiectiv infrastructurii de transport cale de rulare linie de tramvai si
1 general,obiectiv retea de alimentare se impune modernizarea si reabilitare
specific) acesteia.
5 Zonele tinta si/ sau Infrastructura existenta linie de tramvai .
grupurile tinta
Pentru a nu mai realiza investitii costisitoare in infrastructura
Principalele activitati se poate renunta la extinderea liniei de tramvai si alocarea
3 din proiect unei benzi specializate de autobuz pe care vor circula
P microbuze electrice. Pe capete vor fi prevazute statii de
incarcare.
Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana
. : _ | este concentrata de-a lungul principalelor artere rutiere, mai
4 Justificarea Proiectului

degraba decat intins in toate directiile. Acest tip de organizare
spatiald urband, mpreuna cu masa criticd a populatiei si a
infrastructurii de baza pentru un sistem de transport public de
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succes, face ca dezvoltarea transportului public in Botosani sa
reprezinte o optiune atractivi si prioritari. Imbunatitirea
transportului public va permite o crestere a -eficientei
calatoriilor cu tramvaiul din punct de vedere al cererii si
ofertei, o crestere a acoperirii zonale cu transport public,
ofertd si servicii de calitate superioara , si accesibilitate mai
mare pentru clienti.

Impactul estimat al
proiectului(impact

local,regional,national)

Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport

Modernizarea si cresterea atractivitatii si capacitatii flotei de
transport .

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2019
2023

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

25.500.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construirea de benzi dedicate transportului cu

autobuzul

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Construirea de benzi dedicate transportului cu autobuzul
2 | Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
B ni
Coordonatele de contact JUdet[ otosq
7 v - Tara: Romania
ale beneficiarului

proiectului

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
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Obiectivele
Proiectului(obiectiv
general,obiectiv
specific)

Obiectiv general: Modernizarea si reabilitarea rutelor paralele
celor centrale astfel incat acestea sa devina atractive pentru
traficul motorizat individual, ramanand astfel coridoarele
principale preponderent destinate pentru transportul in masa,
Obiectiv general: Mersul cu bicicleta si mersul pe jos.

Zonele tinta si / sau
grupurile tinta

Extinderea infrastructurii de strdzi impune o analiza detaliata
asupra structurii zonelor ce se afld in zona peri-urbana care nu
beneficiaza de o infrastructura adecvata in momentul de fata.
Cartierele Cismea, Tulbureni si Rachiti sunt cateva din
exemplele de expansiune imobiliard ce nu au putut fi sustinute
cu lucrari adecvat planificate pentru realizarea infrastructurii
de conectivitate

Principalele activitati
din proiect

Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii de
strazi

Planificarea teritoriala strategicd si crearea de coridoare
ocolitoare

Reorganizarea sensurilor unice

Semaforizarea inteligenta a intersectiilor

Justificarea Proiectului

Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana
este concentratd de-a lungul principalelor artere rutiere, mai
degraba decat intins in toate directiile. Acest tip de organizare
spatiald urband, impreund cu masa criticd a populatiei si a
infrastructurii de baza pentru un sistem de transport public de
succes, face ca dezvoltarea transportului public in Botosani sa
reprezinte o optiune atractivi si prioritari. Imbunatitirea
transportului public va permite o crestere a eficientei
calatoriilor cu tramvaiul din punct de vedere al cererii si
ofertei, o crestere a acoperirii zonale cu transport public,
ofertd si servicii de calitate superioard , si accesibilitate mai
mare pentru clienti.

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Imbunatitirea transportului public

Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2019

2023

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

4.200.000,00 Euro
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FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Achizitionarea de autobuze electrice (peste 32

unitati)

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Achizitionarea de autobuze electrice (peste 32 unitati)
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
& Entitatea Responsabila cu | Primaria Mun. Botosani
implementarea proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact %ﬁ?}iﬁiﬁ?
v . : :
e bfgii‘zaz"i‘l:?'”' Cod postal: 710356
P Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectiv general: Cresterea capacitatii de pasageri prin
introducerea autobuzelor mari, in plus fatd de microbuze mici
Obiectivele utilizate Tn prezent. S-a analizat posibilitatea de a introduce pe
Proiectului(obiectiv unele trasee autobuze articulate pentru a oferi o capacitate mai
1 .. i
general,obiectiv mare de pasageri. . . g .
ifi Noile autobuze vor fi mai multe, orientate catre client:
specific) pardoseli joase, aer conditionat, izolare fonica, non-poluante,
dotate cu trei usi de acces din care una pentru persoane cu
dizabilitati.
5 Zonele tinta si / sau Transportul public in comun.
grupurile tinta
Stabilirea variantei optime in alegerea autobuzelor.
Exista trei tipuri principale de autobuz de propulsie: CNG
gaze naturale condensate, electricitate si combustibil de
provenienta petroliera.
Fiecare are punctele forte si slabiciunile sale:
Diesel de inalta eficientd, are gradul cel mai mare de poluare
Principalele activitati si cu potential periculos pe termen lung pentru sdndtatea
3

din proiect

locuitorilor. Nu reprezintd o solutie durabild in timp, ca
urmare a diminudrii resurselor si cresterea preturilor la
combustibil. Costul unui autobuz tip diesel se situeazd intre
200.000 euro si 300.000 euro.

CNG - (gaz natural condensat) - Costuri mai mici de
intretinere decadt alte tipuri vehicule alimentate de
hidrocarburi. CNG emite In mod semnificativ mai putine
substante poluante. Autobuzele de tip GNC sunt mari,
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deoarece combustibilul este gaz condensat si nu lichid. Au
rezervoare plasate Tn mod corespunzator pe acoperis. Costul
unui autobuz pe baza de combustibil gazos se situeaza intre
350.000 euro si 500.000 euro in functie de specificatii.
Autobuze hibride, care combind un motor pe benzind sau
motor diesel cu un motor electric, sunt mult mai scumpe decét
fie autobuzele pe gaz sau diesel insa oferd un raport mai bun
intre costuri consum/emisie noxe §i costuri mentenantd si
fiabilitate. De obicei, ele costa in jur de 450.000 euro per
autobuz si poate ajunge pand la 830.000 euro per vehicul.
Electricitate - Autobuze alimentate de o baterie reincarcabila.
Acestea sunt caracterizate de impuls mare, acceleratie si viteza
maxima, dar densitatea redusd de energie Ce necesitd baterii
mari, care, la rdndul lor constituie o parte substantialda din
masa vehiculului.Pentru utilizarea eficientd este necesard
construirea unui sistem de reincércare lenta pe timpul noptii,
infrastructurd de incarcare rapida pe capetele de traseu in
timpul functiondrii, unitati de rezerva baterii de schimb.
Autobuze electrice reprezintd viitorul dezirabil al
transportului, dar problemele persista cu alimentarea. Bateriile
fiind 1n imposibilitatea de a furniza o autonomie satisfacatoare
in special In anotimpul friguros. Tn prezent, desi autobuze
electrice sunt in functiune in unele medii de nisa, cum ar fi
aeroporturile, zone speciale ale unor orase care se confrunta cu
un grad mare de poluare sunt foarte rare in sistemele clasice de
tranzit public la scara larga. Costul unui autobuz electric se
situeaza ntre 600.000 euro si 1.200.000 euro in functie de
specificatii. Existd pe piata chineza variante de microbuz
electric (21 locuri) care pot fi achizitionate la un pret situat
intre 50.000 euro si 100.000 euro in functie de specificatiile
producatorului.

Justificarea Proiectului

Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana este
concentrata de-a lungul principalelor artere rutiere, mai
degraba decét intins 1n toate directiile. Acest tip de organizare
spatiala urbana, Tmpreund cu masa critici a populatiei si a
infrastructurii de baza pentru un sistem de transport public de
succes, face ca dezvoltarea transportului public in Botogani sa
reprezinte o optiune atractivd si prioritari. Imbunititirea
transportului public va permite o crestere a eficientei
calatoriilor cu tramvaiul din punct de vedere al cererii si
ofertei, 0 Crestere a acoperirii zonale cu transport public, oferta
si servicii de calitate superioard, si accesibilitate mai mare
pentru clienti.

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Imbunatitirea transportului public

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii proiectului
Data incheierii proiectului
Situatia curenta a

2017

2019
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proiectului

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

9.200.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT — Achizitia de material rulant nou si modernizarea

celui existent (peste 24 unitati)

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Achizitia de material rulant nou si modernizarea celui existent

1 Titlul Proiectului (peste 24 unitati)
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact JUde'_[' Botosqnl
7 ale beneficiarului Tara: Romania
proiectului Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectiv general : Pornind de la analiza situatiei existente Se
evidentiaza necesitatea de modernizare a infrastructurii de
tramvai din municipiu si a extinderii acesteia catre zonele peri-
Obiectivele urbane inclusiv inchiderea traseului din zona centrala. Raportat
1 Proiectului(obiectiv la potentialul de transport in ceea ce priveste numarul de célatorii
general, obiectiv specific) | zilnice estimat pentru un orizont de timp 2024 apreciat de
consultant la 42.000 de caldtorii/zi se apreciazd un necesar optim
de tramvaie care sa asigure acoperirea cererii pentru o mobilitate
durabild si atractiva.
2 Zonele tinta si/ sau Transportul public in comun .
grupurile tinta
Achizitionarea unui numar estimativ necesar de 24 de tramvaie.
3 Principalele activitati din | Tramvaiele sa fie cu podea joasd, dotate cu instalatii de

proiect

climatizare, atat pentru temperaturi pozitive, cat si pentru
temperaturi negative. Se va avea in vedere corelarea cu
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portiunilor curbe ale cdii de rulare. Astfel de investitie trebuie
coordonata cu un bun plan de management pentru a stabili
modalitatea de asigurare cu piese de schimb, perioada de
garantie, asigurare asistentd post garantie, modalitatea de
instruire a personalului de exploatare si a personalului care
asigura intretinerea si reparatiile.

Dezvoltarea si eficientizarea serviciului de transport public
trebuie sa devina o prioritate in cadrul unei strategii comune de
dezvoltare durabila a municipiului Botosani. In acest sens trebuie
incurajata folosirea mijloacelor de transport in comun, trebuie
crescutd calitatea si eficienta serviciilor, asigurarea finantarii

4 Justificarea Proiectului o . ) . . S
necesare dezvoltarii, extinderea si modernizarea infrastructurii si
parcului existent. Mentinerea si modernizarea actualei retele de
tramvai este o consecintd a impunerii Normelor Europene in
materie de poluare, tramvaiul fiind un mijloc de transport cu
capacitate mare de utilizare si cu grad mic de poluare.

Impactul estimat al Imbunatatirea transportului public .

5 proiectului(impact

local,regional,national)
I, INCADRAREA IN TIMP
Incadrare in timp
Data inceperii 2017
proiectului
1 Data incheierii 2020
proiectului
Situatia curenta a Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

48.000.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Reorganizarea traseelor de transport public

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 | Titlul Proiectului Reorganizarea traseelor de transport public
2 Localizarea Proiectului Mun. Botosani
3 | Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 |cu implementarea
proiectului
Coordonatele de contact | Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
ale beneficiarului | Localitate: Botosani
7 | proiectului Judet: Botosani

Tara: Romania
Cod postal: 710356
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Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectivele
Proiectului(obiectiv
general,obiectiv
specific)

Obiectiv general : Pentru a permite autobuzelor sa functioneze
fara probleme si In conditii de performantd economicad si
fiabilitate, se va introduce conceptul de acordare a prioritatii
pe drumuri. Tn acest scop, de-a lungul multor strizi principale
unde, vor fi alocate benzi speciale de autobuz, iar vehiculele
vor avea prioritate la unele semnale de trafic pentru a
minimiza timpul de asteptare.

Prioritatea este cea mai eficientd masurd pentru a Tmbunatati
nivelul de transport public de serviciu. Ea poate fi pusd in
aplicare treptat, incepand cu prioritate la intersectii, prin
culoar dedicat, care pot fi segmentate sau poate completa si
terminand cu sistemul de MRT (Mass Rapid Transit), cum ar
BRT(Bus Rapid Tranzit) si LRT (Light Rail Train). Cel mai
important lucru este de a prioritiza transportul public, nu doar
ca o politicd, dar, de asemenea, pe drum.

Pentru municipiul Botosani se mizeaza in continuare pentru
transportul public de masa cu tramvaie.

Acesta ar trebui continuat Tn extensie cu un sistem prioritizat
de autobuze tip BRT.

Zonele tinta si / sau
grupurile tinta

Extinderea infrastructurii de strdzi impune o analiza detaliata
asupra structurii zonelor ce se afld in zona peri-urbana care nu
beneficiaza de o infrastructura adecvata in momentul de fata.
Cartierele Cismea, Tulbureni si Rachiti sunt cateva din
exemplele de expansiune imobiliard ce nu au putut fi sustinute
cu lucrari adecvat planificate pentru realizarea infrastructurii
de conectivitate

Principalele activitati
din proiect

Conceptul optional pentru BRT

Prioritatea - BRT pentru Botosani are menirea de a actualiza
si moderniza serviciile de autobuz existente (nu sa-l
inlocuiasca).

Sistem deschis sau inchis - Se recomanda un concept de
sistem BRT deschis, cu privire la modernizarea unei retele
integrate de autobuz existente. Intr-un sistem deschis,
infrastructura BRT poate fi utilizatd de autobuze standard (cu
usile de la marginea din dreapta) si autobuzele pot rula, de
asemenea, dincolo de infrastructura BRT.

Capacitatea unui coridor BRT - Un coridor BRT trebuie sa fie
echipat pentru transportul de pana la 4.000 de pasageri pe ora
pe sens.

Flota de autobuze — Se prognozeaza faptul ca sistemul de
tranzit pe BRT va evolua de la autobuze de capacitate mare de
12 m lungime la cele articulate dupa 2024

Servicii — Orarul de servicii trebuie sa se bazeze pe cerere de
pasageri si ar trebui sa acopere perioada de dimineata orele
5:00 pana seara orele 22:00. Intervalul de serviciu combinat
pe BRT coridor ar trebui sa fie nu mai mult de 2 minute, in
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orele de varf si 2-5 minute n afara orelor de varf.

Distanta 1intre statii si viteza de operare - Distanta
recomandata intre statii este intre 450 si 650m. Viteza de
operare corespunzatoare este cuprinsd intre 20 si 25 km / ora.

Benzi BRT- Banda de prioritate ar trebui sa fie construite si
delimitata fizic pe tronsoanele continui si realizatd doar din
marcaj pe zonele de intersectii si traversari.

configurare statii - Sunt recomandate platformele laterale (in
legatura cu alegerea pentru un sistem BRT deschis). Platforme
pot fi plasate opus sau poate fi off-set, in cazul in care latimea
disponibil este critica.

Inaltimea peronului - Inaltimea platformei trebuie sa fie de 25
cm, potrivit pentru autobuze cu podea joasa, cu o indltime de
podea de 30 cm sau mai mult.

lungimea platformei - Lungimea platformei recomandata este
de 40 pana la 60m, in functie de numarul maxim de autobuze
pe ora per directie.

validare de vénzare bilete - Se recomanda ca validarea
biletului pe reteaua magistrala va avea loc in vehiculele (si nu
pe statii de autobuz). (Acest lucru este legat de alegerea unui
sistem BRT deschis.)

Intersectii - Un autobuz BRT va primi unda verde, atunci cand
se apropie de o intersectie semnalizata. Va fi introdus sistemul
de prioritate trafic viraj stdnga, un culoar separat si o etapa
separatd 1n ciclul de semnalizare a traficului vor fi introduse.

Sisteme inteligente de transport - Vor fi introduse sisteme de
ticketing electronic, informatii despre pasageri, management
de flote, de management al traficului coridor si punerea in
aplicare banda de autobuz.

Retea - Se recomanda sa se reorganizeze reteaua si sau mai
putine rute cu frecvente mai mari. Acest lucru ar trebui sa fie
insotitd de o noud structurd de tarif in care tariful este
independent de numarul de transferuri.

Branding - Un branding distinctiv al BRT va contribui la
imbunatatirea reputatiei de transport urban.

Prioritizarea tramvaielor
Conceptul optional pentru tramvai

Prioritate — Tramvaiele trebuie sda devina cel mai important
participant la trafic. Semaforizarea dedicatd va fi introdusa si
se va separa fizic calea de rulare fatd de strada. Se va
interzice acolo unde este posibil circulatia masinilor pe calea
de rulare a tramvaielor.

Intersectii - La intrarea in intersectii tramvaiele vor primi
prioritate de mers.

Distanta 1intre statii si viteza de operare - Distanta
recomandatd intre statii este intre 600 si 8000m. Viteza de
operare corespunzatoare este cuprinsa intre 20 si 25 km / ora.

Servicii — Orarul de servicii trebuie sa se bazeze pe cerere de
pasageri si ar trebui sd acopere perioada de dimineata orele




AVENSA

5:00 pana seara orele 22:00. Intervalul de serviciu combinat
pe linie ar trebui sa fie nu mai mult de 5 minute, in orele de
varf si 5-10 minute in afara orelor de varf.

Capacitatea unui coridor tramvai - Un coridor BRT trebuie sa
fie echipat pentru transportul de pana la 6.000 de pasageri pe
ora pe sens.

lungimea platformei - Lungimea platformei recomandata este
de 40 pana la 60m, in functie de numarul maxim de trenuri pe
ora per directie.

validare de vénzare bilete - Se recomanda ca validarea
biletului pe reteaua magistralda va avea loc in vehiculele (si nu
pe statii).

Sisteme inteligente de transport - Vor fi introduse sisteme de
ticketing electronic, informatii despre pasageri, management
de flote, de management al traficului coridor.

Retea - Se recomanda si se reorganizeze reteaua si/sau mai
putine rute cu frecvente mai mari. Acest lucru ar trebui sa fie
insotitd de o noud structurd de tarif in care tariful este
independent de numarul de transferuri.

Justificarea Proiectului

Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana este
concentrata de-a lungul principalelor artere rutiere, mai
degraba decét intins in toate directiile. Acest tip de organizare
spatiala urband, Tmpreund cu masa critica a populatiei si a
infrastructurii de baza pentru un sistem de transport public de
succes, face ca dezvoltarea transportului public in Botosani sa
reprezinte o optiune atractivd si prioritari. Imbunitatirea
transportului public va permite o crestere a eficientei
calatoriilor cu tramvaiul din punct de vedere al cererii si
ofertei, o crestere a acoperirii zonale cu transport public,
ofertd si servicii de calitate superioara , si accesibilitate mai
mare pentru clienti.

Impactul estimat al
proiectului(impact local,
regional,national)

Imbunatitirea transportului public

Realizarea de sisteme integrate urban-regionale
Fluidizarea traficului si sporirea mobilitatii
Administrarea eficienta a traficului si a parcarilor

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii proiectului | 2017

Data incheierii

proiectului 2023

Situatia curenta a

proiectului Plan de Mobilitate Urbana Durabila

(AVA

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

1.000.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Introducere sistem e-ticketing




AVENSA

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Introducere sistem e-ticketing
2 Localizarea Proiectului Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila cu | Primaria Mun. Botosani
6 implementarea
proiectului
Coordonatele de contact | Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
ale beneficiarului Localitate: Botosani
proiectului Judet: Botosam
7 Tara: Romania
Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectiv general: Un sistem de ticketing electronic integrat ofera
Obiectivele pasagerilor mai mult de cat o simpld calatorie, ruta, sau modul
1 Proiectului(obiectiv de transport public ntr-o anumita zona. Ofera posibilitatea
general,obiectiv specific) | intermodalitatii si utilizarii transferului ntre rute in mode
eficient fara costuri suplimentare
2 Zonele tinta si / sau Transportul public .
grupurile tinta
3 Principalele activitati din | Achizitionarea de Sisteme electronice de plata si supraveghere
proiect
Se pot optimiza costurile per calatorie folosind metode
combinate de platd pe linie, pe ord, pe mijloc de transport, pe
mai multe linii, pe zile sau lunar. Valabilitatea lor este, n
general, pentru o perioada determinati de la data eliberarii, cum
ar fi pana la sfarsitul zilei, perioadele de saptamana, sau pentru
mai pana la un an.
Pasagerii vor putea sa trateze toate transportul public indiferent
- _ | de modalitate ca un singur sistem. Ei vor avea nevoie de un
4 Justificarea Proiectului | singur bilet electronic pentru a transfera intre linii de autobuz.
Noi tipuri de tarifare vor fi dezvoltate mai ales pentru cei care
folosesc transportul public regulat. Pentru aceste persoane, bilete
lunar, bilete de zi cu zi, sau bilete de multi-calatorie va fi
disponibil la un cost relativ scazut, ceea ce face transportul
public accesibil pentru oameni séraci care depind de PT pentru
libera circulatie a acestora de zi cu zi. Fiecare bilet, indiferent de
tipul acesteia, va permite un transfer gratuit ntre linii de
autobuz.
5 Imbunatitirea transportului public

Impactul estimat al
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proiectului(impact
local,regional,national)

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp
Data inceperii proiectului

. .. 2017
1 Data incheierii
proiectului 2023
Situatia curenta a
gl Plan de Mobilitate Urbana Durabila
IV.  BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

2.400.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construire statii asteptare cu sistem informational

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Construire statii asteptare cu sistem informational
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 | Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact JUdeFIE otosqnl
7 ale beneficiarului Tara: Romania
roiectului Cod postal: 710356
P Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
11. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general: Se vor amenaja adaposturi pentru calatori
Proiectului(obiectiv realizate in sistem cu acoperire pentru protectie intemperii,
1 i X . . . . .
general,obiectiv pan'o_uvrl'electromce de informare, hgrgl cu. tras?e, locuri de stat,
ifi facilitati pentru persoane cu handicap. In viitor, ar putea fi
specific) furnizate sisteme informationale bazate pe tehnologie.
5 Zonele tinta si / sau Transportul public in comun
grupurile tinta
3 Principalele activitati | Oprirea mijloacelor de transport se va face in apropierea
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din proiect

adaposturilor in conditii de siguranta.

Se vor proiecta solutii care sd permitd un grad mare de
accesibilitate 1n special pentru persoanele cu dizabilitati fizice si
pentru nevizatori. Pe calea comuna de rulare — mijloace de
transport si alte autovehicule vor fi prevazute marcaje care sa
avertizeze si s atentioneze soferii cu privire la existenta unei
statii de autobuz sau tramvai.

Justificarea Proiectului

Orasul Botosani este un oras dens populat si forma urbana este
concentrata de-a lungul principalelor artere rutiere, mai degraba
decéat intins in toate directiile. Acest tip de organizare spatiala
urband, impreund cu masa criticd a populatiei si a infrastructurii
de baza pentru un sistem de transport public de succes, face ca
dezvoltarea transportului public in Botosani sda reprezinte o
optiune atractiva si prioritara. Imbunititirea transportului public
va permite o crestere a eficientei calatoriilor cu tramvaiul din
punct de vedere al cererii si ofertei, o crestere a acoperirii zonale
cu transport public, ofertd si servicii de calitate superioara , si
accesibilitate mai mare pentru clienti.

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii 2017

proiectului

Data incheierii 2020

proiectului

Situatia curenta a Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

300.000,00 Euro

12.5.3. Transportul de marfa

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT — Construire intermodal marfa

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Titlul Proiectului
Localizarea Proiectului
Anul realizari investitiei

Durata Proiectului

Beneficiarul
proiectului/parteneri

Construire intermodal marfa

Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani
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Entitatea Responsabila Ryl ER\ VN =Toie:nll
cu implementarea
proiectului

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de Judet: Botosani
contact ale Tara: Romania
beneficiarului Cod postal: 710356
proiectului Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectivele Obiectiv general : Trebuie stabilitd o locatie in afara limitelor
Proiectului(obiectiv intravilane ale municipiului Botosani de preferintd pe traseul

general,obiectiv de cale ferata in zona industriala Catdmarasti.

specific)

Zonele tinta si / sau Transportul auto de marfa
grupurile tinta

Investitia se justificd in ideea in care se mizeaza pe orientarea
Principalele activitati transportului de marfd pe calea feratd si orasul Botosani
doreste sa devind un nod logistic n contextul vecinatdtii cu
zona frontaliera si granita comuna cu doua tari — Ucraina —
Moldova.

din proiect

Avand in vedere faptul cd municipiul Botosani nu are in
momentul de fatd o centura care sa preia transportul de auto de
marfa s-a analizat posibilitatea construirii unui inter-modal de
transfer marfa.

Justificarea Proiectului

Impactul estimat al Orasul Botosani sd devind un nod logistic in contextul
proiectului(impact vecinatatii cu zona frontaliera si granita comund cu doua tari —

R O e O Ucraina—Moldova.

Il. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii = 2018

proiectului

Data incheierii = 2023

proiectului

Situatia curenta a = Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al 3.200.000,00 Euro

proiectului



http://www.ghidulprimariilor.ro/list/cityHallDetails/Prim%C4%83ria_BOTO%C5%9EANI/26712#gmap
http://www.primariabt.ro/

AVENSA

12.5.4.

Mijloace alternative de deplasare

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Campanii de promovare a mersului cu bicicleta

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Campanii de promovare a mersului cu bicicleta
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Coordonatele de Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
contact ale Localitate: Botosani
beneficiarului Jude"[: Botosani
7 proiectului Tara: Romania
Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general Lansarea unei campanii majore de
Proiectului(obiectiv sensibilizare a opiniei publice pentru a evidentia beneficiile si
1 general,obiectiv posibilitatile oferite de ciclism de zi cu zi.
specific)
9 Zonele tinta si/ sau Promovarea mersului cu bicicleta .
grupurile tinta
Principalele activitati Promovarea mersului cu bicicleta ,educarea cetatenilor pentru
3 din proiect a utiliza mersul cu bicicleta ca mijloc preferat de transport.
In ultimii 10 ani, mersul cu bicicleta si mersul pe jos a devenit
un mod important al transportului in marile orase din intreaga
lume. Congestie, poluare tot mai mare, constientizarea
beneficiilor pentru de sanatate, sau schimbarea mentalitatii
sunt cateva din motive pentru a revolutiona modul 1in care
4 Justificarea Proiectului | €ste Privit ciclismul in lume. Desi in perioada 1970 — 1980 in

Romania mersul cu bicicleta era privit ca un mod normal de a
calatori, odata cu evolutia capitalista a societétii mobilitatea s-
a transferat citre autoturismul privat. in multe orase, cum ar fi
Londra si Paris, cota de excursii cu bicicleta se dubleaza la
fiecare 2-3 ani. Botosani ar trebui sd tind pasul cu aceasta
tendinta si sa realizeze dupd modelul Frantei un mod atractiv,
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curat, sigur, convenabil, accesibil, si la preturi atractive de
transport. Tn timpul celor patru luni de iarni (noiembrie-
martie), ciclismul nu poate fi potrivit pentru calatorii, dar in
restul anului, orasul are potentialul de a deveni un oras
orientate spre ciclism.

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Cresterea utilizarii mersului pe jos si cu bicicleta ca mod de
mobilitate de baza.

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii proiectului | 2017

Data incheierii

proiectului 2020

Situatia curenta a

proiectului Plan de Mobilitate Urbana Durabila

(AVA

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

200.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT — Campanii de educare

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Titlul Proiectului

Campanii de educare

1
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Coordonatele de contact | Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
ale beneficiarului Localitate: Botosani
proiectului Judet: Botosani
7 Tara: Romania
Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectivele Obiectiv general : Se va construi un centru de invatare de a
1 ciclismului pentru a ilustra pericolele rutiere, cunoasterea

Proiectului(obiectiv
general,obiectiv

legislatiei, cursuri de prim ajutor si Invidtarea mersului pe
bicicleta. Scolile elementare pot include cursuri de ciclism in
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specific)

programul lor si vor folosi aceste facilitati Centrul de Instruire
Ciclism.

Zonele tinta si / sau

Promovarea mersului cu bicicleta ,educarea cetatenilor pentru

proiectului

2 grupurile tinta a utiliza mersul cu bicicleta ca mijloc preferat de transport.
Introducerea unui sistem educational pentru utilizatorii
Principalele activitati | Potentiale care sa contina elemente de practicare a ciclismului
3 din proiect ntr-o maniera corecta si in conditii de sigurantd. Campania va
viza diferite grupuri de populatie, cum ar fi universitati si elevi
de liceu si tinerii cu varste cuprinse intre 20-40 de ani.
Odata cu finalizarea proiectelor de reabilitare si modernizare
retea de strdzi principale ale municipiului Botosani s-a
4 Justificarea Proiectului | observat migrarea traficului motorizat individual catre aceste
artere nou modernizate. Este un efect asteptat, odatd ce creste
atractivitatea unui sistem de transport acesta devine mai dens
populat.
Impactul estimat al Cresterea utilizarii mersului pe jos si cu bicicleta ca mod de
5 | proiectului(impact local, | mobilitate de baza.
regional,national)
Il. INCADRAREA IN TIMP
1 Incadrare in timp
Data inceperii proiectului | 2017
Data incheierii proiectului | 2020
Situatia curenta a Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului
V. BUGET ESTIMATIV APROIECTULUI
1 Estimare cost total al 200.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30

km

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 km
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri

Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani

6 cu implementarea
proiectului

7 Coordonatele de contact | Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
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ale beneficiarului Localitate: Botosani

proiectului Judet: Botosani
Tara: Romania
Cod postal: 710356
Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectiv general: Dupa cum se aratd in analiza situatiei existente,
toate pistele pentru biciclete sunt amplasate in jurul centrului
oragului. Este un inceput bun pentru o mersul pe bicicleta,
promovarea orasului si instrument util pentru renovarea
centrului orasului, dar in scopul de a transforma bicicleta intr-un
mod de transport regulat, pistele pentru biciclete trebuie sa

Obiectivele conecteze zonele rezidentiale care produc excursii la zonele care

Proiectului(obiectiv
general,obiectiv specific)

atrag calatorii, cum ar fi centre de ocuparea fortei de munca,
scoli si zone de agrement.

Chiar daca construirea pistelor de biciclete cu destinatie zona de
agrement nu reprezintd in fapt un transfer real al masei de
calatori din zona transportului motorizat citre bicicletd in mode
zilnic pe rutele cu grad mare de incarcare, masura face parte din
pachetul de solutii care ajutd la educarea spiritului ciclist.
Utilizatorii se obisnuiesc cu mersul si prezenta bicicletei n
peisajul urban..

Zonele tinta si / sau
grupurile tinta

Promovarea mersului cu bicicleta ,extinderea retelei de piste de
biciclete ,educarea cetdtenilor pentru a utiliza mersul cu bicicleta
ca mijloc preferat de transport.

Principalele activitati
din proiect

Al doilea pas spre a fi un orag care incurajeaza locuitorii sdi sa
meargd cu bicicleta este cel de a extinde pistele de biciclete
existente in zonele rezidentiale in conformitate cu urmaétoarele
principii directoare:

Conectivitate - Reteaua de biciclete ar trebui sd ofere facilitati
care se conecteaza utilizatorii de biciclete de la originea lor la
destinatie pentru cea mai mare parte posibila a calatoriei lor.
Coerenta - traseele pentru biciclete trebuie sa fie continui si usor
de recunoscut, folosind standarde consistente si design
Atractivitate - ar trebui sa integreze si sd completeze cu
imprejurimile lor, prin sporirea sigurantei, sa treaca prin locatii si
peisaje atractive, si s contribuie in mod pozitiv la o experienta
placuta de ciclism.

Siguranta si separare - traseele pentru biciclete ar trebui sa fie in
sigurantd, sa asigure securitatea personald, si sd limiteze
conflictele intre biciclisti si altele moduri de mobilitate. Viteza si
volumul de trafic poate afecta siguranta biciclistilor. Deoarece
traficul auto este in crestere, este de dorit sd se separe de
biciclisti automobilisti. Asigurarea conditiilor de sigurantd in
intersectii este cruciala.

Directe - ar trebui sa fie directe, bazate pe linii de directoare ce
unesc puncte de interes si promoveaza sistemul de serviciu “din
usd in usd” care asigura deplasari scurte pe jos de la origine si
destinatie. Locuri de parcare ar trebui si fie in locatii
convenabile. Pistele pentru biciclete indirecte sau fintarzieri
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excesive cauzate de planificarea excentricd pot conduce la
devierea utilizatorilor de pe trasee, scurtcircuitarea directa intre
punctele de interes fara a mai respecta traseul amenajat si
asumarea  unui risc mai mare. Conform unui studiu de
specialitate efectuat in Statele Unite ale Americii pe o perioada
de 3 ani s-a observat faptul ca majoritatea ciclistilor prefera rute
si cu 10-12% mai lungi decat ruta directd daca aceasta ofera
siguranta in trafic.

Separarea — Bicicleta este un vehicul si trebuie sa se deplaseze
intr-un spatiu special amenajat. Este incorectda amplasarea pe
trotuar a pistelor de biciclete fara separarea fizica a fluxurilor de
trafic ciclisti/pietoni.

Confortul - Conditiile bune ale suprafetei drumului fac ca
mersul cu bicicleta sd fie placut. Prezenta asfaltului rugos sau a
gropilor cauzeaza vibratii suparatoare si necesita o atentie sporitad
din partea utilizatorilor. Mai ales pe rutele principale de biciclete
este necesar mult spatiu pentru ca biciclistii s& mentina o distanta
de siguranta fatd de obstacole si sd ii poatd depasi pe biciclistii
mai lenti.

Planificarea — Pistele de biciclete nu au parte de o reglementare
normativa in sensul proiectarii conforme. Coridoarele de trafic
pentru biciclisti ar trebui amplasate pe cat posibil in structura
carosabila a drumului, nu pe trotuar, prin separarea fizica cu
elemente de separare. Acolo unde nu este fizic posibil nu se va
permite amplasarea de semnalistica si afisaje, chioscuri, mese de
comert, stalpi sau alte obstacole fizice care obstructioneaza
calea de deplasare. Semnalizarea corecta cu indicatoare si
marcaje specifice. Luand in calcul ca o bicicleta are latimea de
aproximativ 70 cm si ca se deplaseaza sinusoidal, este nevoie de
minim 100 cm pentru ca un biciclist sd se poatd deplasa. La
aceastd latime se adauga si spatiul de siguranta care, in normele
actuale, este de 50 cm. Pentru a asigura posibilitatea manevrei
de depasire, o pistd pentru biciclete trebuie sd aibd minim 2 m
latime, cate 0.5 m spatiu de sigurantd pe laterale si sd asigure
siguranta biciclistilor pe intreaga lungime a traseului, pana cand
biciclistii ajung din nou in sigurantd pe carosabil, acolo unde
biciclistii circula legal. Prevederea de "zone de acumulare pentru
biciclisti", in fata masinilor care asteapti la semafor. In acest fel,
siguranta rutierd creste deoarece soferii au vizibilitate maxima
asupra biciclistilor, direct prin parbriz. Stabilirea de strdzi cu
sens unic pentru masini care sunt deschise circulatiei biciclistilor
pe ambele sensuri.

Justificarea Proiectului

In ultimii 10 ani, mersul cu bicicleta si mersul pe jos a devenit un
mod important al transportului in marile orase din Intreaga lume.
Congestie, poluare tot mai mare, constientizarea beneficiilor
pentru de sandtate, sau schimbarea mentalitatii sunt citeva din
motive pentru a revolutiona modul 1in care este privit ciclismul
in lume. Desi in perioada 1970 — 1980 in Roménia mersul cu
bicicleta era privit ca un mod normal de a calatori, odatd cu
evolutia capitalistd a societdtii mobilitatea s-a transferat catre
autoturismul privat. In multe orase, cum ar fi Londra si Paris,
cota de excursii cu bicicleta se dubleazd la fiecare 2-3 ani.
Botosani ar trebui sa tind pasul cu aceasta tendinta si sa realizeze
dupa modelul Frantei un mod atractiv, curat, sigur, convenabil,
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accesibil, si la preturi atractive de transport. In timpul celor patru
luni de iarnad (noiembrie-martie), ciclismul nu poate fi potrivit
pentru calatorii, dar in restul anului, orasul are potentialul de a
deveni un oras orientate spre ciclism.

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Cresterea utilizarii mersului pe jos si cu bicicleta ca mod de
mobilitate de baza.

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2017

2023

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

1.500.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construirea unor centre de inchiriere biciclete - 5

spatii pentru 200 de biciclete

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Construirea unor centre de Tnchiriere biciclete - 5 spatii pentru

1 Titlul Proiectului 200 de biciclete
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact JUdet[' Botosgm
. . Tara: Romania
7 ale beneficiarului

proiectului

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
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Obiectivele
Proiectului(obiectiv
general,obiectiv
specific)

Obiectiv general : Tnchirierea de biciclete permite locuitorilor
orasului de a se deplasa fard a fi nevoie sa detind o bicicleta.
De obicei, oamenii au nevoie de abonament la sistem si apoi
se poate lua o bicicleta de la oricare dintre punctele de servicii
din oras si parca Tn orice alt punct de service. Succesul acestui
sistem depinde de disponibilitatea retelei de biciclete si de
numarul de puncte de service si inchiriere din intreg orasul.
Consultanti recomanda elaborarea unui astfel de sistem, in
beneficiul rezidentilor si vizitatorilor. Sistemul va ajunge in
jurul orasului in locatii centrale importante. Prin puncte de
inchiriere special amenajate, in zonele de locuit si locatii
speciale in vecinatatea autogarilor, garilor si nodurilor
intermodale, va contribui in a creste in zona de serviciu a
retelei de autobuze si de a creste in mod semnificativ numarul
de pasageri pentru sistemul de transport in comun.

Zonele tinta si / sau
grupurile tinta

Promovarea mersului cu bicicleta ,extinderea retelei de piste
de biciclete ,educarea cetatenilor pentru a utiliza mersul cu
bicicleta ca mijloc preferat de transport.

Principalele activitati
din proiect

Se propune amplasarea a 3 puncte de inchiriere pe inelul
central de piste si doua in zonele de interes major pe parcursul
traseelor importante.

4 Justificarea Proiectului

In ultimii 10 ani, mersul cu bicicleta si mersul pe jos a devenit
un mod important al transportului In marile oragse din Intreaga
lume. Congestie, poluare tot mai mare, constientizarea
beneficiilor pentru de sanatate, sau schimbarea mentalitatii
sunt cateva din motive pentru a revolutiona modul 1in care
este privit ciclismul in lume. Desi in perioada 1970 — 1980 in
Romania mersul cu bicicleta era privit ca un mod normal de a
calatori, odata cu evolutia capitalistd a societatii mobilitatea s-
a transferat citre autoturismul privat. in multe orase, cum ar fi
Londra si Paris, cota de excursii cu bicicleta se dubleaza la
fiecare 2-3 ani. Botosani ar trebui sd tind pasul cu aceasta
tendintd si sa realizeze dupa modelul Frantei un mod atractiv,
curat, sigur, convenabil, accesibil, si la preturi atractive de
transport. In timpul celor patru luni de iarni (noiembrie-
martie), ciclismul nu poate fi potrivit pentru calatorii, dar in
restul anului, orasul are potentialul de a deveni un oras
orientate spre ciclism.

Impactul estimat al
5 proiectului(impact
local,regional,national)

Cresterea utilizarii mersului pe jos si cu bicicleta ca mod de
mobilitate de baza.

1. INCADRAREA IN TIMP

1 Incadrare in timp

Data inceperii
proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2017

2019

Plan de Mobilitate Urbana Durabila
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V.

BUGET ESTIMATIV APROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

500.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Construirea unui centru pentru educarea si formarea

ciclistilor

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

1 Titlul Proiectului Construirea unui centru pentru educarea si formarea ciclistilor
2 Localizarea Proiectului | Mun. Botosani
3 Anul realizari investitiei
4 Durata Proiectului
5 Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri
Entitatea Responsabila | Primaria Mun. Botosani
6 cu implementarea
proiectului
Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Coordonatele de contact Jfﬁ?f;g;ﬁg'
U e bfgieezgﬁrj:“u' Cod postal: 710356
P Telefon: +40231502200
Fax: +40231531595
Url: http://www.primariabt.ro
I, DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI
Obiectiv general : Se va construi un centru de invatare de a
Obiectivele ciclismului  pentru a ilustra pericolele rutiere, cunoasterea
1 Proiectului(obiectiv llge.gisllaiivei,s culriuri 1de ptrim ajt;tgr 1§id invé‘gare_a dmer.suﬂui pe
. . .- 1CICICTA. Hcollle elementare pot mnclude cursurt de Ciclism 1n
e BIEIEEY ST, programul lor si vor folosi aceste facilitati Centrul de Instruire
Ciclism.
Zonele tinta si / sau Promovarea mersului cu bicicleta ,extinderea retelei de piste de
2 grupurile tinta bicic_l_ete ,educarea cetatenilor pentru a utiliza mersul cu bicicleta
ca mijloc preferat de transport.
3 Principalele activitati Programe educationale pentru promovare mers cu bicicleta
din proiect
. ) ) In ultimii 10 ani, mersul cu bicicleta si mersul pe jos a devenit un
4 Justificarea Proiectului

mod important al transportului in marile orase din Intreaga lume.
Congestie, poluare tot mai mare, constientizarea beneficiilor
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pentru de sandtate, sau schimbarea mentalitatii sunt citeva din
motive pentru a revolutiona modul in care este privit ciclismul
in lume. Desi in perioada 1970 — 1980 in Romania mersul cu
bicicleta era privit ca un mod normal de a calitori, odati cu
evolutia capitalistd a societdtii mobilitatea s-a transferat catre
autoturismul privat. In multe orase, cum ar fi Londra si Paris,
cota de excursii cu bicicleta se dubleaza la fiecare 2-3 ani.
Botosani ar trebui si tind pasul cu aceasta tendinta si sa realizeze
dupad modelul Frantei un mod atractiv, curat, sigur, convenabil,
accesibil, si la preturi atractive de transport. In timpul celor patru
luni de iarnad (noiembrie-martie), ciclismul nu poate fi potrivit
pentru céldtorii, dar in restul anului, orasul are potentialul de a
deveni un orag orientate spre ciclism.

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Cresterea utilizarii mersului pe jos si cu bicicleta ca mod de
mobilitate de baza.

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

= Data inceperii
proiectului

= Data incheierii
proiectului

= Situatia curenta a
proiectului

2017

2020

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V.

BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al
proiectului

1.000.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Extinderea pietonalului zona centrala

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Extinderea pietonalului zona centrald

Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania
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Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectiv general : Spatiul pietonal a fost inca de la inceputul
alcatuirilor urbane modalitatea primordiald de realizarea a
mobilitatii. Odatd cu evolutia oraselor si cresterea nevoii de
transport de vitezd si de masa, spatiul pietonului a suferit
constrangeri de dimensiuni, bariere fizice, provocari si
discontinuitati.

In momentul de fati majoritatea oraselor din Romania,
inclusiv Botosani, isi orienteaza planificarea catre prioritizarea
mijloacelor individuale de transport. Aceastd gandire trebuie
schimbata in timp pentru a face tranzitia catre un tesut urban
cat mai adaptat pietonilor.

Conceptul principal care std la baza promovarii mersului pe
jos este reprezentat de redarea centrului orasului pietonilor.
Acesta trebuie sa fie scopul final de la care sd porneasca
cultivarea unei politici sanatoase pe termen lung care pune pe
primul loc pietonul. Astfel se propune ca toatd zona centrald sa
devind cu functiune pietonald, cu posibilitatea practicarii
traficului auto doar la intervale orare speciale si in restul zilei
pentru categorii speciale de autovehicule.

Extinderea si modernizarea spatiilor pietonale

Odatd cu implementarea proiectelor de pasaje subterane si
strazi ocolitoare, “inchiderea” centrului va fi un obiectiv
posibil. Totodata trebuie corelat cu posibilitatea oferirii unui
spatiu de parcare subteran care si asigure la suprafata
accesibilitatea catre institutiile importante prezente in zona
centrald — Primaria, Consiliul Judetean si alte institutii
importante.

Mersul pe jos reprezintd cea mai eficientd energetic modalitate
de mobilitate. Avand in vedere faptul cd distantele dintre
obiectivele importante si zonele rezidentiale se afld inscrise
sub distante de 15km, fapt ilustrat si in analiza urbana
conform caruia orasul Botosani se preteaza ca intindere si
geografie unui sistem pietonal.

Cresterea utilizarii mersului pe jos ca mod de mobilitate de
baza.

1. INCADRAREA IN TIMP

2017

2023

Plan de Mobilitate Urbana Durabila
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V. BUGET ESTIMATIV APROIECTULUI

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Modernizarea infrastructurii pietonale si asigurarea
facilitatilor specifice

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Modernizarea infrastructurii pietonale si asigurarea facilitatilor
specifice

Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectiv general: Se propune implementarea unor pachete de
proiecte care au ca scop cresterea calitatii mediului ambiant,
regenerarea urbana si asigurarea facilitatilor pentru pietoni.

Acestea vizeazd imbunatitirea urmdtoarelor aspecte
importante:

+ Calitatea mediului ambiental

« Calitatea confortului urban

+ Reabilitarea spatiilor verzi

» Reabilitarea cailor de circulatie strazi si trotuare

» Adaptarea zonelor la cerintele actuale de locuri parcare
« Accesibilizarea zonelor pentru pietoni
 Permisivitatea si fluiditatea pistelor ciclabile

» Crearea unor coridoare ecologice (antifonare prin perdele
verzi, reducerea poludrii aerului )

+ Imbunititirea colectirii, intretinerii si depozitarii deseurilor
 Sporirea calitatii imaginii ambientale prin : conceperea unor
axe majore de compozitie vizibile, ce conduc spre centre de
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compozitie sub forma unor focare de interes major ce se
constituie in adevarate spatii de comunicare sociala de o 1nalta
tinuta arhitecturala si ambientala.

+ lluminarea arhitecturala dispersata in toate spatiile de
coagulare sociala si pe aleile pietonale intr-o forma discreta
dar eficienta.

+ Eliminarea obstacolelor dintre aleile pietonale si spatiile de
interventie.

Investitiile pentru zone pietonale vor viza proiecte complexe
care trateaza aspecte de reorganizare spatiala de vor trebui
zonificate si care s acopere o serie de criterii din care:
 Fluidizarea traficului auto prin rezolvarea unei cvazi-giratii
de doua fire pe sens pentru a desfiinta stopurile actuale si a
debloca circulatia pentru a facilita mobilitatea pietonilor in
zonele de giratie nodala;

» Fluidizarea traficului pentru pietoni, a persoanelor cu
dizabilitati motorii si pentru biciclisti prin reabilitarea
infrastructurii si modernizarea pavimentelor;

» Reducerea barierelor vegetale sau arhitectonice in zonele de
accesibilitate n cartiere- copaci, chioscuri, etc.;

* Asigurarea unei sistem fluid de retele verzi;

» Asigurarea si fluidizarea retelelor ecologice prin crearea de
coridoare umbrite natural cu vegetatie;

* Distribuirea echilibrata a functiunilor - parcaje, locuri de
joacd pentru copii, locuri de comunicare si relaxare (pentru
persoane de varsta a treia), spatii gospoddresti (loc de
depozitare deseuri, de batut covoare), spatii verzi ( gazon, gard
viu, copaci), puncte de informare, semnalizare;

» Asigurarea securitatii si a vizibilitatii ( iluminat arhitectural,
iesiri de siguranta din toate zonele incintei) ;

* Reducerea poluarii produsa de traficul rutier si de alte surse
( radiatii, noxe, zgomot etc.)

+ Folosirea de materiale naturale si ecologice.

Mersul pe jos reprezintd cea mai eficientd energetic modalitate
de mobilitate. Avand in vedere faptul cd distantele dintre
obiectivele importante si zonele rezidentiale se afld inscrise
sub distante de 15km, fapt ilustrat si in analiza urbana
conform caruia orasul Botosani se preteazd ca intindere si
geografie unui sistem pietonal.

Cresterea utilizarii mersului pe jos ca mod de mobilitate de
baza.

1. INCADRAREA IN TIMP

2017

2023




AVENSA

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale
l. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Titlul Proiectului | Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

Localizarea Proiectului (Y sM={o (et

Anul realizari investitiei |
Durata Proiectului |

Beneficiarul

. ) . Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri

Entitatea Responsabila
cu implementarea Primaria Mun. Botosani
proiectului

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

Coordonatele de contact
ale beneficiarului
proiectului

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectiv general : In urma analizei situatiei existente se observa
slaba adaptare si accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitéti
de orice naturd. Dacd la nivelul zonei centrale se regéasesc
elemente de facilitate pentru categorii speciale cu mobilitate
redusd cum ar fi borduri inclinate la trecerile de pietoni si
Obiectivele rampe, elementele constructive se limiteaza aici. Se impune
Proiectului(obiectiv extinderea zonelor in care si fie implementate solutii pentru
general, Obiectiv accesibilizarea mobilitatii.
specific) Se impune ca orice proiect nou ce vizeazi modernizarea
strazilor, trotuarelor si spatiilor pietonale sd includa concepte
constructive specifice. Solutiile implementate vor trebui sa
satisfaca si criteriile de performantd ce tin de accesibilitatea si a
altor categorii speciale cum ar fi nevazatorii, pentru care nu au
fost implementate pana 1n acest moment masuri de adaptare.

Zonele tinta si/ sau Siguranta si independenta persoanelor cu handicap si pentru
grupurile tinta nevazatori .

Se impune ca orice proiect nou ce vizeazda modernizarea
NI EIC R MIVIEWM strizilor, trotuarelor si spatiilor pietonale sd includd concepte

din proiect constructive specifice. Solutiile implementate vor trebui s
satisfacd si criteriile de performanta ce tin de accesibilitatea gi a
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altor categorii speciale cum ar fi nevazatorii, pentru care nu au
fost implementate pana in acest moment masuri de adaptare.
Consideratii de design urban

Aceastd sectiune se ocupa cu cerintele de proiectare de spatii
deschise, zonele de recreere si trasee pietonale. Se vor introduce
solutii la principalele probleme in proiectarea unui mediu in aer
liber accesibil.

Orice om poate fi la un moment dat supus provocarilor date de
unui handicap fizic, care nu ¢ musai sa fie permanent sau si
conditioneze mobilitatea de utilizarea unui scaun cu rotile asa
cum este Iinteleasd expresia “persoand cu dizabilitati sau
handicap”. Un copil mic care Tnvata primii pasi, o persoana cu un
picior rupt, un parinte cu un carucior de copil, o persoand in
varsta care se deplaseaza cu baston, etc. toate reprezinta intr-un
fel sau altul o formd de constringere a mobilititii. Cei care
riman sinatosi si apti de munca toatd viata lor sunt putini. In
ceea ce priveste mediul construit este cel care faciliteaza
accesibilitate, este important ca aceasta sd fie fard bariere si
adaptat pentru a satisface nevoile tuturor oamenilor Th mod egal.
In fapt, nevoile persoanelor cu handicap coincid cu nevoile
majoritatii. Ca atare planificarea pentru majoritatea implica
planificare pentru persoanele cu abilitati diferite si dizabilitati
temporare sau permanente.

Justificarea Proiectului

1 Impedimente — reducerea si eliminarea obstacolelor
2 Semnalizare adecvata

Impactul estimat al 3 Mobilier stradal adaptat
proiectului(impact local, BN REESIMNELE
regional, national) 5 Rampe drepte si curbe
6 Treceri de pietoni
7 Parcare

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii = 2017

proiectului

Data incheierii = 2020

proiectului

Situatia curenta a = Plan de Mobilitate Urbana Durabila
proiectului

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al 3.500.000,00 Euro

proiectului

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Crearea de spatii adaptate persoanelor cu dizabilitati

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT



AVENSA

Titlul Proiectului
Localizarea Proiectului
Anul realizari investitiei

Durata Proiectului

Beneficiarul
proiectului/parteneri

Entitatea Responsabila cu

implementarea
proiectului

Coordonatele de contact
ale beneficiarului
proiectului

Crearea de spatii adaptate persoanelor cu dizabilitati

Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectivele
Proiectului(obiectiv
general,obiectiv
specific)

Zonele tinta si / sau
grupurile tinta

Principalele activitati
din proiect

Justificarea Proiectului

Obiectiv general: Procesul de incluziune sociala reprezinta
ansamblul de masuri si actiuni multidimensionale din
domeniile protectiei sociale, ocuparii fortei de munca, locuirii,
educatiei, sanatatii, informarii-comunicarii, mobilitatii,
securitatii, justitiei si culturii, destinate combaterii excluziunii
sociale si asigurdrii participarii active a persoanelor la toate
aspectele economice, sociale, culturale si politice ale
societatii. (conform art. 6 lit. cc) din legea nr. 292/2011 -
Legea asistentei sociale).

Acest lucru presupune ca faptul de a oferi posibilitatea pentru
categoriile speciale de a se integra in toate activitatile urbane
si de a crea un mediu prietenos, accesibil si adecvat pentru
acestia.

Siguranta si independenta persoanelor cu handicap si pentru
nevazatori

In acest sens pentru a spori atractivitatea coridoarelor de
mobilitate pentru toate categoriile de utilizatori acestea trebuie
sa ofere facilitati pe traseele de deplasare in toate punctele de
interes si nu doar local si izolat fara legdtura cu obiectivele de
origine/destinatie.

Sunt vizate lucrari de completare a spatiilor cu mobilier urban,
semnalizare si marcaje volumetrice si auditive. Se propun
solutii de adaptare a infrastructurii suport si informationale a
statiilor pentru mijloace de transport in comun.

Orice om poate fi la un moment dat supus provocarilor date de
unui handicap fizic, care nu ¢ musai sd fie permanent sau sa
conditioneze mobilitatea de utilizarea unui scaun cu rotile asa
cum este inteleasd expresia “persoand cu dizabilitati sau
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handicap”. Un copil mic care invata primii pasi, o persoand cu
un picior rupt, un parinte cu un carucior de copil, o persoana
in varsta care se deplaseazd cu baston, etc. toate reprezinta
intr-un fel sau altul o forma de constrangere a mobilitatii. Cei
care raman sanatosi si apti de munca toata viata lor sunt putini.
In ceea ce priveste mediul construit este cel care faciliteazi
accesibilitate, este important ca aceasta sa fie fara bariere si
adaptat pentru a satisface nevoile tuturor oamenilor in mod
egal. Tn fapt, nevoile persoanelor cu handicap coincid cu
nevoile majoritatii. Ca atare planificarea pentru majoritatea
implica planificare pentru persoanele cu abilitati diferite si
dizabilitati temporare sau permanente.

1 Impedimente — reducerea si eliminarea obstacolelor
2 Semnalizare adecvata

Impactul estimat al 3 Mobilier stradal adaptat
proiectului(impact 4 Cii de circulatie
local,regional,national) EREENIR SNSRI

6 Treceri de pietoni
7 Parcare

1. INCADRAREA IN TIMP

Incadrare in timp

Data inceperii

proiectului

Data incheierii
proiectului
Situatia curenta a
proiectului

2017

2020

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al 1.500.000,00 Euro

proiectului

12.5.5.

Managementul traficului

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Infiintare centru de monitorizare si management al

traficului

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Infiintare centru de monitorizare si management al traficului

Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani
Judet: Botosani
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Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectiv general : Infiintarea unui centru de monitorizare,
comanda si control a traficului

Centru de control al traficului pentru oras gestioneaza riscurile
de trafic si modul de realizare a deplasarilor. Sistemele de
control functioneaza prin intermediul echipamentelor sale
avansate pentru a imbunatéti fluxul de trafic in intersectii, a
reglementa incarcarea existentd si sd contribuie la reducerea
numarului de incidente pe drum

Fluidizarea traficului si planificarea transportului in oras .

Centrul functioneaza 24 de ore pe zi si are mai multe functii:

- Serviciul Clienti prin telefon pentru rapoartele de pericole de
trafic

- Controlul traficului prin monitorizare si operare camere de
supraveghere trafic, de gestionare si comandd semnale
electronice de trafic

- Generare rapoarte de evenimente de trafic obisnuite prin
intermediul internet si mass-media

- Controlul semafoarelor - printr-un control al traficului urban,
intreaga retea de semafoare poate fi accesatd, monitorizata si
programatd pentru a creste capacitatea de manipulare a
traficului si sd mentina siguranta rutiera atat pentru soferi cat
si pentru pietoni. O operatie posibild este integrarea unui
"sistem a progresiv", care creeaza un "coridor verde", bazat pe
intersectii semnalizate, spatiere intre autovehicule si vitezele
dorite de tranzit. In unele tari, cum ar fi Germania, Franta si
Tarile de Jos, acest sistem este folosit pentru a limita viteza.
Luminile sunt programate in asa fel incat soferii pot conduce
prin fard sa se opreasca daca viteza lor este mai micd decét o
anumita limita, cea mai mare parte 50 kilometri pe orda in
zonele urbane.

Realizarea centrului presupune un spatiu specializat, o cladire
sau o serie de Incaperi in care sa fie desfasurate activitatile in
sistem securizat. Totodatd personalul implicat va fi unul
specializat si va fi alcatuit din reprezentanti ai
transportatorului, ai administratiei locale si ai politiei.

Managementul traficului va reprezenta cheia planificarii
transporturilor in oras.

Dreptul de prioritate la semafor este un pas crucial spre un
grad sporit al functionalitdtii, contribuind la crearea unui
sistem atractiv de transport public. Este o functie care va arata
in mod clar politica asumata de favorizare a mijloacelor de
transport In comun in detrimentul caldtoriilor cu masina
personala.

1. INCADRAREA IN TIMP
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2017

2020

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

5.000.000,00 Euro

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Modernizare sistem de parcare

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Modernizare sistem de parcare

Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

monitorizare video, si amenzi pentru neconformitate.

descoperire.

Obiectiv general : Pentru ca un sistem de parcare sd fie un
succes, regulamentele de parcare trebuie sd fie puse in
aplicare cu ajutorul amenzilor pentru neplata si parcare
ilegalda. Punerea in aplicare necesita de mijloace fizice de
reglementare, cum ar fi semne si marcaje, sisteme de

Sistemul de parcare va trebui sd fie monitorizat pentru a
asigura conformitatea. Parcare ar trebui sa fie, de asemenea,
gestionate de citre conducerea conducatorilor auto sa locatii
de parcare din apropiere, cu pete deschise. Acest lucru va
permite o reducere In masini care circuld de locuri de parcare

Modernizarea sistemelor de parcare

municipiu.

Crearea unei organizatii de a gestiona de parcérile in
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Definirea principalei strategii si schema de parcare.
Definirea zonelor de reglementare parcare.

Sisteme de parcare, cum ar fi de parcare cu taxa exista deja in
Centrul Botosani. Cu toate acestea, taxa actuala este
insuficientd pentru a ajuta In managementul de trafic si a
asigura o eficientd a utilizarii spatiului. Costul actual de
parcare este prea mic si ar trebui sa fie majorat in functie de
locatie si ora. In timp ce reglementirile de parcare sunt in
prezent in vigoare pe anumite strazi din centru, consultantul
recomanda cresterea zonele pe care sunt necesare taxe de
parcare. Preturile ar trebui sd fie diferentiate in functie de
zond, de timp si cerere. Permise de sedere pot fi furnizate
astfel Incat rezidentii pot parca fara nici un cost intr-o zona
specificatd aproape de casa lor, in timp ce in zone trebuie sa
plateasca pentru parcare. Parcarea pe termen scurt va fi taxata
cel mai mult si se recomandd a fi puse In aplicare tarife
progresive Incepand de la 5 lei/ord pand la 2lei/ora, pentru a
creste cifra de afaceri realizata de parcare si sd incurajeze
utilizarea de moduri alternative de transport.

Reducerea numarului de masini si incurajarea utilizari
modurilor alternative de transport.

1. INCADRAREA IN TIMP

2017

2020

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

1.500.000,00 Euro

12.5.1. Zone cu nivel ridicat de complexitate

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT - Reconversie zond centrald in zon restrictionati trafic

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Reconversie zona centrala in zona restrictionata trafic

Mun. Botosani
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Primaria Mun. Botosani

Primaria Mun. Botosani

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
Localitate: Botosani

Judet: Botosani

Tara: Romania

Cod postal: 710356

Telefon: +40231502200

Fax: +40231531595

Url: http://www.primariabt.ro

1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectiv general :Un numar de modificéri fizice si vizuale la
drumuri se fac la mai multe strazi pentru a realizd un mod de
sofat atent, viteze reduse, accidente reduse, iar o tendintd mai
mare de a creste siguranta pentru pietoni. Sistemele de calmare
trafic includ solutii de ingustare a benzilor, reducerea numarului
de benzi, utilizarea de copaci langa strazi, parcari pe strada si
cladiri aflate amplasate aproape de strazi.

Zonele cu caracter predominant peitonal .

Reducerea traficului poate include urmatoarele masuri de
inginerie, grupate in functie de similitudine a metodei:
Ingustarea: Ingustarea benzii de circulatie se diferentiazi de alte
tratamente ale retelei de drum prin obtinerea de viteze mai mici
ce par a fi mai natural acceptate de soferii si nu creeazd ideea
unei masuri impuse artificial, spre deosebire de cele mai multe
alte solutii, care forteaza fizic viteze mai mici sau restrictioneaza
alegerea rutelor. Astfel de mijloace includ:

Benzi de circulatie inguste strazi - poate fi redus prin extinderea
trotuarelor, addugand bolarzi sau material plantat, addugarea unei
benzi de biciclete sau locuri de parcare pe strada.

Extensiile bordurilor astfel incat sa diminueze latimea
carosabilului de la trecerile de pietoni.

Reducerea numarului de benzi: elimina in mod activ un culoar de
strada.

Permiterea parcarii pe una sau pe ambele sensuri ale unei strazi
pentru a reduce numarul de benzi de conducere.

Refugii pentru pietoni sau insule mici ih mijlocul strazii.
Conversia strazilor cu sens unic in strazi cu doud sensuri.
Deformare verticala: Acestea includ:

Limitatoare de viteza, uneori divizate sau compensate in axul
drumului pentru a facilita interventia vehiculelor de urgenta.
Denivelarile pentru reducerea vitezei, dispozitive parabolice,
care sunt mai putin agresive decat limitatoare de viteza si
utilizate pe strazi rezidentiale. Tabele de vitezd care indica si
avertizeazd asupra vitezei de deplasare. Treceri de pietoni
ridicate, care actioneaza ca limitator pana la 15-30 km/h, de
multe ori situate la intersectii. Schimbarea materialului de
suprafatd sau textura (de exemplu, utilizarea selectiva a caramizii
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sau piatra cubicd). Deflexie pe orizontald, adica introducerea in
directia de mers a abaterilor de la traseu.

Sicane, care creeaza o deviere orizontald care obligd vehicule sa
incetineascd, asemenea unor curbe. Refugiile pentru pietoni din
nou pot fi concepute in latimea benzii pentru a oferi deflexie pe
orizontald. Blocarea sau restrictionarea accesului. Linie continua
mediand pentru a preveni viraje la stdnga intr-0 zona
rezidentiala. Conversia o intersectiilor in fundatura.

Bariera de separare pentru categorii, limitarea prin trafic accesul
fiind permis doar vehiculelor autorizate. Tnchiderea de strizi
pentru a crea zone pietonale.

Destul de des locuitori unor comunitati rezidentiale in care
ponderea copiilor este una ridicatd au folosit o varietate de
dispozitive de casd, de la semne false, camere de supraveghere
,radare false si inclusiv servicii de politie false.

Calmarea traficului in zonele preponderent pietonale

1. INCADRAREA IN TIMP

2017

2023

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

2.000.000,00 Euro

12.5.2. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

FISA INDIVIDUALA DE PROIECT — Construire intermodal pasageri

. INFORMATII GENERALE DESPRE PROIECT

Titlul Proiectului Construire intermodal pasageri

Mun. Botosani

Anul realizari investitiei

|
Localizarea Proiectului |
|
|

Durata Proiectului

Beneficiarul Primaria Mun. Botosani
proiectului/parteneri

SNCVCEURES L] |EW Primaria Mun. Botosani

cu implementarea
proiectului

Adresa: Piata Revolutiei nr. 1
(Ofoo] o [o]a N | FNe [N welai -1y L Ocalitate: Botosani
ale beneficiarului Judet: Botosani
proiectului Tara: Romania
Cod postal: 710356
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1. DESCRIEREA GENERALA A PROIECTULUI

Obiectivele
Proiectului(obiectiv
general,obiectiv
specific)

5 Zonele tinta si/ sau
grupurile tinta
3 Principalele activitati
din proiect

Justificarea Proiectului

Impactul estimat al
proiectului(impact
local,regional,national)

Incadrare in timp

Data inceperii proiectului
Data incheierii proiectului
Situatia curenta a
proiectului

V. BUGET ESTIMATIV A PROIECTULUI

Estimare cost total al

proiectului

Obiectiv general : Locatia de amplasare a zonei inter-modale
trebuie sa fie In proximitatea garii existente CFR Botosani. Se
impune definirea unui spatiu construit care sa transfere direct
calatorii catre autobuze regionale si transport public local.

Se propune amplasarea serviciilor alternative de transport in
proximitatea inter-modalului. Astfel trebuie sa existe spatiu
pentru taximetre, parcare si 1Inchiriere biciclete, sisteme
informationale si infrastructurd pietonald atractiva.

Transport public si pasageri .

Capacitate rapida de transfer pasageri CFR
Oferta variata

Se impune furnizarea de servicii operationale si de infrastructura
pentru autobuze, precum si un hub pentru ambele servicii de
transport cu autobuzul urban si suburban de servicii optime
pentru pasageri. Este esential ca autoritatile de transport sa fie
investite In gestionarea operatiunea statia de autobuz, in scopul
de a mentine de inaltd calitate a serviciilor si integrare, atat
pentru pasageri cat si soferi.

Atingerea obiectivului de inter-modalitate si transfer de pasageri
Tntre mai multe moduri de deplasare .

1. INCADRAREA IN TIMP

2018
2023

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

5.500.000,00 Euro
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ANEXA - LISTA DE PROIECTE — DETALIERE PLAN DE ACTIUNE
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POR 2014-2020, Axa 4
Reabilitarea si Sprijinirea dezvoltarii urbane,
o . ’ I . - UAT 2017-
= P1 | modernizarea A 6.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 . X | X X | X
= . - o Botosani 2020
S infrastructurii de strazi Bugetul de stat ’
5 Bugetul local
v
b
S
£ Extinderea infrastructurii Bugetul de stat UAT 2024-
5 | P2 ge strazi A 6.000.000,00 Bugetul local Botosani | 2030 X XX
£
z
=
= Construirea de pasaje AJISZ1, Bugetul de stat UAT 2024-
= P3 . 5.000.000,00 : X X | X
rutiere subterane Sz2 Bugetul local Botosani 2030




Construirea centurii

P4 | ocolitoare a municipiului A 54.600.000,00 Bugetul de stat UAT . 2024-
. Bugetul local Botosani 2030
Botosani - peste 52 km ’
infiintarea de sensuri A/SZ1, Bugetul de stat UAT 2018-
PS unice SZ2,SZ6 200.000,00 Bugetul local Botosani 2026
POR 2014-2020, Axa 4
. . . Sprijinirea dezvoltarii urbane,
pg | Realizareasistemuluide | A/SZL- |, 55 00 06 | prioritatea de investitii 4.1 UAT | 20lr-
semaforizare inteligent: SZ10 Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
p7 ConstrmreAa unei parcari : A/SZ1, 5.000.000,00 Bugetul de stat UAT . 2024-
subterane in zona centrala | SZ2, SZ3 Bugetul local Botosani 2030
POR 2014-2020, Axa 4
Modernizarea AJISZ1, Sprijinirea dezvoltarii urbane, UAT 2017-
P8 | infrastructurii existente de | SZ2, SZ3, | 38.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 Botosani 2023
tramvai SZ4,Sz7 Bugetul de stat ’

Bugetul local




POR 2014-2020, Axa 4

. . .. AJ/SZ1, Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P9 Eé‘tt'r”a?g\r/:‘ INFrastructuril | o7, sz73, | 25.500.000,00 | Prioritatea de investitii 4.1 BUtATm 2%23%
SZ4,S78 Bugetul de stat 0to%
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Construirea de benzi Sprijinirea dezvoltarii urbane,
. . A/SZ1 - - . . UAT 2023-
P10 | dedicate transportului cu 4.200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 _
SZ11 Botosani 2030
autobuzul Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Achizitionarea de Sprijinirea dezvoltarii urbane, UAT 2017-
P11 | autobuze electrice (peste A 9.200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 .
o Botosani 2019
32 unitati) Bugetul de stat ’
Bugetul local

POR 2014-2020, Axa 4

Achizitia de material . ..
’ Sprijinirea dezvoltarii urbane,

pyp | Fulantnousi - A 48.000.000,00 | Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
modernizarea celui Botosani 2020
existent (peste 24 unititi) Bugetul de stat ,

stent (pes unitas Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P13 Reorganizarea traseelor A 1.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT 2017

de transport public Botosani 2023

Bugetul de stat
Bugetul local




Deplasari nemotorizate

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,

p14 | Introducere sistem e- A 2.400.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT , 2017-
ticketing Botosani 2023
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. . Sprijinirea dezvoltarii urbane,
pys | Construire statii asteptare | 300.000,00 Prioritatea de investitii 41 | _ o | 20
cu sistem informational Botosani 2020
’ Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. Sprijinirea dezvoltarii urbane,
p1g | C@mpanii de promovarea | 200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 20lr-
mersului cu bicicleta Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
) Sprl_Jln_lrea dezv_oltaru_tf_rbane, UAT 2017-
P17 | Campanii de educare A 200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 _
Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Extinderea pistelor de Sprijinirea dezvoltarii urbane,
. A/SZ1 - _ ) - UAT 2017-
P18 | biciclete pentru s711 1.500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 Botosani 2023

aproximativ 30 km

Bugetul de stat
Bugetul local




Construirea unor centre

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,

p1g | denchiriere biciclete -5 A/SZL- 500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
spatii pentru 200 de SZ12 Botosani 2019
.. Bugetul de stat
biciclete
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Construirea unui centru Sprijinirea dezvoltarii urbane, UAT 2017-
P20 | pentru educarea si A 1.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 _
c e Botosani 2020
formarea ciclistilor Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
. . . Sprijinirea dezvoltarii urbane,
P21 SITEETE pvletonalulm AISZ1 - 3.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT ) 2018-
zona centrala SZ3 Botosani 2023
Bugetul de stat ’
Bugetul local
. POR 2014-2020, Axa 4
MiodErnizarea Sprijinirea dezvoltarii urbane
pop [MLESIESIMEREIEE s AVSZL- | 50 00000 | Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
si asigurarea facilitatilor SZ11 Botosani 2023
; ecifice : Bugetul de stat
P Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Adaptarea si Sprijinirea dezvoltarii urbane,
N A/SZ1 - - . . UAT 2017-
PRW accesibilizarea s711 3.500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 Botosani 2020

infrastructurii pietonale

Bugetul de stat
Bugetul local




Managementul traficului

Zone complexe

Crearea de spatii adaptate

persoanelor cu dizabilitati

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,

infiintare centru de
monitorizare si
management al traficului

Modernizare sistem de
parcare

Reconversie zona centrala
in zona restrictionata
trafic

Construire intermodal

pasageri

ASZL - 1.500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT . 2017-
SZ11 Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
AJSZL 5.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT . 2017
S711 Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
AJSZL- 1.500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT | 2017
SZ11 Botosani 2020
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
AISZL - 2.000.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT . 2017-
SZ2 Botosani 2023
Bugetul de stat ’
Bugetul local
POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
AISZ7 5.500.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT : 2018-
Botosani 2021

Bugetul de stat
Bugetul local




nstruire interm |
P29 Construire intermoda

marfa

Transport de
marfa

Total interventii propuse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Municipiul Botosani [Euro]

POR 2014-2020, Axa 4
Sprijinirea dezvoltarii urbane,
AISZ7 3.200.000,00 Prioritatea de investitii 4.1 UAT . 2018
Botosani 2023
Bugetul de stat ’
Bugetul local
241.300.000,00






