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PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru realizarea obiectivuluj de
investitii: , Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane F unctionale a
Municipiului Botosani-Comuna Curtesti-Comuna Baluseni, prin achizitia de vehicule
ecologice pentru transportul public — Etapa a II-a”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BOTOSANI,

analizind propunerea domnului Primar Cosmin lonut Andrei privind aprobarea Notei
conceptuale si a Temei de proiectare pentru realizarea obiectivului de investitii: ,, Modernizarea
transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-Comuna

Curtesti-Comuna Bdluseni, prin achizifia de vehicule ecologice pentru transportul public — Etapa
all-a”,

analizand raportul de specialitate comun al Directiei Edilitare — Compartiment Transport
Public de Calitori, Siguranta Circulatiei si Serviciul Edilitare, precum si rapoartele de avizare ale
comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

avand in vedere prevederile art. 3 si art. 4 din Hotdrdrea Guvernului nr. 907/2016 privind
elapele de elaborare si  continutul-cadru al documentatiilor  tehnico-economice —aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

in conformitate cu prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) si lit. d), alin.7 lit. i), lit. k) si lit. n) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr. 555 din 3 iulie 2019, cu modificirile si completirile ulterioare:;

in temeiul art. 196 alin. (1) lit. a), art. 139 alin. 3 Iit. e) si art. 240 alin. (2) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, publicati in Monitorul Oficial al
Roméniei, partea I, nr. 555 din 3 iulie 2019, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1 Se aprobd Nota conceptuali pentru obiectivul de investitii ,,Modernizarea
transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-Comuna
Curtesti-Comuna Baluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public Etapa a
II-a”, conform anexei nr. I la prezenta hotarére.

Art. 2 Se aprobd Tema de proiectare pentru obiectivul de investitii ,,Modernizarea
transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-Comuna
Curtesti-Comuna Bdluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public Etapa a
II-a” conform anexei nr. 11 la prezenta hotirare.



Art. 3 Primarul Municipiului Botosani, prin serviciile aparatului de special

itate, va asigura
ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotaréri.

Avizat pentru legalitate,

Secretar(general,

Botosani,
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ANEXA 2 la HCL nr. din 2023

TEMA DE PROIECTARE

pentru proiectul

-Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani —
Comuna Curtesti — Comuna Baluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul
public ~ Etapa a Ii-a”

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1 Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate — ,Modernizarea
transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani — Comuna
Curtesti — Comuna Baluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public
— Etapa all-a"

1.2 Ordonator principal de credite/investitor: UAT Municipiul Botosani.

1.3 Ordonator de credite (secundar, tertiar): Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Botosani
1.5. Elaboratorul Temei de Proiectare: UAT Municipiul Botosani

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1 Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
construc{iei existente, documentatie cadastrali

Statiile de reincdrcare pentru autobuzele electrice vor fi proprietatea autoritatii publice
locale.

2.2 Particularitati ale amplasamentuluifamplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:

a.) descrierea succintd a amplasamentului/fampiasamentelor propusipropuse
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Rezultate estimate:

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m) ~ 14 bucati,
Mijloacele de transport vor ava asigurate facilitétile de incércare la autobazi si pe traseu:

- Statii de incarcare lente pentru microbuze electrice — 14 bucati

- Statii de incarcare rapide pentru microbuze electrice — 5 bucati



ROMANIA
JUDETUL BOTOSANI
MUNICIPIUL. BOTOSANI
CONSILIUL LOCAL
La faza de proiectare vor fi identificate cele mai optime locatii pentru amplasarea acestor
punctede incarcare rapida.

b.) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente sifsau cai de acces
posihile;

Acces direct $i rapid cu sistemul de comunicatii rutier a orasului, acoperind zonele de
interes comercial.

c.) surse de poluare existente in zoni;

Nu este cazul.

d.) particularitatile de relief

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, la
coordonatele 47°44' |atitudine nordica si 26°41' latitudine estic4, la o altitudine medie de 163 de
metri, Tn zona de contact dintre regiunea dealurilor inalte de pe stanga vaii Siretului, Tn vest, si
cea a dealurilor joase a Campiei Moldovei ce se intinde citre est.

Dealurile din partea de vest a orasului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul sefi
Bucecea-Vorona, cu altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m
in partea de sud-vest si nord-est. Intre relieful inalt din vest, cu caracter de coasts, si cel de
campie colinara din est, existd un culoar depresionar (uluc) in care este asezat municipiul
Botosani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de dealuri joase sau campii deluroase,
dezvoltate pe depozite monoclinale, usor inclinate spre sud-est, cu pante slabe, cu vii foarte
largi, cu interfluvii ca niste platouri si cu energie de relief redus, in medie 30-40 m. Zona dealurilor
inalte ce apariine Podisului Sucevei se caracterizeaza prin extinderea unor altitudini absolute
care depasesc frecvent 300 m (atingand 385 m in Dealul Magura, fost Dealul Mandastirii) si printr-
o fragmentare accentuat a terenului,

Clima este temperat-continentald, influentatd puternic de masele de aer din estul
continentului, fapt ce determind ca temperatura medie anuald sa fie mai redusa decat in restul
tarii (8 - 11°C), cu precipitafii variabile, cu ierni sarace in z&pad4, cu veri ce au regim scizut de
umezeald, cu vanturi predominante din nord-vest si sud-vest.

e.) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitati de asigurare a
utilitatilor,

Pe traseele propuse exista retele edilitare de utilitdti (apa-canalizare, energie electrica,
energie termicd, gaze naturale , telefonie, televiziune prin cablu si date). In vederea asigurarii
unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale care sa elimine pericoiul de béltire pe
suprafata carosabilului, proiectantul va analiza si propune solutiile de racordare la reteaua
existenta in zona amplasamentelor.



ROMANIA
JUDETUL BOTOSANI
MUNICIPIUL BOTOSANI
CONSILIUL LOCAL
in documentatia tehnico - economica si In Devizul General se vor include si racordurile
necesare pentru buna functionare a obiectivului de investiti.

f.) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Necesitatea relocarii/protejarii eventualelor retele edilitare din amplasamente se va stabili
fn cadrul documentatiei tehnico-economice, Tmpreund cu detinatorii de utilitati, daca este cazul.

g.} posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul.

h.) conditionari constructive determinate de starea tehnici si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari
de interventii, dupa caz;

Eventualele conditionari vor fi stabilite de proiectant si vor fi previzute in Certificatul de
Urbanism ce va fi eliberat in vederea realizarii obiectivului de investitii.

i.) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de
urbanism aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia terenului stabilitd prin
planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate, de informatiile si alte elemente obtinute
pe parcursul elaborarii studiului de fezabilitate de la detindtorii de retele.

j.) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

2.3 Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere
tehnic si functional:

a.) destinatie si functiuni;

Prezenta investitie consta in achizitionarea a:
- 14 microbuze electrice (6 m)
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- 14 statii de incarcare lenta si 5 staiii de incarcare rapidd pentru microbuze electrice;

- lucrari de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de refncircare a microbuzelor
electrice;

- activitafi de proiectare (pentru statile de incarcare ) - cheltuieli pentru documentatii
suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Prin realizarea prezentei investitii urmeazé sa se asigure urmétoarele functii:

1. Cresterea numdrului stafiilor de incércare pentru mijloace de transport achizitionate
pana la finalizarea implementarii proiectului

2. Cresterea numarului de mijloace de transport public disponibile la nivel local

3. Cresterea numarului de cetateni care utilizeaza transportul public la nivelul primului an
de dupé finalizarea etapei de implementare a proiectului

4. Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului

5. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea
etapei de implementare a proiectului

Asadar, se observa cum beneficiile obtinute in urma implementarii acestuia contribuie in
mod efectiv la Indeplinirea viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare urban, trasat3 in
cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Botosani.

b.) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Vehiculele ce vor fi achizilionate vor fi cu emisii zero si trebuie sa fie omologate (de catre
RAR). Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va
fi pus n aplicare Incepand cu data de 6 iulie 2022.

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi echipate cu sisteme avansate capabile sa detecteze
pietonii si ciclistii aflati Tn imediata apropiere a vehiculului si s reducd n mod semnificativ
unghiurile moarte din jurut vehiculului.

Mijloacele de transport vor avea asigurate facilitatile de incarcare la autobaza si pe
traseu.

Serviciile de proiectare faza "Documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii’ vor fi
prestate obligatoriu cu respectarea principiului Do no significant harm (DNSH), asa cum
acesta este definit in cuprinsul Orientérilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C 58/01:
Principiul DNSH trebuie interpretat in sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia.
Respectivul articol defineste notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ’ pentru cele sase
ohiective de mediu vizate de Regulamentu! privind taxonomia:

1. Se considerad ca o activitate prejudiciazé in mod semnificativ atenuarea schimbarilor
climatice Tn cazul In care activitatea respectivé genereaza emisii semnificative de gaze cu efect
de sera (GES);

2. Se considerd ca o activitate prejudiciazd 'n mod semnificativ adaptarea la schimbérile
climatice In cazul in care activitatea respectiva duce la cresterea efectului negativ al climatului
actual si al climatului preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra
naturii sau asupra activelor;
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3. Se considerd c& o activitate prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabila Si
protejarea resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este nociva
pentru starea bund sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de ap4, inclusiv al apelor de
suprafata si subterane, sau starea ecologica bun a apelor marine;

4. Se considerd ca o activitate prejudiciaza ™ mod semnificativ economia circulara,
inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul n care activitatea
respectiva duce la ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directs sau
indirectd a resurselor naturale, |a o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii sau a eliminérii
deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii
semnificative si pe termen lung mediului;

5. Se considera c¢a o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul
poluarii in cazul in care activitatea respectiva duce la o crestere semnificativd a emisiilor de
poluanti in aer, apa sau sal,

8. Se considera ca o activitate economica prejudiciaza in mod semnificativ protectia si
refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectivé este nociva in
mod semnificativ pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de
conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Unjune.

Achizitionarea de 14 microbuze electrice de capacitate mare (6 m); 14 statii de Incarcare
lenta si 5 statii de Incarcare rapida pentru microbuzele electrice, sa contribuie la limitarea polurii,
evitarea blocajelor din trafic si la cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod sanatos
de transport.

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule electrice asigura
o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, n raport cu transportul individual cu
autovehicule personale, ceea ce contribuie la mentinerea si imbunatatirea parametrilor calitativi
al starii mediului, prin reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

Un alt motiv care justifica eficienta utilizarii vehiculelor electrice este reducerea nivelului
de zgomot Tn mediul urban.

Conform prevederilor Legea nr. 121/2018 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambient, actualizata, in Romania valoarea iinta ce trebuie atinsa pentru zgomotul aferent traficului
rutier este de 50 dB(A).

Implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locald a orasului, respectiv la
reducerea disparitatilor economice si sociale, si vor solidifica coeziunea teriteriald prin asigurarea
unor servicii administrative mai bune pentru cetateni, respectiv o infrastructurd care vor contribui
la dezvoltarea durabild a orasului, reducerea consumului de combustibili fosili si reducerea
nivelului de CO2 eliberat in atmosfera.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniazd impactul
negativ asupra mediului pe care 1l au marile aglomerari urbane si cresterea numaruiui de
autovehicule cu propulsie clasica.

Se estimeaza ca traficul urban genereaza pana ia 40 % din emisiile de CO2 si panala 70
% din celelalte emisii poluante.

Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneazad cu motoare cu ardere interna, sunt
un factor care este luat din ce Tn ce mai mult in considerare si prezintad urmédtoarele particularitati:

» Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea
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unor concentratii ridicate la inaltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si capacitate
mare de difuziune in atmosfera;

* Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafatd a localitatii, diferentele de concentratii
depinzand de intensitatea traficului si posibilitfile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Emisiile poluante care sunt considerate gaze cu efect de sers sunt dioxidul de carbon
CO:; si metanul CH, emisii care contribuie ia reducerea permeabilititii atmosferei pentru radiatiile
calorice reflectate de catre Pdmant spre spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de incilzire
globala. La nivelul UE circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt datorate transporturilor
si 84% dintre acestea revin transportului rutier, cu mentiunea c& 10% din acestea provin din
traficul rutier urban.

La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a reducere emisiile de CO, si CH. prin
tehnologii si echipamente inovative de propulsie a mijloacelor de fransport rutiere, respectiv prin
autovehiculele electrice.

Masura este monitorizatd intrucat sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind
atenuarea schimbadrilor climatice, fiind astfel considerata conforma cu principiul DNSH in ceea
ce priveste acest obiectiv.

Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
adaptarea la schimbarile climatice, luand Tn considerare efectele directe si efectele primare
indirecte de pe parcursul implementarii.

De asemenea, aceastd investilie respectd conditile de mediu adecvate precum si
conditiile privind Incércarea, conditii care vor fi specificate Tn datele achizitiei.

Investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tinand
seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe Intreaga durata a ciclului de
viata.

Nu sunt identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de
stresul hidric. Sunt prevdzute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia
deseurilor, atat in etapa de utilizare (intretinere), cat si la sfarsitul duratei de viata a flotei, inclusiv
prin reutilizare gi reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in special a materiilor prime
critice din acestea).

De asemenea, se va asigura ci anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport
respectd cerinfele privind zgomotu exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul
CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil
si alti parametri.

Traseele ce vor fi operate NU se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale
inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si
alte zone protejate etc).

Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va
fi pus in aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022.
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c.) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in
conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementiri tehnice, de patrimoniu si
de mediu in vigoare

Nu este cazul.

d.} numar estimat de utilizatori

Pe baza datelor reale de trafic, obtinute prin grija proiectantului la momentul elaborarii
documentatiei tehnice, luandu-se in calcul si datele de perspectivd pe urmétorii ani, va rezulta
numarul real al utilizatorilor.

e.} durata minima de functionare, apreciatd corespunzétor destinatiei/
functiunilor propuse;

Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice tn vigoare.

f.) nevoi/solicitari functionale specifice

Obiectivul de investitii are ca tintd reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd Tn
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct
de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice si pune accent p dezvoltarea
urbana durabila n paralel cu cresterea calitatii vietii locuitorilor, respectand mediul inconjurator.

g.) corelarea solutiilor tehnice cu conditionérile urbanistice, de protectie a
mediului si a patrimoniului

Se vor avea Tn vedere cele stabilite prin planul urbanistic general si cel zonal al
municipiului Botosani si prin avizele emise.

Nu vor fi sacrificati arbori decat in mod justificat si cu respectarea legislatiei Tn vigoare.

Se vor utiliza cu precddere materiale eficiente economic si care nu dduneaza mediului
inconjurator.

h.) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionaril nevoii beneficiarului

Microbuzele ecologice ce urmeaza a fi achizitionate vor asigura legétura intre diverse
zone de interes ale municipiului Botosani si ale comunelor partenere si se vor interconecta cu
traseele deja existente, urmand a sprijini si incuraja dezvoltarea transportului in comun ecologic.

Prin includerea traseelor propuse in refeaua de mobilitate urbana se poate asigura o
variantd alternativa directd, ecologicd si nepoluantd pentru cetdtenii municipiului si turistii
interesati sa ajunga in apropierea nodurilor de conectare cu alte moduri de transport, care va
contribui la dezvoltarea sistemului de circulatie nemotorizatd, accesibil diferitelor categorii de
utilizatori.

2.4 Cadrut legislativ aplicabil si impunerile ce rezulia din aplicarea acestuia
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Proiectul se va supune prevederilor urmatoarelor acte normative:
LEGE Nr. 98/2016 din 19 mai 2016 privind achizitiile publice
HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/acordului-
cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizifiile publice
ORDONANTA DE URGENTA Nr. 57/2019 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ
LEGE Nr. 51/2006 din 8 martie 2006 *** Republicata - Legea serviciilor comunitare de
utilitati publice
LEGE Nr. 92/2007 din 10 aprilie 2007 - Legea serviciilor publice de transport persoane
in unitatile administrativ-teritoriale
ORDIN Nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea tfransportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local
Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului gi af Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciife publice de transport feroviar si rutier de calatori
ORDONANTA Nr. 27/2011 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere
ORDIN ANRSC/ANAP Nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind documentele
standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a
gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitatile administrativ-teritoriale,
realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie™)
Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1836/2017 pentru aprob
area Normelor privind protec{ia mediului ca urmare a impactului drum - mediu Tnconjurator
ORDONANTA DE URGENTA Nr. 92/2021 din 19 august 2021 privind regimul deseurilor
HOTARARE Nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv degeurile periculoase
HOTARARE Nr. 170 din 12 februarie 2004 privind gestionarea anvelopelor uzate
LEGE Nr. 249/2015 din 28 octombrie 2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje
ORDONANTA DE URGENTA Nr. 195/2005 din 22 decembrie 2005 privind protectia
mediului
LEGEA nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor
LEGEA nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambient
HOTARARE  Nr. 1132/2008 din 18 septembrie 2008 privind regimul bateriilor si
acumulatorilor si af degeurilor de baterii si acumulatori
ORDONANTA DE URGENTA  Nr. 5/2015 din 2 aprilie 2015 privind deseurile de
echipamente electrice si electronice
Hotararea Guvernului nr.1061 din 10.08.2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
Hotérarea nr. 907/20186 privind etapele de elaborare gi continutul-cadru al documentatiilor
tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
ublice;
Eegea nr. 10/1895 republicata, cu completarile si modificarile ulterioare privind calitatea
n constructii:
Legea nr. 50/1991 republicatd, cu completdrile si modificarile uiterioare, privind
autorizarea executarii lucrarilor de constructii;
Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2008 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrérilor de constructir;
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Hotararea Guvernului nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate
pentru santierele temporare sau mobile;

Hotararea Guvernului nr.925/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor st a constructiilor;

Legea nr.350/2001 republicatd, cu completiriie si modificarile ulterioare, privind
amenajarea teritoriului si urbanismul;

Hotararea Guvernului nr. 273 din 14 iunie 1994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora:

Ordinului M.D.LPA nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea tehnico-
profesionala a verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici’,cu modificarile si
completarile ulterioare,;

Hotararea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea
in constructii, cu modificarile i completérile ulterioare;

Legea nr.265 din 07.11.2008 republicats, cu modificarile si completérile ultericare, privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiers;

Avizat pentru legalitate,
Secretar general,
Cana Gingd Gegorgescu

Initiator,
Primar,
Cosmin lonuf Apdrei
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ANEXA 1 1a HCL nr. din 2023

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate — ,Modernizarea
transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani — Comuna
Curtesti — Comuna Baluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public —
Etapa a lI-2”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: UAT Municipiul Botosani.
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Botosani.

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1. Scurtd prezentare privind:

a.) deficiente ale situatiei actuale:

La ora actuala, la nivelul Municipiului Botosani, reteaua de transport public este formata din
autobuze, maxi-taxi si taximetre.

Transportul maxi-taxi se realizeaza prin exploatarea a 42 de microbuze cu o capacitate de
peste 9 locuri pe scaune si locuri in picioare si se desfésoars pe 6 linii. Transportul de tip maxi-taxi
(microbuze) este asigurat de firma SC Microbuzul SRL din Botosani, in baza unui contract de
delegare a gestiunii. Operarea serviciului de transport este realizaté de firma intre orele 05:00-23:00,
frecventa de circulare este fntre 3 si 25 minute n functie de intervalul orar si trasee.

Transportul public de calatori cu autobuze este asigurat de SC ELTRANS S.A., in baza unui
contract de delegare, fiind aliniat cu prevederile Regulamentuiui (CE) nr. 1370/ 2007 al
Partamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori. Pe perioada reabilitarii caii de rulare transportul in comun cu tramvaie
este Tnlocuit de fransportul cu autobuze diesel (9 buc.), traseele de circulatie fiind aceleasi cu
traseele pe care circulau tramvaiele,

Sistemul de transport in comun de la nivelul municipiului este unul tot mai putin atractiv
pentru jocuitorii Municipiului Botosani, avand in vedere conditiile infrastructurii si a mijloacelor de
transport uzate fizic si moral, astfel neputand fi asigurate conditii depline de sigurantd si rapiditate
in oricare punctal oragului. De asemenea, prin analizarea mobilitétii de ta nivelul metropolitan cat si
pe cea peri urbana se identifica un potential ridicat de realizare a unui sistem integrat, intermodal de
transport in comun.

fn ceea ce priveste partenerii in proiect: Comuna Biluseni si Comuna Curtesti

Transportul public local de persoane prin curse regulate este organizat la nivel judetean
conform programului de transport aprobat prin Hotarare de Consiliu Judetean.

Un procent reprezentativ din populatia Comunelor Baluseni si Curtesti munceste sau invat& in
Municipiul Botosani.
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Licentele de transport judetean sunt in prezent prelungite de Consitiul Judetean Botosani pana
la finalul anului 2023 ulterior, odatd cu operationalizarea ADI Transport Public Botosani, transportul
publicva fi operat pentru toate UAT-urile din componenta Zonei Urbane Functionale. Proiectul este
necesar pentru a inlocui flota existentd a Municipiului Botosani compusa din 51 de mijloace de
transport cu combustie diesel si extinderea acesteia pentru a putea deservi fntreaga Zona Urbani
Functionala.

b.} efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivuluj de investitii;

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, prin cresterea calitatii
vietii locuitorilor din Municipiul Botosani si din comunele partenere, ca urmare a dezvoltarii sistemului
de transport In comun pentru facilitarea mobilitétii alternative nepoluante, accesibil si eficient, ce va
pune la dispozitia locuitorilor alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de confort,

Indicatorii obiectivului de investitii obtinuti in urma implementarii proiectului vor fi:

- Cresterea numdrului statiilor de Tncarcare pentru mijloace de transport achizitionate pana la
finalizarea implermentarii proiectului (2026)

- Cresterea numérului de mijloace de transport public disponibile la nivel local (2026)

- Cresterea numérului de cetdteni care utilizeaza transportut public la nivelul primului an
de dupa finalizarea etapei de implementare a proiectului (2027)

Indicatorii suplimentari identificati in urma implementarii protectului sunt:

- Reducerea cantitafii de emisii GES la nivelul primului an dup3 finalizarea etapei de
implementare aproiectului (2027)

- Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea
etapei de implementare a proiectului (2027).

c.) impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii;
In situatia nerealizarii obiectivului de investitii sunt previzionate urmétoarele consecinte negative:

- cresterea poluarii prin emisia de gaze toxice si cu efect de serd (CO, CO2, etc), cu efecte
negative asupra calitétii vieii cetatenilor si asupra stérii de sandatate a populatiei la nivel general:

- cresterea poluarii fonice, cu efecte negative directe asupra populatiei;

- cresterea consumului de combustibili;

2.2 Prezentarea, dupd caz, obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zona, in vederea justificirii
necesitatii realizarii obiectivului de investitii propus

Municipiul Botosani a depus $i obtinut finantare prin PNRR pentru urmatoarele proiecte
simiiare Tn cadrul componentei C10 Fondul Local:

- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Muncipiului
Botosani — Comuna Curtesti — Comuna Baluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru
transportul public — Etapa a I-a, valoarea totald a obiectivului de investitii fiind de 97.371.892, 09 lei
cu TVA;
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- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Muncipiujui
Botosani — orasul Bucecea, prin achizitia de autobuze ecologice, valoarea totald a obiectivului de
investitii fiind de 41.714.910, 58 lei cu TVA;

- Refea de stafii inteligente si modernizarea transportului public a nivelul Zonei Urbane
Functionale a Muncipiului Botosani — orasul Bucecea, valoarea totala a obiectivului de investitii fiind
de 7.088.195, 73 lei cu TVA;

- Centrul integrat de mobilitate urban din Municipiuf Botosani, valoarea totala a obiectivului
de investitii fiind de 6.297.363, 98 lei cu TVA;

In concluzie, proiectul analizat, aldturi de proiectele complementare sunt definite ca masuri
pe care autoritatile publice locale vizeaza s3 le implementeze n exercitiul financiar curent, acestea
fiind aliniate tuturor prevederitor europene st de mediu, impactand pozitiv accesul, calitatea cat si
atractivitatea transportului public ecologic, sustinand cresterea volumului de utilizatori ai acestui
serviciupublic si generand astfel o reducere a gazelor cu efect de sera. Simultan, aceste masuri vor
contura directiamunicipiului Botogani catre a fi un oras european inteligent.

2.3 Existenta, dupéa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul de
investitii propus

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
de invesiitii publice propuse de autorititile publice asupra infrastructuri de mobilitate pentru
exercifiul financiar 2021-2027, ce abordeazs deficientele actuale din sistemul de transport, n
general, si imbuné&tateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor
puse la dispozitia populatiei la nivelul Municipiului Botosani.

In Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Botosani, existent, suntincluse o serie
de profecte incadrate intr-un plan de actiune asumat de cétre autoritatea publics locals, aceste
proiecte vizand tinte care conduc spre dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, avand domenii de
interventie diferite (interventii majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfa,
mijloace alternative de deplasare, managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, Ia
nivelul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana existente au fost propuse o serie de interventii care
vizeaza promovarea unor sisteme de transport durabile, cat si eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurilor retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afla intr-o relatie de corelare directd cu
proiectele de transport public asumate Tn SIDU existent;

» Reorganizarea traseelor de transport public

¢ Achizitionarea de autobuze electrice

e Introducere sistem e-ticketing

e Construire intermodal de pasageri

» Construire statii agteptare cu sistem informational

o Infiintare centru de monitorizare si management al traficului
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Proiectul care face obiectul prezentei note se afl3 intr-o relatie de corelare directd cu
proiectele de transport public considerate prioritare si care vor fi incluse in cadrul SIDU 2023-2027:

* Reorganizarea traseelor de transport public

e Achizitionarea de autobuze electrice pentru trasee UAT/ ZUF/ ZM

» Construire stalii de asteptare cu sistem informational

» Construire intermodal pasageri

» Parcare supraetajata

» Centru integrat de management al traficului

* Amenajare parcare trafic greu la intrare Tn orasg

* Acces pietonal si biciclete electrice intre PRATS Cornisa si Versant Pacea

* Sosea de centurd ocolitoare pe directia lasi — Dorohoi

Totodata, proiectul este complementar si cu alte proiecte asumate, dar care sunt incadrate
in alte domenii de interventie, acestea fac referire la intermodalitate si la solutii ecologice care
promoveaza in acelasi timp utilizarea transportului public. Aceste proiecte sunt:

* Centru intermodal pasageri

» Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

o Extinderea pietonalului In zona central

» Construirea unui centru de Tnchiriere pentru biciclete — 5 spatii pentru 200 de biciclete

» Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 10 km

« Statii de reincarcare a vehiculelor electrice in Municipiul Botosani (sursa de finantare:

Administratia Fondului pentru Mediu)

in concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca masuri
pe care autoritatile publice locale vizeaza sa le implementeze Tn exercitiul financiar curent, acestea
fiind aliniate tuturor prevederilor europene si de mediu, impécand pozitiv accesul, calitatea cat si
atractivitatea deplasérilor nemotorizate, sustinand cresterea volumului de utilizatori si generand
astfel o reducere a gazelor cu efect de serd. Simuitan, aceste masuri vor contura directia municipiufui
Botosani cétre a fi un oras european inteligent.

2.4 Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligi
partea romana la realizarea obiectivului de investitii

Abordarea dezvoltarii urbane durabile, previzutd de Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene.

2.5 Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetétenilor la un serviciu de
transport public de calatori eficient si imbunatatirea conditiilor de utilizare a modurilor nemotorizate
de transport, vizand reducerea numérului de deplasari cu transportul privat (individual) si reducerea
emisiilor de echivalent CO2 din transport.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
camponentei specificate:
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- Cresterea gradului de sigurantd rutierd in zonele urbane, vizand solutile digitale si
ecologice de transport

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- Dezvoltarea serviciului de transport public periurban si achizitia de vehicule de transport
publice ecologice.

Atat statiile de incarcare cat si vehiculele de transport pubiic electrice contribuie ta cresterea
atractivitatii generale a utilizarii acestui serviciu public. Prin achizitia acestora se vor putea miasura
efectele pozitive asupra cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare, ba mai mult se va reduce
volumul de utilizatori a vehiculelor private,

Prin reducerea deplasarilor cu vehiculul privat, datoritd comutarii spre deplasarile cu
transportul pubiic, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sers
generate de transporturi si la reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodatd, prin modemnizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va
contribui la cresterea confortului si sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de
atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne
si nepoluante.

Rezultate estimate;

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m} — 14 bucati,
Mijloacele de transport vor ava asigurate facilitétile de incarcare la autobazs si pe traseu:
- Statii de Incarcare lente pentru microbuze electrice — 14 bucati

- Statii de incarcare rapide pentru microbuze electrice — 5 bucati

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luandu-se in
considerare, dupi caz:
- costurile unor investitii similare realizate;
- standardele de cost pentru obiective de investitii similare

Contractul nr. 23028/24.02.2023 incheiat intre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei si UAT Municipiul Botosani prevede acordarea unei finantari maxime nerambursabile
in valoare de 20.503.045,50 lei, din care;

Valoarea totald] Valoarea maxima § Valoarea eligib] Valoarea TVA] Valoarea|] Din care valoare
proiectului finantarii aferenta totala carg ajutorului de
nerambursabile a cheltuielilor nu este stat/minimis (cu
proiectului eligibile eligibila TVA)
(lei) (lei) (lei) (lei) (lei) (lei)
1=2+5 2=3+4 3 4 5 6
20.503.045,50 20.503.045,50 17.229.450,00 3.273.595,50 0 0
Din care:
Componenta asistenta tehnici 0 0 0 0
financiard nerambursabild PNRR
{investitia 1.1.1)
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| Finantare nationala | 17.229.450,0  3.273.595,50] 0 0 |

fn cazul Tn care valoarea totald a proiectului creste peste valoarea convenita prin Contractul
de finantare, diferenta astfel rezultat3 va fi I suportaté n Intregime de Beneficiar.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de
specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor i acordurilor previzute de lege;

135.000 lei, fara TVA

3.3 Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate {in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare, identifi icata)

Finantare nerambursabild prin Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10
— Fondul Local, Investitia|.1.1. - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluants)

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului sifsau al
constructiei existente

Statiile de reincércare pentru autobuzele electrice vor fi proprietatea auforitatii publice locale.

5. Particularitati ale amplasamentului/famplasamentelor propus (e) pentru
realizarea obiectivului de investitii:

a.} descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Rezultate estimate:

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m) — 14 bucati,
Mijloacele de transport vor ava asigurate facilitdtile de incércare la autobaza si pe traseu:

- Statii de Incarcare lente pentru microbuze electrice ~ 14 bucat]

- Statii de incércare rapide pentru microbuze electrice — 5 buciti

La faza de proiectare vor fi identificate cele mai optime locatii pentru amplasarea acestor
punctede incarcare rapida.

b.) relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente sifsau cii de acces
posibile;



ROMANIA
JUDETUL BOTOSAN]
MUNICIPIUL BOTOSANI
CONSILIUL LOCAL

Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al orasului, acoperind zonele de interes
comercial.

c.) surse de poluare existente in zon3;
Nu este cazul.
d.) particularititi de relief;

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, la
coordonatele 47°44' latitudine nordica si 26°41° latitudine estica, la o altitudine medie de 163 de
metri, in zona de contact dintre regiunea dealurilor inalte de pe stanga vaii Siretului, in vest, si cea
a dealurilor joase a Campiei Moldovei ce se intinde cétre est.

Dealurile din partea de vest a orasului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul seii Bucecea-
Vorona, cu altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m in partea de
sud-vest si nord-est. intre relieful inalt din vest, cu caracter de coastd, si cel de campie colinara din
est, exista un culoar depresionar (uluc) in care este asezat municipiul Botosani. Caracteristic acestei
regiuni este relieful de dealuri joase sau campii deluroase, dezvoltate pe depozite monaclinale, usor
inclinate spre sud-est, cu pante siabe, cu vai foarte
largi, cu interfluvii ca niste platouri si cu energie de relief redusa, In medie 30-40 m. Zona dealurilor
inalte ce apartine Podisului Sucevei se caracterizeaza prin extinderea unor altitudini absolute care
depasesc frecvent 300 m (atingand 385 m in Dealul Magura, fost Dealul Manastirii) si printr-o
fragmentare accentuats a terenului.

Clima este temperat-continentald, influentatd puternic de masele de aer din estul
continentului, fapt ce determina ca temperatura medie anuals s3 fie mai redus3 decat in restul tarii
(8- 11°C), cu precipitatii variabile, cu ierni sarace in z&pad4, cu veri ce au regim scdzut de umezeal,
cu vanturi predominante din nord-vest si sud-vest,

e.) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a
utilitatiior;

Pe traseefe propuse existd retele edilitare de utilitati (aps-canalizare, energie electrica,
energie termica, gaze naturale , telefonie, televiziune prin cablu si date). In vederea asigurarii unui
sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale care s& elimine pericolul de baltire pe suprafata
carosabilului, proiectantul va analiza $i propune solutiile de racordare la reteaua existents in zona
amplasamentelor.

in documentatia tehnico - economica si in Devizul General se vor include si racordurile
necesare pentru buna functionare a obiectivului de investitii.

f.) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in madsura in care pot fi identificate;
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Necesitatea relocarii/protejarii eventualelor retele edilitare din amplasamente se va stabili in
cadrul documentatiei tehnico-economice, Tmpreund cu detinatorii de utifitati, daca este cazul.

9.} posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul.

h.) conditiondri constructive determinate de starea tehnici si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri
de interventii, dupi caz;

Eventualele conditionari vor fi stabilite de proiectant si vor fi prevézute in Certificatul de
Urbanism ce va fi eliberat in vederea realizarii obiectivului de investitii.

i.} reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic generaliplan urbanistic zonal si regulamentul locai de
urbanism aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia terenului stabilitd prin planurile
de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate, de informatiile si alte elemente obtinute pe parcursul
elaborarii studiului de fezabilitate de Ia definatorii de retele.

J-) existenta de monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionérilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

6. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic

si functional:

a.) destinatie si functiuni;
Prezenta investitie consta in achizitionarea a:

- 14 microbuze electrice (6 m)

- 14 statii de incarcare lenta si 5 stafii de Tncércare rapid3 pentru microbuze electrice;

- lucrdri de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincarcare a microbuzelor
electrice;

- activitati de proiectare (pentru statiile de incarcare ) - cheltuieli pentru documentatii suport
si obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Prin realizarea prezentei investitii urmeaza sa se asigure urmatoarele funcitii:
1. Cresterea numarului statiilor de Tncarcare pentru mijloace de transport achizitionate pana
la finalizarea implementarii proiectului
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2. Cresterea numérului de mijloace de transport public disponibile la nivel local

3. Cresterea numdérului de cetateni care utilizeaza transportul public la nivelul primului an de
dupa finalizarea etapei de implementare a proiectului

4. Reducerea cantititii de emisii GES Ia nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului

5. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea etapei
de implementare a proiectului

Asadar, se observa cum beneficiile obtinute in urma implementarii acestuia contribuie in mod
efectiv la Indeplinirea viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare urband, trasatd in cadrul
Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Botosani.

b.) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi cu emisii zero si trebuie sa fie omologate (de cétre
RAR ). Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi
pus in aplicare incepand cu data de 6 iulie 2022.

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi echipate cu sisteme avansate capabile s& detecteze
pietonii si ciclistii aflati Tn imediata apropiere a vehiculului si sa reduca tn mod semnificativ unghiurile
moarte din jurul vehiculului.

Mijloacele de transport vor avea asigurate facilititile de incarcare la autobaza si pe traseu.

Servicile de proiectare faza "Documentatie de avizare a lucrérilor de interventii’ vor fi
prestate obligatoriu cu respectarea principiului Do no significant harm (DNSH), asa cum acesta
este definit In cuprinsul Orientarilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C 58/01: Principiul DNSH
trebuie interpretat in sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia. Respectivul articol
defineste notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ’ pentru cele sase obiective de mediu vizate
de Regulamentul privind taxonomia:

1. Se considera ca o activitate prejudiciazd in mod semnificativ atenuarea schimbarilor
climatice In cazul In care activitatea respectivs genereaza emisii semnificative de gaze cu efect de
sera (GES);

2. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la schimbrile
climatice in cazul in care activitatea respectiva duce la cresterea efectului negativ al climatului actual
si al climatului preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii
sau asupra activelor;

3. Se considerd ca o activitate prejudiciazd in mod semnificativ utilizarea durabild si
protejarea resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectiva este nociva
pentru starea buna sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de ap4, inclusiv al apelor de
suprafati si subterane, sau starea ecologica buni a apelor marine;

4. Se considera ca o activitate prejudiciaza n mod semnificativ economia circulara, inclusiv
prevenirea generarii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectiva duce la
ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directad sau indirects a resurselor
naturale, la o crestere semnificativa a generérii, a incinerarii sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul
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in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung
mediului;

5. Se considera ca o activitate prejudiciaz4 in mod semnificativ prevenirea si controlul poluarii
in cazul in care activitatea respectiva duce la o crestere semnificativd a emisiilor de poluanti in aer,
apé sau sol;

8. Se considerd ca o activitate economica prejudiciaza in mod semnificativ protectia si
refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nociva in mod
semnificativ pentru conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare
a habitatelor si a speciflor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

Achizitionarea de 14 microbuze electrice de capacitate mare (6 m); 14 stafii de incarcare
lent& si 5 statii de Tnc&rcare rapidd pentru microbuzele electrice, s& contribuie la limitarea poluarii,
evitarea blocajelor din trafic si la cresterea rezilientei populatiei, find promovat un mod s3natos de
transport.

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule electrice asigurad o
tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul individual cu
autovehicule personale, ceea ce contribuie la mentinerea si imbunéatétirea parametrilor calitativi ai
starii mediului, prin reducerea polusrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

Un alt motiv care justific eficienta utilizarii vehiculelor electrice este reducerea nivelului de
zgomat Tn mediul urban.

Conform prevederilor Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambient, actualizatd, In Romania valoarea tint4 ce trebuie atinsa pentru zgomotul aferent traficului
rutier este de 50 dB(A).

Implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locali a orasului, respectiv la
reducerea disparitatilor economice si sociale, si vor solidifica coeziunea teritoriala prin asigurarea
unor servicii administrative mai bune pentru cetéteni, respectiv o infrastructura care vor contribui la
dezvoltarea durabild a orasului, reducerea consumului de combustibili fosili si reducerea nivelului de
CO2 eliberat in atmosfera.

Politiciie europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniaza impactul negativ
asupra mediului pe care 1l au marile aglomeréri urbane si cresterea numarului de autovehicule cu
propulsie clasicé.

Se estimeaza ca traficul urban genereaza pana la 40 % din emisiile de CO2 sipanadla 70 %
din celelalte emisii poluante.

Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneaza cu motoare cu ardere interns, sunt
un factor care este luat din ce in ce mai mult Tn considerare si prezintd urmatoarele particularitati;

 Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea
unor concentratii ridicate la tn&ltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si capacitate
mare de difuziune in atmosfera;

+ Emisile poluante au loc pe infreaga suprafatd a localitatii, diferentele de concentratii
depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Emisiile poluante care sunt considerate gaze cu efect de sera sunt dioxidul de carbon CO,
si metanul CH4 emisii care contribuie la reducerea permeabilitatii atmosferei pentru radiatiile calorice
reflectate de catre P&mant spre spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de Tncélzire globals. La

10



ROMANIA
JUDETUL BOTOSANI
MUNICIPIUL BOTOSANI
CONSILIUL LOCAL

nivelul UE circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt datorate transporturilor si 84% dintre
acestea revin transportului rutier, cu mentiunea ci 10% din acestea provin din traficul rutier urban.

La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a reducere emisiile de CO:z si CH4 prin tehnologii
si echipamente inovative de propulsie a mijloacelor de transport rutiere, respectiv prin autovehiculele
electrice,

Masura este monitorizatad Tntrucat sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind
atenuarea schimbarilor climatice, fiind astfel considerats conforma cu principiul DNSH in ceea ce
priveste acest obiectiv.

Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
adaptarea la schimbarile climatice, luand In considerare efectele directe si efectele primare indirecte
de pe parcursul implementarii.

De asemenea, aceasta investitie respects conditile de mediu adecvate precum si conditiile
privind incércarea, conditii care vor fi specificate in datele achizitiei.

Investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tinand
seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durat a ciclului de viata.

Nu sunt identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de
stresul hidric. Sunt prevazute masuri de gestionare a deseurilor, Tn conformitate cu ierarhia
deseurilor, atat in etapa de utilizare (intretinere), cat si la sfarsitul duratei de viat3 a flotei, inclusiv
prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in special a materiilor prime
critice din acestea).

De asemenea, se va asigura c& anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport
respecta cerintele privind zgomotul exterior fa rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul CE
2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si altj
parametri.

Traseele ce vor fi operate NU se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale
inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si
alte zone protejate etc).

Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi
pus in aplicare incepand cu data de 6 iufie 2022.

¢.) durata minima de functionare, apreciati corespunzitor destinatieif functiunilor
propuse;
Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare.

d.) nevoifsolicitari specifice
Obiectivul de investitii are ca tintd reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi,
prin promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de reincércare pentru vehicule electrice si pune accent p dezvoltarea urbani
durabild in paralel cu cresterea calitatii vietii locuitorilor, respectand mediul inconjurétor.

11
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7. Justificarea necesitatii elaborarii, dup caz, a :
a.) studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;

Nu este cazul.

b.) expertizei tehnice si, dupi caz, a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor
la constructii existente;

Se vor intocmi expertiza tehnica, studii de teren, studiu topografic, studiu geotehnic etc.
¢.) unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la
restrictiile i permisivititile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe

monumente istorice sau in zone protejate.

Nu este cazul.

Initiator, Avizat pentru legalitate,
Primar, Secretar general,
Cosmin lonut Andrgi Oana Gina $5gorgescu
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Komanta
Judetul Botogani
Municipiul Botogani

CF: 3372882

Nr. 3212 /27.04.2023
UIP PNRR- C10-11.1-701

APROBAT,
PRIMA
Cosmin Ionut Andrei

REFERAT DE APROBARE

Avind in vedere proiectul de hotdrare privind aprobarea Notei conceptuale si a
Temei de proiectare pentru realizarea obiectivului de investitii ,,Modernizarea
transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-
Comuna Curtesti-Comuna Bilugeni, prin achizitia de veliicule ecologice pentru transportil
public Etapa a II-a” si raportul de specialitate nr. INT. 3211/27.04.2023 intocmit de
Directia Edilitare — Compartiment Transport Public de Célatori, Siguranta Circulatiei
si Serviciul Edilitare, membrii UIP PNRR- C10-11.1-701 v& rugdm sd aprobati
supunerea spre dezbatere si aprobare in sedinta Consiliului Local al Municipiului

Botosani, a proiectului de hotirare in forma prezentata.

Numele si prenumele Functia Structura Semnétura
Dorin Nanu Manager proiect Directia Edilitare -
Compartiment Transport Public A
de Calatori, Siguranta
Circulatiei

T: +4 (0) 231 502 200 / F: +4 (0} 231 531 595
W www.primariabt.ro / E: primaria@primariabt.ro
Piata Revolutiei nr. 1, 710236, Botogani, ROMANIA




Nr. INT 3211 /27.04.2023
UIP PNRR- C10-11.1-70]

Avizat
PRIMAR

Cosmin Ionu¢ Andrei

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea Notei conceptuale conform Anexei 1 si a Temei de proiectare conform
Anexei 2 pentru realizarea obiectivului de investitii : ,, Modernizarea transportului public la
nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-Comuna Curtesti-Comuna
Bilugeni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public — Etapa a II -a” avind
numdr de referintd C10-11.1-701, ce va fi implementat in eadrul Programului Operational Planul
National de Redresare §i Rezilients, Pilonul IV — Coeziune sociald si teritoriald, Componenta 10 —
Fondul Local, Investitia 1.1.1. -Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia
de vehicule nepoluante)

Prin Hotérérea de Consiliu Local a Municipiului Botosani nr. 466/13.10.2022 a fost aprobat
proiectul ,Modernizarea transportului pubiic la nivelul Zonei Urbane Functionale a
Municipiului Botogani-Comuna Curtesti-Comuna Biluseni, prin achizitia de vehicule ecologice
pentru transportul public - Etapa a II-a”, avand anexi Nota de fundamentare, depus spre finantare
in cadrul Planului Nafional de Redresare 3i Rezilientd si a cheltuielilor legate de acest proiect.

Unitatea Administrativ Teritorialdi Municipiul Botosani a semnat contractul de asistentd
financiara nerambursabild nr, 23028/24.02.2023, avind ca obiect acordarea finantarii pentru proiectul
nModernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului
Botosani-Comuna Curtesti-Comuna Biilugeni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru
transportul public — Etapa a II-a”.

Proiectul prevede modernizarea parcului de vehicule de transport public local si va contribui
la cresterea confortului si sigurantei pentru calitori i, implicit, la cresterea gradului de atractivitate
al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne si
nepoluante.

Rezultate estimate ale proiectului:

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m)— 14 buciti,

Mijloacele de transport vor avea asigurate facilititile de incircare la autobazi si pe traseu:




- Statii de incarcare lente pentru microbuze electrice — 14 buciti

- Statii de incarcare rapide pentru microbuze electrice — § bucati

Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetitenilor la un serviciu de
transport public de calatori eficient si imbunatitirea conditiilor de utilizare a modurilor
nemotorizate de transport, vizind reducerea numirului de deplasdri cu transportul privat
(individual) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Valoarea totald a cheltuielilor eligibile ale proiectului »Modernizarea transportului public
la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-Comuna Curtesti-Comuna
Biluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public Etapa a II-a” este de
20.503.045,50 lei, din care 0 lei reprezint3 ajutor de stat/ ajutor de minimis.

Vézand cerintele impuse prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei nr. 999 din 10 mai 2022 pentru aprobarea Ghidului specific — Conditii de accesare a
fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local.

Potrivit prevederilor contractului de finantare, UAT Municipiul Botosani in calitate de
Beneficiar are obligatia transmiterii studiului de fezabilitate. intoemit si avizat in conditiile legii si
insofit de toate studiile, expertizele, avizele si acordurile specifice, conform reglementarilor legale in
vigoare.

In acest sens, avand in vedere dispozitiile art. 3 si art. 4 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele
de  eclaborare §i  continutul-cadru  al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice raportat la prevederile art. 1 alin.
(2) lit. a) potrivit carora documentatiile tehnico-economice se elaboreazi pe etape, etapa [ constiand
in elaborarea si aprobarea notei conceptuale si a temei de proiectare de citre Beneficiar, considerim
oportuna promovarea unei hotardri a deliberativului local de aprobare a notei conceptuale si a temei
de proiectare pentru obiectivul de investitii, acestea urmand a se atasa documentatiei de atribuire

pentru achizitia serviciilor de elaborare a studiului de fezabilitate.

Numele si prenumele Functia Structura Semnitura

Dorin Nanu Manager proiect Directia Edilitare - Compartiment #
Transport Public

Marius Dutca Responsabil tehnic Directia Edilitare /

Bogdan Munteanu Responsabil juridic J\




Anexa 1 la Raportul de Specialitate

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate — ,Modernizarea transportului
public [a niveiul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botogani ~ Comuna Curtesti ~ Comuna
Bélugeni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public — Etapa a I1-a”
1.2. Ordonator principal de creditefinvestitor: UAT Municipiul Botosani.
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Botosani.

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1. Scurta prezentare privind:

a.) deficiente ale situatiei actuale:

La ora actuald, la nivelul Municipiului Botosani, reteaua de transport public este formatd din autobuze,
maxi-taxi i taximetre.

Transportul maxi-taxi se realizeaz prin exploatarea a 42 de microbuze cu o capacitate de peste 9 locuri
pe scaune i locuri in picioare i se desfagoara pe 6 linii. Transportul de tip maxi-taxi {microbuze) este asigurat
de firma SC Microbuzul SRL din Botosani, in baza unui contract de delegare a gestiunii. Operarea serviciului
de transport este realizatd de firm intre orele 05:00-23:00, frecventa de circulare este intre 3 si 25 minute Tn
functie de intervalul orar i trasee.

Transportul public de cdlitori cu autobuze este asigurat de SC ELTRANS S.A., in baza unui contract de
delegare, fiind aliniat cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori, Pe
perioada reabilitarii ciii de rulare transportul in comun cu tramvaie este inlocuit de transportul cu autobuze
diesel (9 buc.), traseele de circulatie fiind aceleasi cu traseele pe care circulau tramvaiele.

Sistemul de transport in comun de la nivelul municipiului este unul tot mai putin atractiv_pentru
locuitorii Municipiului Botosani, avand in vedere conditiile infrastructurii si a mijloacelor de transport uzate
fizic si moral, astfel neputdnd fi asigurate conditii depline de siguranti si rapiditate in oricare punctal orasului.
De asemenea, prin analizarea mobilitatii de la nivelul metropolitan cét si pe cea peri urbani se identifici un
potential ridicat de realizare a unui sistem integrat, intermodal de transport Tn comun.

in ceea ce priveste partenerii in proiect: Comuna Baluseni si Comuna Curtesti

Transportul public local de persoane prin curse regulate este organizat la nivel judetean conform
programului de transpoit aprobat prin Hotirdre de Consiliu Judetean,

Un procent reprezentativ din populatia Comunelor Bilugeni si Curtesti munceste sau invatd In
Municipiul Botosani.

Licentele de transport judetean sunt in prezent prelungite de Consiliul Judetean Botosani pina la finalul
anului 2023, ulterior, odatd cu operationalizarea ADI Transport Public Botosani, transportul publicva fi operat
pentru toate UAT-urile din componenta Zonei Urbane Functionale. Proiectul este necesar pentru a inlocui flota

existentd a Munjcipiului Botosani compusa din 51 de mijloace de transport cu combustie diesel si extinderea

acesteia pentru a putea deservi intreaga Zoni Urbani Functionali.

b.) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii;




Proiectul va avea un impact ridicat atit 1a nivel social, cat si cultural, prin cresterea calitatii vietii
locuitorilor din Municipiul Botosani si din comunele partenere, ca urmare a dezvoltiri sistemului de transport
in comun pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante, accesibil si eficient, ce va pune la dispozitia
locuitorilor alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de confort.

Indicatorii obiectivului de investitii obtinuti in urma implementarii proiectului vor fi:

- Cresterea numaruiui statiilor de incircare pentrumijloace de transport achizitionate péni la finalizarea
implementarii proiectului (2026)

- Cregterea numérului de mijloace de transport public disponibile la nivel local (2026)

- Cregterea numdrului de cetiteni care utilizeazi transportul public la nivelul primujui an de dupi
finalizarea etapei de implementare a proiectului (2027)

Indicatorii suplimentari identificati in urma implemnentrii proiectului sunt;

- Reducerea cantitiitii de emisii GES Ia nivelul primului an dupi finalizarea etapei de implementare
aproiectului (2027)

- Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului (2027).

c.) impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii;
In situatia nerealizirii obiectivului de investitii sunt previzionate urmitoarele consecinte negative:

- cregterea poludrii prin emisia de gaze toxice si cu efect de sera (CO, CO2, etc), cu efecte negative
asupra calitéitii vietii cetdtenilor si asupra stirii de sinitate a populatiei la nivel general;

- cresterea poludrii fonice, cu efecte negative directe asupra populatiei;

- cregterea consumului de combustibili;

2.2 Prezentarea, dupii caz, obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni similare
cu obiectivul de investitii propus, existente in zoni, in vederea Justificiirii necesititii realizirii
obiectivului de investitii propus

Municipiul Botogani a depus si obtinut finantare prin PNRR pentru urmitoarele proiecte similare in
cadrul componentei C10 Fondul Local:

- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Funcfionale g Muncipiului Botosani —
Comuna Curtesti — Comuna Bdlugeni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public — Etapa
a I-a, valoarea totald a obiectivului de investitii fiind de 97.371.892, 09 lei cu TVA;

- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Muncipiului Botosani —
oragul Bucecea, prin achizifia de autobuze ecologice, valoarea totald a obiectivului de investitii fiind de
41.714.910, 58 lei cu TVA;

- Refea de stafii inteligente si modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane F. uncfionale
a Muncipiului Botosani — orasul Bucecea, valoarea totald a obiectivului de investitii fiind de 7.088.195, 73 lei
cu TVA;

- Centrul integrat de mobilitate urband din Municipiul Botosani, valoarea totali a obiectivului de
investitii fiind de 6.297.363, 98 lei cu TVA:

fn concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca misuri pe care
autorititile publice locale vizeazi s3 le implementeze tn exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate tuturor
prevederilor europene $i de mediu, impactind pozitiv accesul, calitatea cit si atractivitatea transportului public
ecologic, sustindnd cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciupublic si generdnd astfel o reducere a
gazelor cu efect de serd. Simultan, aceste misuri vor contura directiamunicipiului Botosani ciitre a fi un oras
european inteligent.



2.3 Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul de investitii propus

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
de investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027, ce abordeazi deficientele actuale din sistemul de transport, in genera!,' si
imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la
dispozitia populatiei la nivelul Municipiului Botosani.

in Planul de Mobilitate Urbana Durabil al Municipiului Botosani, existent, sunt incluse o serie de
proiecte incadrate intr-un plan de actiune asumat de ciitre autoritatea publici local, aceste proiecte viznd tinte
care conduc spre dezvoltarea mobilititii urbane durabile, avand domenii de interventie diferite (interventii
majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfd, mijloace alternative de deplasare,
managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, la nivelul Strategiet Integrate de Dezvoltare Urbani
existente au fost propuse o serie de interventii care vizeazi promovarea unor sisteme de transport durabile, cét
si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructuriler retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afli Intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public asumate in SIDU existent:

& Reorganizarea traseclor de transport public

& Achizitionarea de autobuze electrice

 Introducere sistem e-ticketing

# Construire intertodal de pasageri

& Construire statii agteptare cu sistem informational

o infiintare centru de monitorizare si management al traficului

Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de corelare directs cu proiectele de
transport public considerate prioritare si care vor fi incluse in cadrul SIDU 2023-2027:

e Reorganizarea traseelor de transport public

¢ Achizitionarea de autobuze electrice pentru trasee UAT/ ZUF/ ZM

¢ Construire statii de agteptare cu sistem informational

e Construire intermodal pasageri

¢ Parcare supraetajata

» Centru integrat de management al traficului

* Amenajare parcare trafic greu la intrare in oras

e Acces pietonal si biciclete electrice ntre PRATS Cornisa si Versant Pacea

¢ Sosea de centurd ocolitoare pe directia lasi — Dorohoi

Totodata, proiectul este complementar si cu alte proiecte asumate, dar care sunt incadrate in alte
domenii de interventie, acestea fac referire Ia intermodalitate si la solutii ecologice care promoveazi in acelagi
timp utilizarea transportului public. Aceste proiecte sunt:

* Centru intermodal pasageri

» Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

¢ Extinderea pietonalului in zona central

¢ Construirea unui centru de inchiriere pentru biciclete — 5 spatii pentru 200 de biciclete

¢ Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 10 km

* Statii de reincércare a vehiculelor electrice Tn Municipiul Botosani (sursa de finantare:

Administratia Fondului pentru Mediu)

in concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca misuri pe care
autorititile publice locale vizeazi si le implementeze In exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate tuturor
prevederilor europene si de mediu, tmpicand pozitiv accesul, calitatea ct si atractivitatea deplasirilor



nemotorizate, sustinind cresterea volumului de utilizator; $i generdnd astfel o reducere a gazelor cu efect de
serd. Simultan, aceste masuri vor contura directia municipiuluj Botosani catre a fi un orag european inteligent,

2.4 Existenta, dup3 caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga
partea romini la realizarea obiectivului de investitii

Abordarea dezvoltdrii urbane durabile, previzuti de Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene.

2.5 Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetitenilor la un serviciu de transport public
de cildtori eficient si imbunititirea conditiilor de utilizare a modurilor nemotorizate de transport, vizind
reducerea numarului de deplasari cu transportui privat (individual) si reducerea emisiilor de echivalent CO2
din transport.

De asemenea, proiectul contribuie Ja indeplinirea urmitoarelor obiective specifice ale componentei
specificate:

- Cresterea gradului de siguranti rutiers in zonele urbane, vizind solutiile digitale si ecologice de
transport

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- Dezvoltarea serviciului de transport public periurban si achizitia de vehicule de fransport publice
ecologice,

Atdt statiile de incdircare cit §i vehiculele de transport public electrice contribuie la cresterea
atractivitatii generale a utilizirii acestui serviciu public. Prin achizitia acestora se vor putea misura efectele
pozitive asupra cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare, ba mai mult se va reduce volumul de
utilizatori a vehiculelor private.

Prin reducerea deplasérilor cu vehiculul privat, datorita comutirii spre deplasirile cu transportul public,
proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi sila
reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodat3, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va contribui la
cresterea confortului si sigurantei pentru calitori si, implicit, la cresterea graduluj de atractivitate al acestui
mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne si nepoluante.

Rezultate estimate:

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m) — 14 bucati,
Mijloacele de transport vor ava asigurate facilitatile de Incarcare Ia autobazi 5i pe traseu:

- Statii de incircare lente pentru microbuze electrice — 14 buciti

- Statii de Incércare rapide pentru microbuze electrice — 5 buciti

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, lnAndu-se in considerare,
dupi caz:
- costurile unor investitii similare realizate;
- standardele de cost pentru obiective de investitii similare

Contractul nr. 23028/24.02.2023 incheiat intre Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si
Administratiei i UAT Municipiul Botosani prevede acordarea unei finantiiri maxime nerambursabile in
valoare de 20.503.045,50 lei, din care:



Valoarea totaldl Valoarea maxima Valoarea Valoarea TV4 Valoareq Din care valoard
proiectului finantarii eligibila aferentd | totald car| ajutorului de
nerambursabile a cheltuielilor|  nueste| stat/minimis (c
proiectului eligibile eligibila TVA)
(lei) (lei) (lei) (lei) (lei) (lei)
1=245 2=3+4 3 4 5 6
20.503.045,50  20.503.045,50 | 17.229.450,00 3.273.595,50 0 0
Din care:
Componenta asistentd tehnica 0 0 0 0
financiard nerambursabili PNRR
(investitia 1.1.1)
Finantare nationala 17.229.450,00 3.273.595,50 0 0

In cazul in care valoarea totald a proiectului creste peste valoarea conveniti prin Contractul de

finantare, diferenta astfel rezultatd va fi suportati in intregime de Beneficiar.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice
aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functic de
specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor

si acordurilor previzute de lege;

135.000 lei, fars TVA

3.3 Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantirii

nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare, identificat3)

Finantare nerambursabili prin Planul National de Redresare si Rezilients, Compoenenta C10 — Fondul
Local, Investitia 1.1.1. — innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule

nepoluante)

4. Informatii privind regimul juridic, economic gi tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

Statiile de refncdrcare pentru autobuzele electrice vor fi proprietatea autorititii publice locale.

5. Particularitdti ale amplasamentuluifamplasamentelor propus {e} pentru
realizarea obiectivului de investitii:

a.) descrierea succintd a amplasamentuluifamplasamentelor propus{e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Rezultate estimate:

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m) — 14 buciti,

Mijloacele de transport vor ava asigurate facilititile de incircare la autobazi si pe traseu:

- Statii de Incircare lente pentru microbuze electrice — 14 buciiti
- Statii de inciircare rapide pentru microbuze electrice — 5 buciti



La faza de proiectare vor fi identificate cele mai optime locatii pentru amplasarea acestor punctede
inedireare rapidi.

b.) relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces
posibile;

Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al oragului, acoperind zonele de interes
comercial.

c¢.) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.

d.) particularititi de relief;

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetuiui, la
coordonatele 47°44’ latitudine nordic# i 26°41' latitudine estici, la o altitudine medie de 163 de metri, in Zona
de contact dintre regiunea dealurilor inalte de pe stanga viii Siretului, in vest, si ceaa dealurilor joase a Campiei
Moldovei ce se Intinde cétre est.

Dealurile din partea de vest a oragului fac parte din Podigul Sucevei, sectorul seii Bucecea-Vorona, cu
altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m in partea de sud-vest si nord-est.
Intre relieful inalt din vest, cu caracter de coastd, §i cel de cimpie colinara din est, existd un culoar depresionar
(uluc) in care este asezat municipiul Botogani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de dealuri j joase sau
campii deluroase, dezvoltate pe depozite monoclinale, ugor inclinate spre sud-est, cu pante slabe, cu vii foarte
largi, cu interfluvii ca niste platouri si cu energie de relief redusi, in medie 30-40 m. Zona dealurilor fnalte ce
apartine Podisului Sucevei se caracterizeazd prin extinderea unor altitudini absolute care depisesc frecvent 300
m (atingdnd 385 m in Dealul Mégura, fost Dealul Manstirii) §i printr-o fragmentare accentuati a terenului.

Clima este temperat-continentald, influentata puternic de masele de aer din estul continentului, fapt ce
determina ca temperatura medic anuala s fie mai redusd decdt in restul tarii (8 - 11°C), cu precipitatii variabile,
cu ierni sirace in zdpada, cu veri ce au regim scizut de umezeald, cu vénturi predominante din nord-vest si
sud-vest.

e.) nivel de echipare tehnico-edilitard a zonei si posibilitati de asigurare a
utilitatilor;

Pe traseele propuse existii retele edilitare de utilititi (api-canalizare, energie electrici, energie termici,
gaze naturale , telefonie, televiziune prin cablu si date). In vederea asiguririi unui sistem de scurgere si
evacuare a apei pluviale care s elimine pericolul de baltire pe suprafata carosabilului, proiectantul va analiza
$i propune solutiile de racordare la reteaua existentd n zona amplasamentelor.

in documentatia tehnico - economic si In Devizul General se vor include si racordurile necesare
pentru buna functionare a obiectivului de investitii.

f.) existenta unor eventuale retele edilitare In amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in masura in care pot fi identificate;

Necesitatea relocirii/protejirii eventualelor retele edilitare din amplasamente se va stabili n cadrul
documentatiei tehnico-economice, Impreuni cu detinditorii de utilititi, daci este cazul.



g.} posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul.

h.) conditiondri constructive determinate de starea tehnic3 si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra ciirora se vor face lucriiri de interventii,
dupi caz;

Eventualele conditionéri vor fi stabilite de proiectant si vor fi prevazute in Certificatul de Urbanism ce
va fi eliberat in vederea realizirii obiectivului de investitii.

i.) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism
§i amenajarea teritoriului aprobate, de informatiile si alte elemente obtinute pe parcursul elaboririi studiului de
fezabilitate de la detinitorii de retele.

i-) existenta de monumente istoricel/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatii; existenta conditioniirilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul,

6. Descrierea succinté a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic

si functional:

a.) destinatie si functiuni;
Prezenta investitie constd in achizitionarea a:

- 14 microbuze electrice (6 m)

- 14 statii de incarcare lentd §i 5 statii de incéircare rapida pentru microbuze electrice;

- lucrdri de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reinciircare a microbuzelor electrice;

- activitafi de proiectare (pentru statiile de inciircare ) - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere
avize, acorduri, autorizatii.

Prin realizarea prezentei investitii urmeazi si se asigure urmitoarele functii:

1. Cresterea numdrului statiilor de incircare pentru mijloace de transport achizitionate pana la
finalizarea implementarii proiectului

2. Cregterea numirului de mijloace de transport public disponibile la nivel local

3. Cresterea numirului de cetateni care utilizeaza transportul public la nivelul primuiui an de dupi
finalizarea etapei de implementare a proiectuluj

4. Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dupi finalizarea etapei de implementare a
proiectului

5. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului

Asadar, se observi cum beneficiile obtinute in urma implementarii acestuia contribuie in mod efectiv
la indeplinirea viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare urbani, trasatd in cadrul Planului de
Mobilitate Urband Durabild a Municipiutui Botosani.



b.} caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi cu emisii zero §i trebuie si fic omologate (de citre RAR )-
Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face In conformitate cu prevederile Regulamentul (UE)
GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus In aplicare fncepand cu data
de 6 iulie 2022.

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi echipate cu sisteme avansate capabile si detecteze pietonii si
cicligtii aflati Tn imediata apropiere a vehiculului si sd reducd in mod semnificativ unghiurile moarte din jurul
vehiculului,

Mijloacele de transport vor avea asigurate facilititile de inciircare la autobazi si pe traseu,

Serviciile de proiectare faza "Documentafie de avizare a lucrdrilor de intervenfii” vor fi prestate
obligatoriu cu respectarea principiului Do no significant harm (DNSH). asa cum acesta este definit in
cuprinsul Orientérilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C 58/01: Principiul DNSH trebuie interpretat in
sensul articolufui 17 din Regulamentul privind taxonomia. Respectivul articol defineste notiunea de
»prejudiciere fn mod semnificativ® pentru cele sase obiective de mediu vizate de Regulamentul privind
taxonomia:

1. Se considera ca o activitate prejudiciazi in mod semnificativ atenuarea schimbiritor climatice in
cazul in care activitatea respectivi genereazi emisii semnificative de gaze cu efect de serd (GES);

2. Se consider cd o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la schimbarile climatice in
cazul In care activitatea respectivi duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului
preconizat in viitor asupra activititii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor;

3. Se considerd ca o activitate prejudiciazd in mod semnificativ utilizarea durabili si protejarea
resurselor de api si a celor marine in cazul in care activitatea respectivd este nocivd pentru starea buni sau
pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de ap4, inclusiv al apelor de suprafatd si subterane, sau starea
ecologicd buni a apelor marine;

4. Se considerd ca o activitate prejudiciazi in mod semnificativ economia circulari, inclusiv prevenirea
generdrii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectivi duce la ineficiente
semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directi sau indirects a resurselor naturale, la o crestere
semnificativi a generdrii, a incinerfirii sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen
lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

5. Se considerd ci o activitate prejudiciazi in mod semnificativ prevenirea si controlul poluirii in cazul
in care activitatea respectiva duce la o cregtere semnificativii a emisiilor de poluanti in aer, apa sau sol;

6. Se considerd cii o activitate economici prejudiciazi in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversititii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectivi este nocivi in mod semnificativ pentru
conditia bund si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

Achizitionarea de 14 microbuze electrice de capacitate mare (6 m); 14 statii de incarcare lenta 5i5

statii de incércare rapidi pentru microbuzele electrice, si contribuie la limitarea poludrii, evitarea blocajelor
din trafic i la cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod sanitos de transport,

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule electrice asigurdi o tendinta de
crestere a dinamicii transportului in comun, Tn raport cu transportul individual cu autovehicule personale, ceea
ce contribuie [a mentinerea si imbunatitirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin reducerea poluarii
aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de COZ.

Un alt motiv care justifica eficienta utilizarii vehiculelor electrice este reducerea nivelului de zZgomot
n mediul urban.

Conform prevederilor Legea nr. 121/2019 privind evaluarea §i gestionarea zgomotului ambient,
actualizatd, In Romania valoarea tintd ce trebuie atinsi pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50
dB(A).



Implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locald a orasului, respectiv la reducerea
disparitdtilor economice si sociale, si vor solidifica coeziunea teritoriald prin asigurarea unor servicii
administrative mai bune pentru cetiiteni, respectiv o infrastructuri care vor contribui la dezvoltarea durabili a
orasului, reducerea consumului de combustibili fosili si reducerea nivelului de CO2 eliberat in atmosfers.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniazi impactul negativ asupra
mediului pe care il au marile aglomeriri urbane si cresterea numirului de autovehicule cu propulsie clasica.

Se estimeazi ¢4 traficul urban genereazi pana la 40 % din emisiile de CO2 si pani la 70 % din celelalte
emisii poluante,

Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneazi cu motoare cu ardere interni, sunt un factor
care este luat din ce in ce mai mult in considerare §i prezintd urmitoarele particularititi: Eliminarea
emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea unor concentratii ridicate la inaltimi
foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mici i capacitate mare de difuziune fn atmosfera:

» Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafatd a localitatii, diferentele de concentratii depinzand de
intensitatea traficului i posibilititile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Emisiile poluante care sunt considerate gaze cu efect de serd sunt dioxidul de carbon CO; si metanul
CH. emisii care contribuie la reducerea permeabilitatii atmosferei pentru radiatiile calorice reflectate de ciitre
Pamant spre spatiul cosmic, generfind astfel fenomenul de inciilzire globalid. La nivelul UE circa 28 % din
emisiile de gaze cu efect de serd sunt datorate transporturilor si 84% dintre acestea revin transportului rutier,
cu mentiunea ci 10% din acestea provin din traficul rutier urban.

La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a reducere emisiile de CO; si CH, prin tehnologii si
echipamente inovative de propulsie a mijloacelor de transport rutiere, respectiv prin autovehiculele electrice.

Maisura este monitorizatd ntrucdt sprijini cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea
schimbirilor climatice, fiind astfel consideratd conformd cu principiul DNSH in ceea ce priveste acest
obiectiv.

Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea la
schimbarile climatice, luind n considerare efectele directe §i efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

De asemenca, aceastd investitic respecti conditiile de mediu adecvate precum si conditiile privind
inciircarea, conditii care vor fi specificate In datele achizitiei.

Investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tinind seama atét
de efectele directe, cét si de cele primare indirecte pe Intreaga durati a ciclului de viati.

Nu sunt identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitétii apei si de stresul hidric.
Sunt previzute misuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia deseurilor, atit in etapa de utilizare
(intretinere), cat si la sfirsitul duratei de viatd a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor si a
componentelor electronice (in special a materiilor prime critice din acestea).

De asemenea, se va asigura ¢ anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respectd cerintele
privind zgomotul exterior fa rulare, astfel cumn sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea
prneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri.

Traseele ce vor fi operate NU se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al biediversitiii sau
n apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului
mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face In conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in
aplicare incepénd cu data de 6 iulie 2022.

¢.) durata minimi de functionare, apreciati corespunzitor destinatiei/ functiunilor
propuse;
Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice Tn vigoare.




d.} nevoi/solicitiiri specifice
Obiectivul de investitii are ca fintd reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de

reincarcare pentru vehicule electrice si pune accent p dezvoltarea urbana durabild in paralel cu cresterea calititii
vietii locuitorilor, respectand mediul inconjuritor.

7. Justificarea necesititii elaboririi, dupi eaz, a :
a.) studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;

Nu este cazul.

b.) expertizei tehnice i, dupi caz, a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la
constructii existente;

Se vor Tntocmi expertiza tehnicd, studii de teren, studiu topografic, studiu geotehnic etc.

¢.) unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare 1a

istorice sau in zone protejate.

Nu este cazul.

Numele si prenumele Functia Structura Semniitura

Dorin Nanu Manager proicct Directia Edilitare - Compartiment 70
Transport Public

Marius Dutci Responsabil tehnic Directia Edilitare

Bogdan Munteanu Responsabil juridic
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Anexa 2 [a Raportul de Specialitate

TEMA DE PROIECTARE

peatru proiectul

»Modernizarea transportului public fa nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani —
Comuna Curtesti — Comuna Bilugeni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public —
Etapa a [I-a”

3. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1 Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate — ,Modernizarea transportului
public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botogani — Comuna Curtesti — Comuna
Baluseni, prin achizitia de vehicule ecologice pentru transportul public — Etapa a H-a"

1.2 Ordonator principal de creditefinvestitor: UAT Municipiul Botogani.
1.3 Ordonator de credite (secundar, terfiar): Nu este cazul,

1.4 Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Botosani

1.5. Elaboratorul Temei de Proiectare: UAT Municipiul Botosani

4. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1 Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului sifsau al
constructiei existente, documentatie cadastrali

Stattile de relncircare pentru autobuzele electrice vor fi proprietatea autoritatii publice locale.

2.2 Particularitati ale amplasamentuluifamplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupi caz:

a.} descrierea succinti a amplasamentuluifamplasamentelor propusi/propuse
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Rezultate estimate:

- Modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de microbuze electrice (6 m) — 14 buciti,
Mijloacele de transport vor ava asigurate facilitatile de incircare la autobaza si pe traseu:

- Statii de incércare lente pentru microbuze electrice — 14 bucati

- Statii de incircare rapide pentru microbuze electrice — 5 buciti
La faza de proiectare vor fi identificate cele mai optime locatii pentru amplasarea acestor punctede
incércare rapidi.

b.) relatiile cu zone Tnvecinate, accesuri existente si/sau cii de acces
posibile;
Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al orasului, acoperind zonele de interes

comercial.

¢.) surse de poluare existente n zoni;



Nu este cazul,

d.) particularitifile de relief

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, la
coordonatele 47°44’ latitudine nordicd si 26°41" latitudine estica, la o altitudine medie de 163 de metri, In
zona de contact dintre regiunea dealurilor inalte de pe stanga viii Siretului, Tn vest, §i cea a dealurilor joase
a Campiei Moldovei ce se intinde ciitre est.

Dealurile din partea de vest a oragului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul seii Bucecea-Vorona,
cu altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m in partea de sud-vest i
nord-est. intre relieful fnalt din vest, cu caracter de coasti, si cel de cAmpie colinari din est, existi un culoar
depresionar (uluc) in care este asezat municipiul Botogani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de
dealuri joase sau cAmpii deluroase, dezvoltate pe depozite monoclinale, usor inclinate spre sud-est, cu pante
slabe, cu vii foarte
largi, cu interfluvii ca nigte platouri i cu energie de relief redusa, in medie 30-40 m. Zona dealurilor Tnalte
ce apartine Podisului Sucevei se caracterizeazi prin extinderea unor altitudini absolute care depisesc
frecvent 300 m (atingéind 385 m in Dealul Magura, fost Dealul Manstirii) si printr-o fragmentare accentuatd
a terenuiui.

Clima este temperat-continentald, influentata puternic de masele de aer din estul continentului, fapt
ce determind ca temperatura medie anuala si fie mai redusi decat in restul firii (8 ~ 11°C), cu precipitatii
variabile, cu ierni sarace in zpadi, cu veri ce au regim scizut de umezeald, cu vanturi predominante din
nord-vest si sud-vest.

e.) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilititi de asigurare a
utilitdtilor;

Pe traseele propuse existd refele edilitare de utilititi (apa-canalizare, energie electrica, energie
termic#i, gaze naturale , telefonie, televiziune prin cablu si date), In vederea asiguririi unui sistem de
scurgere si evacuare a apei pluviale care s& elimine pericolul de biltire pe suprafata carosabilului,
proiectantul va analiza §i propune solutiile de racordare la reteaua existenti in zona amplasamentelor.

fn documentatia tehnico - economica si in Devizul General se vor include §i racordurile necesare
pentru buna functionare a obiectivului de investitii.

f.) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in misura in care pot fi identificate;

Necesitatea relociirii/protejirii eventualelor retele edilitare din amplasamente se va stabili In cadrul
documentatiei tehnico-economice, impreuna cu detinatorii de utilititi, daci este cazul.

g.) posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul.
h.} conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul

constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri de
interventii, dupi caz;



Eventualele conditioniri vor fi stabilite de proiectant $i vor fi previzute in Certificatul de Urbanism
ce va fi eliberat in vederea realizarii obiectivului de investitii.

i.) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de

urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia terenului stabilita prin planurile de
urbanism i amenajarea teritoriului aprobate, de informatiile si alte elemente obtinute pe parcursul elaborarii
studiului de fezabilitate de la detinitorii de refele.

J-) existenta de monumente istorice/de arhitecturs sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul,

2.3 Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere
tehnic si functional:

a.) destinatie i functiuni;

Prezenta investitie constd in achizitionarea a:
- 14 microbuze electrice (6 m)
- 14 statii de incrcare {entd si 5 statii de inciircare rapidi pentru microbuze electrice;
- lucréri de constructii pentru brangarea punctelor/statiilor de reincircare a microbuzelor electrice:
- activititi de proiectare (pentru stagiile de incircare ) - cheltuieli pentru documentatii suport 5
obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Prin realizarea prezentei investitii urmeaz3 si se asigure urmitoarele functii:

I. Cresterea numdrului statiilor de incércare pentru mijloace de transport achizitionate pani la
finalizarea implementarii proiectuluj

2. Cresterea numérului de mijloace de transport public dispenibile la nivel local

3. Cregterea numérului de cetéfeni care utilizeazi transportul public la nivelul primului an de dupi
finalizarea etapei de implementare a proiectului

4. Reducerea cantitétii de emisii GES la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de implementare
a proiectului

3. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului

Asadar, se¢ observd cum beneficiile obtinute in urma implementirii acestuia contribuie in mod

efectiv la indeplinirea viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare urbani, trasata in cadrul Planului
de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Botosani.

b.) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi cu emisii zero si trebuie si fie omologate (de citre RAR).
Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile Regulamentul



(UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in aplicare
Incepand cu data de 6 iulie 2022,

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi echipate cu sisteme avansate capabile si detecteze pietonii
$i ciclistii aflati in imediata apropiere a vehiculului si sa reducd in mod semnificativ unghiurile moarte din
jurul vehiculului.

Mijloacele de transport vor avea asigurate facilititile de incircare la autobazi si pe traseu.
Serviciile de proiectare faza "Documentafie de avizare a lucrdrilor de intervenfii” vor fi prestate

obligatoriu cu respectarea principiului Do no significant harm (DNSH), asa cum acesta este definit in

cuprinsul Qrientérilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C 58/01: Principiul DNSH trebuie interpretat
In sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia. Respectivul articol defineste notiunea de
»prejudiciere in mod semnificativ” pentru cele sase obiective de mediu vizate de Regulamentul privind
taxonomia:

I. Se considerd cd o activitate prejudiciaza in mod semnificativ atenuarea schimbrilor climatice in
cazul in care activitatea respectivi genereazi emisii semnificative de gaze cu efect de serd (GES);

2. Se considerd ¢d o activitate prejudiciazd in mod semnificativ adaptarea la schimbdrile climatice
in cazul in care activitatea respectivé duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului
preconizat in viitor asupra activititii in sine sau asupra persoanelor, asupta naturii sau asupra activelor;

3. Se considerd c& o activitate prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabili si protejarea
resurselor de apé si a celor marine fn cazul in care activitatea respectivi este nociva pentru starea buni sau
pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apd, inclusiv al apelor de suprafatd si subterane, sau starea
ecologica buni a apelor marine;

4, Se considerd ci o activitate prejudiciazi Tn mod semnificativ economia circulars, inclusiv
prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectivd duce la
ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directi sau indirects a resurselor naturale,
la o cregtere semnificativd a generdrii, a incineririi sau a elimindrii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea
pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

5. Se considerd cd o activitate prejudiciazi In mod semnificativ prevenirea si controlul poludrii In
cazul in care activitatea respectivd duce la o crestere semnificativi a emisiilor de poluanti in aer, api sau
sol;

6. Se considerd ¢i o activitate economici prejudiciazi in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversititii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nociva in mod semnificativ
pentru conditia buni si rezilienta ecosistemelor sau nocivi pentru stadiul de conservare a habitatelor sia
speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune,

Achizifionarea de 14 microbuze electrice de capacitate mare (6 m); 14 statii de inciircare lenta §i 5
statii de inciircare rapida pentru microbuzele electrice, s contribuie la limitarea poluarii, evitarea blocajelor
din trafic si a cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un mod santos de transport,

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule electrice asiguri o tendinta
de crestere a dinamicii transportului In comun, in raport cu transportul individual cu autovehicule personale,
ceea ce contribuie la mentinerea si imbunatatirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin reducerea
poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

Un alt motiv care justifici eficienta utiliziirii vehiculelor electrice este reducerea nivelului de
Zzgomot in mediul urban.

Conform prevederilor Legea nr, 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambient,
actualizatd, In Roménia valoarea tintd ce trebuie atinsd pentru zgomotul aferent traficului rutier este de 50
dB(A).

Implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locald a oragului, respectiv la reducerea
disparitatilor economice si sociale, si vor solidifica coeziunea teritoriala prin asigurarea unor servicii
administrative mai bune pentru cetateni, respectiv o infrastructurs care vor contribui la dezvoltarea durabili
a oragului, reducerea consumului de combustibili fosili §i reducerea nivelului de CO2 eliberat in atmosferd.



Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniazi impactul negativ
asupra mediului pe care il au marile aglomerdri urbane si cregterea numarului de autovehicule cu propulsie
clasica.

Se estimeazi ci traficul urban genereazi pani la 40 % din emisiile de CO?2 51 pénd la 70 % din
celelalte emisii poluante.

Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneazi cu motoare cu ardere internd, sunt un factor
care este luat din ce in ce mai mult in considerare si prezinti urmatoarele particularititi: » Eliminarea
emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la acumularea unor concentratii ridicate la
indltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica si capacitate mare de difuziune in atmosfers;

* Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafati a localitdtii, diferentele de concentratii depinzénd
de intensitatea traficului si posibilitatile de ventilatie a culoarelor de trafic.

Emisiile poluante care sunt considerate gaze cu efect de sera sunt dioxidul de carbon CO: si
metanul CHy emisii care contribuie la reducerea permeabilititii atmosferci pentru radiatiile calorice
reflectate de citre PAmant spre spatiul cosmic, generand astfel fenomenul de incilzire globald. La nivell
UE circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de seri sunt datorate transporturilor $i 84% dintre acestea revin
transportului rutier, cu mentiunea ci 10% din acestea provin din traficul rutier urban,

La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a reducere emisiile de CO, si CHa prin tehnologii si
echipamente inovative de propulsic a mijloacelor de transport rutiere, respectiv prin autovehiculele
clectrice.

Misura este monitorizata fntrucat sprijind cu un coeficient de 100% obiectivul privind atenuarea
schimbdrilor climatice, fiind astfel considerati conformi cu principiul DNSH in ceea ce privesie acest
obiectiv.

Investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea
fa schimbdrile climatice, ludnd Tn considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul
implementarii.

De asemenea, aceastd investitie respecti conditiile de mediu adecvate precum si conditiile privind
incdrcarea, conditii care vor fi specificate in datele achizitiei.

Investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tindnd seama
atat de cfectele directe, cét si de cele primare indirecte pe intreaga durata a ciclului de viata,

Nu sunt identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calititii apei si de stresul
hidric. Sunt previzute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia deseurilor, atat in etapa
de utilizare (Intretinere), cét si la sfarsitul duratei de viatd a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a
bateriilor si a componentelor electronice (in special a materiilor prime critice din acestea).

De asemenea, se va asigura ¢ii anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respectd
cerinfele privind zgomotul exterior la rulare, astfel cum sunt stabilite in Regulamentul CE 2020/740 privind
etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri.

Traseele ce vor fi operate NU se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii
sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista
patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate se face in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus In
aplicare incepénd cu data de 6 fulie 2022.

¢.) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in
conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementiri tehnice, de patrimoniu si de mediu
in vigoare

Nu este cazul.



d.) numir estimat de utilizatori

Pe baza datelor reale de trafic, obtinute prin grija proiectantului la momentul elaboririi
documentatiei tehnice, luindu-se In calcul §i datele de perspectivi pe urmatorii ani, va rezulta numarul real
al utilizatorilor.

e.) durata minimi de functionare, apreciatii corespunzitor destinatiei/
functiunilor prepuse;

Va fi stabilitd ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare.

1.} nevoi/solicitiri functionale specifice

Obiectivul de investitii are ca {intd reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii
de reincércare pentru vehicule electrice si pune accent p dezvoltarea urbani durabild in paralel cu cresterea
calittii vietii locuitorilor, respectdnd mediul inconjuritor.

g.) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a
mediului si a patrimoniului

Se vor avea in vedere cele stabilite prin planul urbanistic general si cel zonal al municipiului
Botosani §i prin avizele emise.

Nu vor fi sacrificati arbori decat in mod justificat §i cu respectarea legislatiei in vigoare.

Se vor utiliza cu precadere materiale eficiente economic i care nu dauneaza mediului inconjuriitor.

h.) stabilirea unor criterii clare in vederea solutiondirii nevoii beneficiarului

Microbuzele ecclogice ce urmeazi a fi achizitionate vor asigura legitura intre diverse zone de
interes ale municipiului Botogani i ale comunelor partenere §i se vor interconecta cu traseele deja existente,
urménd a sprijini si Incuraja dezvoltarea transportului in comun ecologic.

Prin includerea traseelor propuse in reteaua de mobilitate urband se poate asigura o varianti
alternativa directd, ecologic si nepoluantd pentru cetitenii municipiului si turistii interesati sa ajungi in
apropierea nodurilor de conectare cu alte moduri de transport, care va contribui la dezvoltarea sistemului
de circulatie nemotorizatd, accesibil diferitelor categorii de utilizatori.

2.4 Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezultd din aplicarea acestuia

Proiectul se va supune prevederilor urmétoarelor acte normative:

- LEGE Nr. 98/2016 din 19 mai 2016 privind achizitiile publice

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea
nr. 98/2016 privind achizitiile publice

- ORDONANTA DE URGENTA Nr. 57/2019 din 3 iulie 2018 privind Codul administrativ

- LEGE Nr. 51/2006 din 8 martie 2006 *** Republicata - Legea serviciilor comunitare de utilitati
publice

- LEGE Nr. 92/2007 din 10 aprilie 2007 - Legea serviciilor publice de fransport persoane in unititile
administrativ-teriforiale

- ORDIN Nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru peniru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local

- Regulamentul (CE} nr. 1.370/2007 al Parlamentului i al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind

serviciile publice de fransport feroviar si rutier de c3latori




ORDONANTA Nr. 27/2011 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere

ORDIN ANRSC/ANAP Nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind documentele standard si
contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public
de transport de persoane in unitatile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze sifsau
tramvaie®)

Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1836/2017 pentru aprob

area Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjurator
ORDQNf\NTA DE URGENTA Nr. 92/2021 din 19 august 2021 privind regimul deseurilor
HOTARARE Nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase

HOTARARE Nr. 170 din 12 februarie 2004 privind gestionarea anvelopelor uzate

LEGE Nr. 249/2015 din 28 octombrie 2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a
deseurilor de ambalaje

ORDONANTA DE URGENTA Nr. 195/2005 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului
LEGEA nr.104/2011 privind calitatea aerului fnconjurator

LEGEA nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambient

HOTARARE Nr. 1132/2008 din 18 septembrie 2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si
al deseurilor de baterii si acumulatori

ORDONANTA DE URGENTA Nr. 5/2015 din 2 aprilie 2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice

Hotarérea Guvernului nr.1061 din 10.09.2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei:

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico
- economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitji finantate din fonduri publice;

Legea nr. 10/1995 republicata, cu completarile si modificarile ulterioare privind calitatea in
constructii:

Legea nr. 50/1991 republicatd, cu completarile si modificarile ulterioare, privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii;

Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

Hotararea Guvernului nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
santierele temporare sau mobile;

Hotararea Guvernului nr.925/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a constructiilor;

Legea nr.350/2001 republicatd, cu completarile si modificarile ulterioare, privind amenajarea
teritoriului si urbanismul;

Hotararea Guvernului nr. 273 din 14 iunie 1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

Ordinului M.D.LPA nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea tehnico-profesionala
a verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici”,cu modificarile si completarile ulterioare;
Hotararea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare:

Legea nr.265 din 07.11.2008 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera:

Numele si prenumele Functia Structura Semnatura

Dorin Nanu

Manager proiect

Directia Edilitare - Compartiment

Transport Public

Marius Dutca

Responsabil tehnic

Directia Edilitare

Bogdan Munteanu

Responsabil juridic




