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PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru realizarea obiectivului de
investitii: , Centrul integrat de mobilitate urband din Municipiul Botosani”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BOTOSANI,

analizaind propunerea domnului Primar Cosmin lonut Andrei privind aprobarea Notei
conceptuale si a Temei de proiectare pentru realizarea obiectivului de investitiiz ,,Centrul integrat de
mobilitate urband din Municipiul Botosani”,

analizdnd raportul de specialitate comun al Directiei Edilitare — Compartiment Transport
Public de Cilatori, Siguranta Circulatiei, Oficiul Juridic Contencios si Compartiment Informatic,
precum si rapoartele de avizare ale comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

avand n vedere prevederile art. 3 si art. 4 din Hotdrarea Guvernului nr. 907/2016 privind
elapele de elaborare i confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

in conformitate cu prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) si lit. d), alin.7 lit. i), lit. k) si lit. n) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr. 555 din 3 iulie 2019, cu modificirile si completirile ulterioare;

in temeiul art. 196 alin. (1) lit. a), art. 139 alin. 3 lit. e) si art. 240 alin. (2) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, partea I, nr. 555 din 3 iulie 2019, cu modificarile si completirile ulterioare;

¢ HOTARASTE:

Art. 1 Se aproba Nota conceptuald pentru obiectivul de investitii ,,Centrul integrat de
mobilitate urband din Municipiul Botosani”, conform anexei nr. [ la prezenta hotirare.

Art. 2 Se aprobd Tema de proiectare pentru obiectivul de investitii ,,Centrul integrat de
mobilitate urband din Municipiul Botosani” conform anexei nr. II la prezenta hotiirire.

Art. 3 Primarul Municipiului Botosani, prin serviciile aparatului de specialitate, va asigura
ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotérari.
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ANEXA | la HCL nr. din 2023

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate cu elemente specifice din
documentatia de avizare a lucrérilor de interventii (DALI) — ,,Centrul integrat de mobilitate urbana din
Municipiul Botosani”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: UAT Municipiul Botosani.
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Botosani.
2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale:

in intravilanul municipiului Botosani existd un numar de 277 de strazi cu o lungime totald de 159.71 km
acoperind suficient teritoriul de 40,7 km2. Cele mai importante intersectii din zona centrald sunt semaforizate,
existand marcaje i amenajari pentru treceri de pietoni. Lipsa unei centuri ocolitoare reprezinta una dintre
sursele generatoare de trafic la nivelul municipiului Botosani.

La ora actuald, la nivelul municipiului Botosani, reteaua de transport public este formata din autobuze,
maxi-taxi si taximetre. Folosirea mijloacelor de transport in comun in defavoarea autovehiculelor personale
trebuie incurajata prin prestarea unui serviciu de transport public eficient si calitativ, prin modernizarea
infrastructurii, a parcului de vehicule existent, printr-o infrastructura inteligentd de mobilitate urbana.

in momentul de fatd, municipiul Botosani nu beneficiaza de un sistem inteligent de management integrat
al traficului. Cele mai importante intersectii din zona centrald sunt semaforizate, iar responsabilitatea
gestionarii contractului revine Serviciului Interventii Edilitare.

In ceea ce priveste perceplia utilizatorilor cu privire la managementul traficului in municipiu, acestia sunt
preponderent multumiti si foarte multumiti de numarul semafoarelor din oras (57,7%), de timpul de asteptare la
semafor (61,8%) si de sincronizarea semafoarelor (55,6%).

Desi la nivelul municipiului nu functioneaza un centru de management al traficului, existi un sistem de
supraveghere video al carui rol principal este de a sustine eforturile Politiei Locale de reducere a criminalitatii.

Centrul de Supraveghere Video apartine Primariei municipiului Botosani, iar sistemul este monitorizat de
politistii locali din cadrul Biroului Dispecerat si Evidenta Persoanelor.

Deficientele existente la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani, identificate in cadrul
documentului de planificare strategica ( Planul de Mobilitate Durabila al Municipiului Botosani) se referi la:

« Corespondentele — slaba integrare a serviciilor;

» Corespondenie supra-aglomerate;

» Nu exista un sistem integrat de bilete;

» Prioritate inexistentad/limitatad pentru autobuze/microbuze;




« Parcarea necontrolata deranjeaza traficul:

« Microbuzele sunt oprite la cererea calatorilor ceea ce deranjeaza traficul;

» Infrastructurd de proasta calitate a statiilor;

» Informare slaba — mai ales in statii;

» Congestionarea traficului duce la cresterea timpului de calitorie si la reducerea fiabilitatii
serviciilor;

¢ Suprapunerea modurilor de transport pe aceleasi trasee;

* Nicio autoritate locala care sa coordoneze Intreaga retea (inclusiv cea sub-urbana);

+ Conditiile de calatorie in transportul in comun neplacute in perioadele de varf:

Transportul in comun nu are In prezent sau doar intr-o micd masura avantaje faid de masinile
personale;

» Lipsa unei abordéri de gestionare a cererii in orice poiitica de amenajare a teritoriului sau de
transport nu este in favoarea transportului in comun.

Pentru rezolvarea problemelor identificate, se impune realizarea unui Centru integrat al mobilitatii
urbane, care va fi proiectat ca un sistem informatic complex, modular, cu capacitatea de adaptabilitate la
conditii dinamice de trafic si mobilitate a cetétenilor din Municipiul Botosani.

b} efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitif;

Mobilitatea reprezinta un element esential pentru fiecare comunitate deoarece prin implementarea unui
model de transport durabil la nivel local se creste gradul de accesibilitate al cetatenilor la acest serviciu, se
creste sigurania si securitatea calatorilor , este impactat pozitiv mediul inconjurator, reducandu-se astfel
poluarea atmosferica si fonica, atractivitatea mediului urban intrd pe un trend ascendent, iar costurile privind
transportul de calatori si marfa se reduc considerabil. Centrul va asigura, unde este posibil, prioritizarea
transportului public si a solufiilor alternative de mobilitate, in detrimentul autoturismului propriu.

Implementarea Centrului integrat de mobilitate urbana va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat
si cultural, prin cresterea calitatii vietii locuitorilor din Botosani, ca efect al reducerii emisiilor GES si a poludrii,
ca urmare a unui sistem de transport eficient si durabil, care sé fie considerat de catre cetateni accesibil atat
economic cat si geografic. Beneficiile obtinute In urma implementarii proiectului contribuie in mod efectiv la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare durabila, trasata in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabild a Municipiului Botosani.

Componentele vizate ale infrastructurii pentru transportul verde, respectiv achizitioanarea si instalarea
de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de transport inteligente) faciliteaza transportul in comun
si Incurajeaza persoanele sa utilizeze mijloace alternative de transport prin sporirea atractivitatii si utilitatii
acestuia, cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale municipiului, reducerea poluarii mediului,
precum si a poluarii fonice la nivelul intregului oras.

Activitétile/masurile proiectului propus vor contribui la reducerea poludrii, cresterea gradului de
siguranta si informare, la cresterea fluentei In trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului public,
aceste elemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce priveste mobilitatea urbana
durabild in Municipiul Botosani. Mai mult, prin achizitionarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sistemede transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si sigurantei cetétenilor
si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al transportului, prin asigurarea unei infrastructuri de transport
public de calatori care are asigurata prioritizarea n frafic.




c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizérii obiectivului de investitii;

In situatia nerealiz&rii obiectivului de investitii sunt previzionate urmatoarele consecinte negative:

- utilizarea ineficientd a sistemului de transport;

- scaderea gradului de atractivitate al transportului public;

- cresterea traficului rutier;

- cresterea poluarli prin emisia de gaze toxice si cu efect de serd (CO, CO2, etc), cu efecte negative
asupra calitatii vietii cetatenilor si asupra starii de sanatate a populatiei la nivel general;

- cresterea poludrii fonice, cu efecte negative directe asupra populatiei;

- cresterea consumului de combustibili;

2.2 Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni
similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zon4, in vederea justificirii necesitatii realizarii
oblectivului de investitii propus

Proiectul ,,Centrul integrat de mobilitate urbana din municipiul Botosani” este complementar din punct
de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce
abordeaza deficieniele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta
infrastructurii urbane si a dotérilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul municipiului Botosani.

Printre proiectele de investitii publice privind infrastructura de mobilitate se numara:

- Reabilitare si modernizare strézi urbane in municipiul Botosani, proiect finantat prin Programul
Operational Regional, Axa Prioritard 2 — ,Imbunéatatirea infrastructurii de transport regionale si locale”,
Domeniul de Interventie 2.1 - "Reabilitarea i modernizarea retelei de drumuri judetene, strézi urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea soselelor de centura";

- Imbunatatirea accesului in zonele economice ale municipiului prin amenajarea si semaforizarea
principalelor intersectii din Calea Nationald, proiect finantat prin Programul PHARE 2001 — Coeziune
economica si sociala — infrastructura locald mic;

- Reabilitarea si modemizarea strazilor inelului principal de circulatie din municipiul Botosani, proiect
finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionald, Tn cadrul Programului Operational Regional, Axa
Prioritara 1- “Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de crestere”, Domeniul Major de Interventie
1.1- “Planuri integrate de dezvoltare urbana, Sub-domeniul: Centre urbane”.

De asemenea, UAT Municipiul Botosani are in implementare o serie de proiecte integrate, cu efect
asupra parametrilor de mobilitate urbana, acestia fiind: reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiitor
de echivalent CO2, stc.;

- Asfaltarea strazilor Izvoarelor, Vélcelei si Zimbrului din spatele cartierului Impérat Traian — municipiuf
Botogani, proiect finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritara 9 - ,Sprijinirea
regenerarii economice si sociale a comunitatilor defavorizate din mediul urban”, Prioritatea de Investitii 9.1 —
“Dezvoltarea locala sub responsabilitatea comunitatii (DLRC)™;

- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani-oragul
Bucecea, prin achizifia de autobuze ecologice, proiect finantat prin Planul National de Redresare si Rezilient3,
Componenta C10 — Fondul Local;



- Susfinerea transportului alternativ prin realizarea unui circuit de piste de biciclete fa nivelul
municipiului Botogani, proiect finantat prin Planul National de Redresare si Rezilient3, Componenta C10 —
Fondul Local;

- Refea de stalii inteligente si modernizarea transportuiui public la nivelul Zonei Urbane Functionale a
Municipiului Botosani-Orasul Bucecea, proiect finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta,
Componenta C10 — Fondul Local;

- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botogani-
Comuna Curtesti-Comuna Béluseni, prin achizifia de vehicule ecologice pentru transportul public, proiect
finanfat prin Planul National de Redresare si Rezilienti, Componenta C10 — Fondul Local.

In concluzie, interventiile prevézute in proiectele complementare mentionate includ:

- reabilitarea infrastructurii pe care circula transportul public, incluzand, acolo unde
este cazul, reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei;

- amenajarea de zone pietonale,

- amenajarea spatiilor verzi,

Astfel, prin integrarea masurilor incluse n proiectele complementare mentionate se va asigura un
impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile, respectiv modificarea
comportamentului de deplasare al cetatenilor si comutarea de la deplasérile cu vehiculul privat la modurile de
deplasare alternative: transport public, bicicletd si mers pe jos.Impactul proiectului este sprijinit si de o serie
de masuri de descurajare a parcarii autoturismelor pe rutele de transport public, taxarea diferentiat& in functie
de punctele de interes identificate la nivelul Planului de Mobilitate Urbana Durabila, precum si eliminarea
parcarilor ilegale.

2.3 Existenta, dupd caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare, aprobate
prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul de investitii propus

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii
publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul financiar 2021-2027,
ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport, in general, si imbunatateste disponibilitatea,
calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei la nivelul municipiului
Botosani.

In Planul de Mobilitate Urbana Durabild al municipiului Botosani, existent, sunt incluse o serie de
proiecte Tncadrate intr-un plan de actiune asumat de cétre autoritatea publica locald, aceste proiecte vizand
tinte care conduc spre dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, avand domenii de interventie diferite (interventii
majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfs, mijloace alternative de deplasare,
managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, la nivelul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana
existente au fost propuse o serie de interventii care vizeaza promovarea unor sisteme de transport durabile,
cat si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public asumate in cadrul Planului de actiune din PMUD existent:

v Crearea unui centri de comanda si control al traficului
v Introducere sistem e-ticketing
v" Construire statii asteptare cu sistem informational




Modernizarea infrastructurii existente de tramvai

Construirea de benzi dedicate transportului cu autobuzul

Achizitionarea de autobuze electrice (peste 32 de unitati)

Achizitia de material rulant nou si modernizarea celui existent (peste 24 de unitati)
Reorganizarea traseelor de transport public
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Proiectul care face obiectul prezentei note se afld intr-o relatie de corelare directa cu proiectele de
transport public asumate Tn SIDU existent:

o Infiintare centru de monitorizare si management al traficului

» Achizitia de material rulant nou (8 unitéti) si modernizarea celui existent (6 unitati)

* Reorganizarea traseelor de transport public

* Achizitionarea de autobuze electrice (peste 8 unitati)

e Introducere sistem e-ticketing

¢ Modernizarea infrastructurii existente de tramvai

e Construire intermodal de pasageri

e Construire statii agteptare cu sistem informational

Proiectul care face obiectul prezentei note se afl& intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public considerate prioritare si care vor fi incluse in cadrul SIDU 2023-2027:

e Centru integrat de management al traficului

e Reorganizarea fraseelor de transport public

e Achizitionarea de autobuze electrice pentru trasee UAT/ ZUF/ ZM

o Construire statii de asteptare cu sistem informational

o Construire intermodal pasageri

e Parcare supraetajata

e Amenajare parcare trafic greu la intrare in oras

¢ Acces pietonal si biciclete electrice Intre PRATS Cornisa si Versant Pacea

¢ Sosea de centurd ocolitoare pe directia lasi — Dorohoi

Totodata, proiectul este complementar si cu alte proiecte asumate, dar care sunt incadrate in alte
domenii de interventie, acestea fac referire la intermodalitate i la solutii ecologice care promoveaza in acelasi
timp utilizarea transportului public. Aceste proiecte sunt:

e Centru intermodal pasageri

* Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

e Extinderea pietonalului in zona central

e Construirea unui centru de inchiriere pentru biciclete — 5 spatii pentru 200 de biciclete

e Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 de km

e Statii de reincarcare a vehiculelor electrice In Municipiul Botogani (sursa de finantare: Administratia

Fondului pentru Mediu)

De asemenea, Primaria Municipiului Botogani are aprobate cereri de finantare pentru proiecte in cadrul
Programului National Anghel Saligny, ce vizeazad modernizarea infrastructurii de mobilitate urbana, necesar3
pentru buna circulatie de transport, pentru urméatoarele proiecte:




- Reabilitare $i modernizare strdzi Cvartal | — Municipiul Botosani: Aleea Humulesti, Strada Tunari,
Strada lon Creangd, Sitrada Alexandru cel Bun, Strada August Treboniu Laurian, Strada Graniceri Strada
Petru Maior, Strada Furtunei, Strada Vasile Conta, Strada Baciului:

- Reabilitare si modernizare strézi Cvartal Il — Municipiul Botosani: Strada Liliacului, Strada Lalelelor,
Strada Verona, Strada Zefirului, Strada Caisului, Strada Porumbelului, Strada Ghiocei, Strada Codrului, Strada
Bradului, Strada Simion Barnutiu, Strada Austrului:

- Reabilitare si modernizare Strada Crizantemelor — Cartier Tulbureni, Municipiuf Botosani;

- Reabilitare si modernizare Strada Peco — Municipiul Botosani;

- Reabilitare si modemizare Strada Hatman Arbore — Municipiul Botosani:

- Reabilitare si modemizare Strada Grigore Antipa — Municipiul Botosani:

- Reabilitare si modernizare Aleea Sméardan — Municipiul Botosani.

In concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca masuri pe care
autoritatile publice locale vizeaza s& le implementeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate tuturor
prevederilor europene si de mediu, Impécand pozitiv accesul, calitatea cat si atractivitatea transportului public
ecologic, sustinand cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciu public si generand astfel o reducere a
gazelor cu efect de sera. Simultan, aceste masuri vor contura directia municipiului Botosani cétre a fi un oras
european inteligent.

2.4 Existenta, dupd caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga
partea romana la realizarea obiectivului de investitii

Abordarea dezvoltarii urbane durabile, prevazutd de Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene.

2.5 Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetétenilor la un serviciu de transport public
de calatori eficient si imbunatatirea conditilor de utilizare a modurilor nemotorizate de transport, vizand solutii
digitale si ecologice de transport si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta
10-Fondul Local, apel de proiecte /.1 Mobilitate urband durabild 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), respectiv prin
Componenta 1 Sisteme de transport inteligente (ITS), se urmareste in principal imbunatatirea eficientei
transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, accesibilitatii si transferului catre acesta
de la transportul privat cu autoturisme, prin implementarea de solutii digitale si ecologice de transport si
reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport. De asemenea, se urméreste ca utilizarea autoturismelor
sd devina o optiune mai putin atractiva din punct devedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea
transportului public de calatori, creandu-se Tnacest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale componentei
specificate;

- Asigurarea unei operari eficiente si a unei reactii a serviciilor implicate in cele mai bune si mai rapide
conditii posibile;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;




- Dezvoltarea serviciului de transport public periurban si achizitia de vehicule de transport publice
ecologice.

Activitatile/masurile proiectului propus vor contribui la reducerea poludrii, cresterea gradului de
siguranta si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului public,
aceste elemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce priveste mobilitatea urbana
durabila Tn Municipiul Botogani. Mai mult, prin achizitionarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sistemede transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si sigurantei cetatenilor
s, implicit,la cresterea gradului de atractivitate al transportului, prin asigurarea unei infrastructuri de transport
public de calatori care are asigurata prioritizarea Tn trafic.

Rezultate estimate:
- Dotarea si functionarea Centrului de Comandé si Control al Traficului (Centrul integrat de mobilitate
urbana)

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, ludndu-se in considerare,
dupa caz:
- costurile unor investitii similare realizate;
- standardele de cost pentru obiective de investitii similare.

Contractul nr. 2297/09.01.2023 incheiat intre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei
si UAT Municipiul Botosani prevede acordarea unei finantdri maxime nerambursabile in valoare de
6.297.363,98 lei, din care:

Valoarea totald a | Valoarea maxima a | Valoarea eligibild Valoarea TVA Valoarea Din care valoarea
proiectului finantarii din PNRR aferenta totala care ajutorului de
nerambursabile a cheltuielilor nu este stat/minimis {cu
proiectufui eligibile din eligibila TVA)
PNRR
{lei) (lei) {lei) (lei) (lei) (lei)
1=2+5 2=3+4 3 4 5 8
6.297.363,98 6.297.363,98 5.291.902,50 1.005.461,48 0 0
Din care;
Componenta asistenta tehnica financiara 5.291.902,50 1.005.461,48 0 0
nerambursabild PNRR (investitia C10 -
1.1.2)

in cazul in care valoarea totald a proiectului creste peste valoarea convenitd prin Contractul de
finantare, diferenta astfel rezultata va fi suportata tn intregime de Beneficiar.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice
aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de
specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege;

Conform notei de estimare a achizitiei, 140.000,00 lei fara TVA.




3.3 Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in  cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare, identificats)

Finantare nerambursabild prin Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 — Fondui
Local, Investitia 1.1.2. — Asigurarea [nfrastructuru pentru transportul verde—lTSlalte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local)

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului sifsau al constructiei existente

Centrul integrat al mobilitdtii urbane (centrul de comanda si control al traficului) se va implementa in
municipiul Botosani si va fi localizat In imobilul Show-Room - Incubator de Afaceri - Centrul de Microproductie,
situat in intravilanul Municipiului Botosani, strada Calea Nationald nr. 144, Judetul Botosani. Imobilul se afl3
actual Tn proprietatea privatd al U.A.T. Botosani, urmand ulterior a fi trecut in proprietatea publicd, acesta
avand destinatia de constructie administrativa si social-culturala.

5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus (e) pentru realizarea obiectivului
de investitii:

a) descrierea succintd a amplasamentului/famplasamentelor propus(e) (localizare, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Imobilul Show - Room Incubator de Afaceri - Centrul de Microproductie este situat in intravilanul
Municipiului Botosani, strada Calea Nationald nr. 144, Judetul Botosani, identificat cu numarul cadastrai
985786, Inscris in Cartea Funciara a localitatii Botosani la numarul 58576, Tn proprietatea Municipiului Botosani.

Suprafata construita la sol a imobilului este de 200 mp iar suprafata construita desfasurats este de
455 mp, regim de inaltime P+1E.

b) relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al orasului, acoperind zonele de interes
comercial.

c¢) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.
d) particularitati de relief;

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, la coordonatele
47°44' |atitudine nordica si 26°41’ latitudine estica, la o altitudine medie de 163 de metri, in zona de contact




dintre regiunea dealurilor Inalte de pe stanga vaii Siretului, Tn vest, si cea a dealurilor joase a Campiei Maldovei
ce se intinde catre est.

Dealurile din partea de vest a orasului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul seii Bucecea-Vorona, cu
altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m in partea de sud-vest si nord-est.
Intre relieful inalt din vest, cu caracter de coastd, si cel de campie colinara din est, exist3 un culoar depresionar
(uluc) Tn care este asezat municipiul Botogani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de dealuri joase sau
camplii deluroase, dezvoltate pe depozite monoclinale, usor inclinate spre sud-est, cu pante slabe, cu vai
foarte largi, cu interfluvii ca nigte platouri si cu energie de relief redus&, in medie 30-40 m. Zona dealurilor
inalte ce apartine Podisului Sucevei se caracterizeaza prin extinderea unor altitudini absolute care depéasesc
frecvent 300 m (atingand 385 m in Dealul M&gura, fost Dealul Manastirii) si printr-o fragmentare accentuata a
terenului.

Clima este temperat-continentald, influentatd puternic de masele de aer din estul continentului, fapt ce
determina ca temperatura medie anuald sa fie mai redusa decat in restul tarii (8 - 11°C), cu precipitatii
variabile, cu lerni sérace In zdpada, cu veri ce au regim scizut de umezeald, cu vanturi predominante din
nord-vest si sud-vest.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor;
in imobilul in care va functiona Centrul Integrat de Comands si Control exista retele edilitare de utilitati
pentru furnizarea energiei electrice, energiei termice si apa - canalizare. Aceste utilitati sunt asigurate de SC
LOCATIVA SA, fostul administrator al acestui imobil. Proiectantul va analiza si propune solutille de racordare
individuala a imobilului la retelele de utilitati.
in documentatia tehnico - economic si in Devizul General se vor include si racordurile necesare

pentru buna functionare a obiectivului de investitii.

f) existenfa unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in masura in care pot fi identificate;

Nu este cazul.
g) posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucréri de interventii, dupa caz;

Eventualele conditionari vor fi stabilite de proiectant si vor fi prevazute in Certificatul de Urbanism ce
va fi eliberat in vederea realizérii obiectivului de investitii.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia cladirii stabilitd prin planurile de urbanism
si amenajarea teritoriului aprobate.




i} existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau
in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

6. Descrierea succinté a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si functionat:
a) destinatie si functiuni;

Proiectul vizeaza investitii in sisteme de transport inteligente (ITS) ,respectiv dotarea si functionarea
Centrului de Comanda si Control al traficului care va functiona ca un sistem operational non~stop, 24 ore
pe zi, 7 zile pe saptamana si reprezintd "inima” oricarui sistem integrat.

Centrul de Comanda si Control al sistemului de trafic management si monitorizare va integra
monitorizarea si managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv: management trafic, prioritizare vehicule
de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat de management
intern, acesta avand rolul de urmarire gi monitorizare a funcfionarii Tntregului sistem, astfel incat defectiunile
sau disfunctionalitatile potentiale precum si intarzierile informationale sifsau eventualele accidente s3 fie
detectate cat mai rapid posibil, Tn vederea asigurérii unei operéri eficiente sia unei reactii a serviciilor implicate
in cele mai bune gi mai rapide condiiii posibile.

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii, implementata in jurulunui
nucleu central. Este posibild, in functie de solutiile ofertate, implementarea unei variante Tn care s3 se creeze
un centru de control ,virtual”, bazat pe tehnologia ,cloud”, care s& nu necesite instalarea efectivd a
echipamentelor hardware, ci doar utilizarea resurselor unor servere aflate in altéd locatie. De asemenea, este
posibila adoptarea unei solutii mixte, care sa presupuna instalarea n locatia centrului de control a unui minim
de echipamente (,wall-display” si terminale operator).

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat ih urmatoarele arii de implementare:

- relea de date sigurd si de mare capacitate;
- arhitectura de servere;

- consolele operatori si dispecerate;

- sistemele de afisare;

- sub-sistemele de mentinere a conditiilor de funcfionare normale.

Centrul de Comanda si Control va asigura conditiile optime de lucru pentru 1-3 operatori permanenti.
Afisajul central, de tip perete-imagine (videowall) va oferi informatii clare si vizibile pentru operator/i, ecranele
afisand imagini de rezolutie foarte mare, permitand afisarea imaginilor din teren, dar si a schemelor si a hartilor
in conditii optime. Afisajele moderne vor i de tip LCD sau DLP. Controlerele corespunzéatoare combina si
adapteaza modulele intr-un mod gigant ce permite obtinerea de rezolutii si dimensiuni adecvate pentru luarea
unor decizii optime. Integrarea afisajelor se face prin retele de date, sisteme de operare si protocoale
standardizate. Managementul afisajului se face integral dlgltal prin programe software spemahzate ncorporate
intr-un calculator dedicat. In aceste afisaje se vor integra atat solutii achizitionate prin proiect dar si proiecte
implementate in viitor. Sistemul de afisare reprezinta principala mterfa’ga intre personalul de operare si sistem,
oferind acestuia informatiile de care are nevoie in forma vizuala. Acest element este compus de o retea IP
LANMWAN, care asigura interconectivitatea urmatoarelor elemente:

1.surse de informatie (ex.camere video);
2 dispozitive de afisare;




3.aplicatii software.

Operatorii vor avea console locale (statie de lucru cu monitoare, tastatura, mouse, telefon etc.) prin
intermediul carora opereaza efectiv sistemele conectate n afisaj.

Centrului de Comanda si Control al traficului va fi echipat si va functiona in legétura directa cu
echipamentele instalate in teren, echipamentele imbarcate in autobuze/microbuze (automate de trafic
inteligente, statii modernizate, etc.) cat si cu dispeceratul de transport public, achizititionate prin Planul
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte /.1 Mobilitate urbana
durabila 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local), respectiv prin Componenta 1 Sisteme de transport inteligente (ITS).

Totodata, centrul va fi echipat astfel incat s& existe posibilitatea integrérii pe viitor si a altor
solutii/proiecte ce vizeaza sisteme inteligente de management urban/local.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice preconizate;
1.Dotarea centrului de confrol al traficului

Echipamentele/subsistemele, respectiv software-urile necesare pentru functionarea Centrului
de Comanda si Control (CCC) sunt urmatoarele:
Echipamente hardware

» Server bazé de date - este configurat sa asigure functionarea Aplicatiei de baze de date.
Aceastd aplicatie asigura baza de date pentru toate inregistrarile din sistemul de
management al traficului.

» Arie de stocare - asigurd stocarea tuturor informatiilor din sistem: inregistrarile video,
inregistrarile sistemului LPR (recunoastere numere inmatriculare) sau Radar, back-up
pentru configuratiile serverelor

« Server aplicatii - asigura functionarea unor aplicatii critice pentru sistem, de care se vor
folosi aplicatiile dedicate

= Server controller wall-display - este serverul care este configurat in asa fel incat s3 poata
gestionasi controla functiile unui wall display. In esenta, este un echipament optimizat
pentru afisare video profesionala

» Server comunicatii - este configurat in asa fel incat sa asigure suport pentru functionarea
unor aplicatii ce vor asigura comunicatia si integrarea intre aite aplicatii

« Server inregistrare video - este configurat pentru a gestiona aplicatia de management
video precum si inregistrarea imaginilor video de pe toate camerele video instalate in Aria
de stocare

De asemenea, gestioneazd arhitectura sistemului video, numarul si licentele camerelor din sistem,
numarul si drepturile utilizatorilor (operatorilor).

» Server management trafic - gestioneaza aplicatia de Management al traficului ncat s3
permitd controlul a tot ceea ce se intdmpla cu echipamentele utilizate pentru a controla si
gestiona situatia din trafic;

« Wall-display - Sistemul de afisare reprezintd principala interfatd intre personalul de
operare gi sistem, oferind acestuia informatiile de care are nevoie in forma cea mai directs
(vizual). Este un sistem format dintr-o matrice de ecrane identice care impreuna formeaza
o suprafatd unitara de afisare. Aceastd suprafatd este controlatd de controller-ul wall
display;




» Terminal operator {inclusiv monitor) - Operatorii vor avea console locale (statie de lucru
cu monitoare, tastaturd, mouse, telefon etc.) prin intermediul carora opereaza efectiv
sistemul. Ca atare, informatiile specifice foarte detaliate sunt plasate pe ecranele locale,
fiecare operator avand posibilitatea s afiseze pe consola proprie informatiile de interes
propriu. Terminalele operator se referd la statiile de lucru (Workstations) ce au instalate
aplicatile necesare operatorilor pentru gestionarea si operarea Sistemului de management
al traficului;

* Refea locala CCC — asigurd comunicatiile interne din CCC, intre echipamentele instalate,
precum si legatura cu reteaua de comunicatii externé;

» Switch cu management CCC + modul SFP - Scopul acestui echipament este de a conecta
mai multe device-uri din dispecerat (PC-uri, Servere) in aceeasi retea locala (LAN). De
asemenea, prin intermediul porturilor SFP asigura legatura cu reteaua de fibra optica
pentru a interconecta toate echipamentele din sistem;

» Router central CCC - Un router este un dispozitiv hardware care conecteaza dous sau
mai multe retele de calculatoare bazate pe ,,comutarea de pachete” (packet switching).
Functia indeplinitd de acestea se numeste rutare;

+ Firewall central CCC - Firewall-ul este un dispozitiv sau o serie de dispozitive cu rolul de
a cripta, filtra sau intermedia fraficul intre diferite domenii de securitate pentru a bloca
atacurile de pe internet;

» Rack echipamente ~ este utilizat pentru instalarea serverelor, serverelor control videowall,
arie stocare, switch-urilor, consolelor de comanda pentru servere sau dispozitivelor optice
deretea;

» Sistem climatizare — are rolul de a asigura un climat optim de lucru pentru birouri, dar Si
temperaturile necesare pentru functionarea echipamentelor din camera serverelor;

» Sistem detectie incendiu si stingere automaté — asigura detectia n caz de incendiu si
stingerea automata pentru sala operatorilor si sala serverelor;

 Sistem iluminare interior —asigura iluminatul interior necesar in sala operatorilor si sala serverelor

» Sistem securitate si control acces - Cladirea si operatorii trebuie sa beneficieze de sisteme
de securitate corespunzatoare, astfel incat activitatea sa se desfasoare normal, fard stres
sau evenimente care ar putea perturba activitatea personalului. Fiind o zona responsabila
de optimizarea si securizarea traficului public, este foarte important s& beneficieze de o
buna protectie impotriva eventualilor intrusi

Software: licentele mentionate mai jos asiguré functionalitatile sistemului de management
adaptiv al traficului si prioritizare a vehiculelor de transport public, inclusiv functiile necesare din
Centrulde comanda si control {gestiunea datelor, managementul defectelor, management wall-
display, etc).

* Licenta sistem informare

e Licenta sistem management trafic

» Licenta sistem monitorizare flota vehicule + prioritizare
¢ Licenta sistem CCTV

» Licenta bazé de date

* Licenia sistem de operare server inregistrare video

e licenta sistem de operare server



+ Licenta sistem de operare terminal operator

» Licentd set aplicatii COTS

* Licenta aplicatie de management si control centru
e Licenta aplicatie de management al defectelor

+ Licentd aplicatie management grafic

« Licenta aplicatie management wall-display

2.Lucrdérile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor,

3.Activitati de proiectare si asistentd tehnica-cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Serviciile de proiectare faza ,Studiu de fezabilitate, cu elemente specifice din documentatia de avizare
a lucrarilor de interventii (DALI)” vor fi prestate obligatoriu cu respectarea principiului Do no significant
harm (DNSH), asa cum acesta este definit in cuprinsul Orientéarilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C
58/01: Principiul DNSH trebuie interpretat in sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia.
Respectivul articol defineste notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ’ pentru cele sase obiective de
mediu vizate de Regulamentul privind taxonomia:

1. Se considera ca o activitate prejudiciaza Tn mod semnificativ atenuarea schimbarilor climatice in
cazul Tn care activitatea respectiva genereaza emisii semnificative de gaze cu efect de sera (GES);

Se estimeaza ca investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd n considerare atat efectele directe de pe parcursul
implementarii cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatd a investitiei, fiind vorba de o
achizitie de tip ITS/ alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), in localitatea
Botosani.

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care si determine
eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea Tn vedere ca echipamentele utilizate s& Tndeplineascéa cerinfele privind randamentul
energetic, in concordantd cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea
cerintelor in de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic. Aceste conditii vor fi specificate
in datele achizitjei.

2. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea |la schimbarile climatice Tn
cazul in care activitatea respectiva duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului
preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor;

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea
la schimbérile climatice, luand Tn considerare atat efectele directe de pe parcursul implementarii, cat si efectele
primare indirecte de pe parcursul duratei de viata a investitiei, fiind vorba de o achizitie de infrastructura pentru
transportul verde-ITS/alte infrastructuri TIC.

In ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare exterioara)
precum gi conditiile privind incércarea (care trebuie sa poata avea loc Tn exterior), acestea vor fi specificate in
datele achizitiei.

Se va avea in vedere achizifia de echipamente cu un consum energetic redus, care sa determine
eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea In vedere ca echipamentele utilizate sa indeplineasca cerintele privind randamentul
energetic, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea
cerintelor in materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.




3. Se considerd ca o activitate prejudiciazd in mod semnificativ utilizarea durabild si protejarea
resurselor de apé si a celor marine in cazul in care activitatea respectivi este nociva pentru starea buna sau
pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafatd si subterane, sau starea
ecologicd buna a apelor marine;

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tindnd seama
atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe Intreaga durata a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de stresul

hidric.

4. Se considera ¢ o activitate prejudiciaza Tn mod semnificativ economia circulara, inclusiv prevenireg
generdrii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectivd duce la ineficiente
semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directa sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere
semnificativd a generdrii, a incinerarii sau a eliminarii deseurilor, sau Tn cazul in care eliminarea pe termen
lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

In toate etapele implementarii investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform O.U.G.
nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificérile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva
2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind
modaiitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenanta), cat si cele rezultate
la finalul duratei de viata se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantittilor de deseuri generate si
de maximizare a reutilizarii i reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a
deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificirile ulterioare si aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externa mai mare de 50 c¢m), vor fi gestionate n
conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
degeurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia national prin OUG 5/2015
privind deseurile de echipamente electrice si electronice.

Se va avea In vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate sa indeplineasca cerinte privind eficienta
utilizarii materialelor si a altor resurse, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a
unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact
energetic.

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externd mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in
conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015
privind deseurile de echipamente electrice si electronice. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

5. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul poluarii in cazul
in care activitatea respectivé duce la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, ap3 sau sol:

Investifia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea
si controlul poluarii agrului, apei si solului, ludnd Tn considerare efectele directe si efectele primare indirecte
de pe parcursul implementarii.

{n etapa de executie a lucrarilor, constructorul va realiza un Plan de management al mediului care va
identifica sursele de poluare $i masurile necesare de protectia mediului pe perioada de realizare a investitiilor.
Aceste condifii vor fi specificate in datele achizitiei.

6. Se considerd ca o activitate economicad prejudiciazd in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este nociva in mod semnificativ pentru




conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protectia si
refacerea biodiversitétii si ecosistemelor, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de
pe parcursul implementarii.

Investitia se refera la infrastructura pentru transportul verde-ITS/alte infrastructuri TIC. .
Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii sau
in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale Tnscrise pe Lista patrimoniului
mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

c¢) durata minima de functionare, apreciata corespunzitor destinatiei/ functiunilor propuse;
Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare.

d) nevoilsolicitari specifice
Eventualele nevoi/solicitari specifice vor fi stabilite de proiectant in vederea realizarii obiectivului de

investitii.

7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:
a) studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;

Nu este cazul.

b) expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate, audituri
sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la constructii existente;

Este intocmita expertiza tehnica conform Legii nr. 10/1995 din 18 ianuarie 1995 Republicata, privind

calitatea in constructii

c) unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile si
permisivitatile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe monumente istorice
sau in zone protejate.

Nu este cazul.

Avizat pentru legalitate,
Secretar General,
Oana Gi}} ORGESCU

Initiatop;”
Primar,.Y
s

Cosmin lonut>
!ﬁ wa



ANEXA Il la HCL nr. din 2023

TEMA DE PROIECTARE

pentru preiectul

»Centrul integrat de mobilitate urbana din Municipiut Botosani”

1. Informatii generale privind obiectivuil de investitii propus

1.1 Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate, completat cu elementele
specifice din documentatia de avizare a lucrarilor de interventii ,Centrul integrat de
mobilitate urbana din Municipiul Botogani”

1.2 Ordonator principal de creditefinvestitor: U.A.T. Municipiul Botosani.

1.3 Ordonator de credite {secundar, tertiar): Nu este cazul.
1.4 Beneficiarul investitiei: U.A.T. Municipiul Botosani
1.5. Elaboratorul Temei de Proiectare: U.A.T. Municipiul Botosani

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1 informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenuiui sifsau al
constructiei existente, documentatie cadastrala.

Centrul integrat al mobilitatii urbane (centrul de comanda si control al traficului) se va
implementa in municipiul Botosani si va fi localizat Tn imobilul Show-Room - Incubator de Afaceri
- Centrul de Microproductie, situat In intravilanul Municipiului Botosani, strada Calea Nationala nr.
144, Judetul Botosani, identificat cu numérul cadastral 58576-C3, inscris In Cartea Funciard a
localitatii Botosani la numarul 58576.

imobilul se afla actual in proprietatea privata al U.A.T. Botosani, urmand ulterior a fi trecut

in proprietatea public, acesta avand destinatia de constructie administrativa $i social-culturala.




2.2 Particularitati ale amplasamentului/famplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivuiui de investitii, dupa caz:

a) descrierea succintad a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan};

Imobilul Show - Room Incubator de Afaceri - Centrul de Microproductie este situat in
intravilanul Municipiului Botosani, strada Calea Nationala nr. 144, Judetul Botosani, identificat cu
numarul cadastral 58576 — C3, Inscris In Cartea Funciara a localitatii Botosani la numarul 58576,
in proprietatea Municipiului Botosani.

Suprafata construita la sol a imobilului este de 200 mp iar suprafata construits desfasurati
este de 455 mp, regim de inal{ime P+1E.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente sifsau cai de acces posibile;

Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al orasului, acoperind zonele de
interes comercial.

¢) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.
d) particularititile de relief;

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetulu, la
coordonatele 47°44' latitudine nordica si 26°41 [atitudine estic3, la o altitudine medie de 163 de
metri, in zona de contact dintre regiunea dealurilor Tnalte de pe stanga vaii Siretului, in vest, si
cea a dealurilor joase a Campiei Moldovei ce se intinde catre est.

Dealurile din partea de vest a orasului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul seii
Bucecea-Vorona, cu altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m
in partea de sud-vest si nord-est. Intre relieful inalt din vest, cu caracter de coastd, si cel de
campie colinara din est, existd un culoar depresionar (uluc) in care este asezat municipiul
Botosani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de dealuri joase sau campii deluroase,
dezvoltate pe depozite monoclinale, usor inclinate spre sud-est, cu pante slabe, cu vai foarte
largi, cu interfluvii ca niste platouri si cu energie de relief redusa, in medie 30-40 m. Zona dealurilor
inalte ce apartine Podisului Sucevei se caracterizeaza prin extinderea unor altitudini absolute
care depasesc frecvent 300 m (atingand 385 m in Dealul Magura, fost Dealul Manastirii) si printr-
o fragmentare accentuatd a terenului.

Clima este temperat-continentald, influentata puternic de masele de aer din estul

continentului, fapt ce determina ca temperatura medie anuald sa fie mai redusa decat in restul
tarii (8 - 11°C), cu precipitatii variabile, cu ierni sérace in zépada, cu veri ce au regim scizut de
umezeald, cu vanturi predominante din nord-vest si sud-vest,

e) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei gi posibilitati de asigurare a utilitatilor;

in imobilul Tn care va functiona Centrul Integrat de Comanda si Control exista retele
edilitare de utilitati pentru furnizarea energiei electrice, energiei termice si apa - canalizare. Aceste
utilitati sunt asigurate de SC LOCATIVA SA, fostul administrator al acestui imobil. Proiectantul va
analiza si propune solutiile de racordare individuald a imobilului la retelele de utilitat].




In documentatia tehnico - economica $i In Devizul General se vor include si racordurile
necesare pentru buna functionare a obiectivului de investitii.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Nu este cazul.

g) posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul

constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucréari
de interventii, dupé caz;

Eventualele conditiondri vor fi stabilite de proiectant si vor fi previzute in Certificatul de
Urbanism ce va fi eliberat In vederea realizérii obiectivului de investitii

i} reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic generaliplan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia cladirii stabilita prin planurile
de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate.

J) existenta de monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

2.3 Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere
tehnic si functional:

a) destinatie si functiuni;

Proiectul vizeaza investitii in sisteme de transport inteligente (ITS) ,respectiv dotarea si
functionarea Centrului de Comanda si Control al traficului care va functiona ca un sistem
operational non-stop, 24 ore pe zi, 7 zile pe sdptdmana si reprezintd "inima” oricarui sistem
integrat.

Centrul de Comanda si Control al sistemului de trafic management si monitorizare va
integra monitorizarea si managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv: management trafic,
prioritizare vehicule de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat de
management intern, acesta avand rolul de urmdrire i monitorizare a functionarii intregului sistem,
astfel incat defectiunile sau disfunctionalititile potentiale precum si intarzierile informationale



si/sau eventualele accidente sa fie detectate cat mai rapid posibil, in vederea asigurarii unei
operari eficiente sia unei reactii a serviciilor implicate in cele mai bune si mai rapide conditii
posibile.

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii, implementatd
in jurutunui nucleu central. Este posibil, in functie de solutiile ofertate, implementarea unei
variante in care sé se creeze un centru de control ,virtual”, bazat pe tehnolegia ,cloud”, care s&
nu necesite instalarea efectivd a echipamentelor hardware, ¢i doar utilizarea resurselor unor
servere aflate Tn alta locatie. De asemenea, este posibild adoptarea unei solutii mixte, care s
presupuna instalarea n locatia centrului de control a unui minim de echipamente (,wall-display”
si terminale operator).

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmétoarele arii de implementare:

- refea de date sigura si de mare capacitate;
- arhitectura de servere;

- consolele operatori si dispecerate;

- sistemele de afigare;

- sub-sistemele de meniinere a conditiilor de functionare normale.

Centrul de Comanda si Control va asigura conditiile optime de lucru pentru 1-3 operatori
permanenti. Afisajul central, de tip perete-imagine (videowall) va oferi informatii clare si vizibile
pentru operator/i, ecranele afisand imagini de rezolutie foarte mare, permitand afisarea imaginilor
din teren, dar si a schemelor i a hartilor in conditii optime. Afisajele moderne vor fi de tip LCD
sau DLP. Controlerele corespunzatoare combind si adapteaza modulele intr-un mod gigant ce
permite obtinerea de rezolutii si dimensiuni adecvate pentru luarea unor decizii optime. Integrarea
afisajelor se face prin retele de date, sisteme de operare si protocoale standardizate.
Managementul afigajului se face integral digital prin programe software specializate Incorporate
Tntr-un calculator dedicat. In aceste afisaje se vor integra atat solutii achizitionate prin proiect dar
si proiecte implementate in viitor, Sistemul de afisare reprezintd principala interfatid intre
personalul de operare si sistem, oferind acestuia informatiile de care are nevoie in forma vizuala.
Acest element este compus de o retea IP LAN/WAN, care asigurd interconectivitatea
urmatoarelor elemente:
1.surse de informatie (ex.camere video);
2.dispozitive de afisare,;
3.aplicatii software.

Operatorii vor avea console locale (statie de lucru cu monitoare, tastatura, mouse, telefon
etc.) prin intermediul carora opereaza efectiv sistemele conectate n afisaj.

Centrului de Comanda si Control al traficului va fi echipat si va functiona in legatura directs
cu echipamentele instalate Tn teren, echipamentele imbarcate Tn autobuze/microbuze (automate
de trafic inteligente, stati modernizate, efc.) cat si cu dispeceratul de transport public,
achizititionate prin Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10-Fondut Local, apel
de proiecte I. 1 Mobilitate urband durabila 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
— ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/iocal), respectiv prin
Componenta 1 Sisteme de transport inteligente (ITS).

Totodata, centrul va fi echipat astfel incat sa existe posibilitatea integrarii pe viitor si a altor
solutiifproiecte ce vizeaza sisteme inteligente de management urban/local.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

1.Dotarea centrului de control al traficului

Echipamentele/subsistemele, respectiv  software-urile  necesare  pentru
functionarea Centrului de Comanda si Control (CCC) sunt urmatoarele:



Echipamente hardware

» Server bazé de date - este configurat s& asigure functionarea Aplicatiei de
baze de date. Aceastd aplicafie asigura baza de date pentru toate
inregistrarile din sistemul de management al traficului.

» Arie de stocare - asigura stocarea tuturor informatiilor din sistem:
fnregistrarile video, inregistrarile sistemului LPR (recunoastere numere
inmatriculare) sau Radar, back-up pentru configuratiile serverelor

» Server aplicatii - asigura functionarea unor aplicatii critice pentru sistem, de
care se vor folosi aplicatiile dedicate

* Server controller wall-display - este serverul care este configurat in asa fel
incat s& poaté gestionasi controla functiile unui wall display. in esent3, este un
echipament optimizat pentru afisare video profesionala

= Server comunicatii - este configurat in asa fel incat sa asigure suport pentru
functionarea unor aplicatii ce vor asigura comunicatia si integrarea intre alte
aplicatii

» Server inregistrare video - este configurat pentru a gestiona aplicatia de
management video precum si inregistrarea imaginilor video de pe toate
camerele video instalate in Aria de stocare

De asemenea, gestioneaza arhitectura sistemului video, numarul si licentele camerelor din
sistem, numarul si drepturile utilizatorilor {(operatorilor).

« Server management trafic - gestioneaza aplicatia de Management al traficului
incat sa permita controlul a tot ceea ce se Intampl4 cu echipamentele utilizate
pentru a controla si gestiona situatia din trafic;

» Wall-display - Sistemul de afisare reprezinta principala interfatd intre
personalul de operare si sistem, oferind acestuia informatiile de care are
nevoie Tn forma cea mai directa (vizual). Este un sistem format dintr-o matrice
de ecrane identice care impreuna formeazé o suprafata unitard de afisare.
Aceasta suprafatd este controlatd de controlier-ul wall display;

» Terminal operator (inclusiv monitor) - Operatorii vor avea console locale
(statie de lucru cu monitoare, tastaturd, mouse, telefon etc.) prin intermediul
carora opereazd efectiv sistemul. Ca atare, informatiile specifice foarte
detaliate sunt plasate pe ecranele locale, fiecare operator avand posibilitatea
sa afigeze pe consola proprie informatiile de interes propriu. Terminalele
operator se refera la statiile de lucru (Workstations) ce au instalate aplicatile
necesare operatorilor pentru gestionarea si operarea Sistemului de
management al traficului;

* Retea locala CCC - asigura comunicatiile interne din CCC, intre echipamentele
instalate, precum si legétura cu reteaua de comunicatji externa;

* Switch cu management CCC + modul SFP - Scopul acestui echipament este
de a conecta mai multe device-uri din dispecerat (PC-uri, Servere) in aceeasi
retea locala (LAN). De asemenea, prin intermediul porturilor SFP asigura
legatura cu reteaua de fibré opticd pentru a interconecta toate echipamentele
din sistemn,

+ Router central CCC - Un router este un dispozitiv hardware care conecteaza
doud sau mai muite retele de calculatoare bazate pe ,,comutarea de pachete”
(packet switching). Funciia indeplinitd de acestea se numeste rutare;

» Firewall central CCC - Firewall-ul este un dispozitiv sau o serie de dispozitive




cu rolul de a cripta, filtra sau intermedia traficul intre diferite domenii de
securitate pentru a bloca atacurile de pe internet;

Rack echipamente — este utilizat pentru instalarea serverelor, serverelor
control videowall, arie stocare, switch-urilor, consolelor de comanda pentru
servere sau dispozitivelor optice de refea;

Sistem climatizare — are rolul de a asigura un climat optim de lucru pentru
birouri, dar sitemperaturile necesare pentru functionarea echipamentelor din
camera serverelor,

Sistem detectie incendiu si stingere automatd — asigurd detectia In caz de
incendiu si stingerea automata pentru sala operatorilor si sala serverelor;
Sistem iluminare interior — asigura iluminatul interior necesar in sala operatorilor si
sala serverelor

Sistem securitate §i control acces - Cladirea si operatorii trebuie s&
beneficieze de sisteme de securitate corespunzatoare, astfel incat activitatea
s& se desfasoare normal, fara stres sau evenimenie care ar putea perturba
activitatea personalului. Fiind o zond responsabila de optimizarea si
securizarea traficului public, este foarte important s3 beneficieze de o buni
protectie impotriva eventualilor intrusi

Software: licentele mentionate mai jos asigura functionalitatile sistemului de
management adaptiv al traficului si prioritizare a vehiculelor de transport public, inclusiv
functiile necesare din Centrulde comanda si control (gestiunea datelor, managementul
defectelor, management wall-display, etc).

Licenta sistem informare

Licenta sistem management trafic

Licentd sistem monitorizare flotd vehicule + prioritizare
Licents sistem CCTV

Licentd baza de date

Licenta sistem de operare server Tnregistrare video
Licenta sistem de operare server

Licenta sistem de operare terminal operator
Licentd set aplicatii COTS

Licenta aplicatie de management si control centru
Licenta aplicatie de management al defectelor
Licenta aplicatie management grafic

Licenta aplicatie management wall-display

2.Lucriérile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

3.Activitati de proiectare si asistentd tehnica-cheltuieli pentru documentatii suport si
obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Documentatia va fi elaborata Tn confermitate cu prevederile;
-H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare gi continutul - cadru al documentatiilor
tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice, normativelor tehnice in vigoare;
-planul national de redresare si rezilienta ;




-ghid specific - conditi de accesare a fondurilor europene aferente PNRR -
componenta c10 — fondul local/ investitia 1.1.2. asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — ITS / alte infrastructuri TIC

Servicile de proiectare faza ,Studiu de fezabilitate, cu elemente specifice din
documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (DALI)" vor fi prestate obligatoriu cu
respectarea principiului Do no_significant harm (DNSH), asa cum acesta este definit in
cuprinsul Orientarilor Tehnice ale Comisie Europene 2021/C 58/01: Principiul DNSH trebuie
interpretat Tn sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia. Respectivul articol
defineste notiunea de , prejudiciere in mod semnificativ” pentru cele sase obiective de mediu
vizate de Regulamentul privind taxonomia:

1. Se considerd cd o activitate prejudiciaza in mod semnificativ atenuarea
schimbarilor climatice in cazul in care activitatea respectivd genereaza emisii semnificative
de gaze cu efect de sera (GES);

Se estimeazd ca fnvestitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra
obiectivului de mediu privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare atat
efecteie directe de pe parcursul implementarii cat §i efectele primare indirecte de pe
parcursul duratei de viata a investiiei, find vorba de o achizitie de tip ITS/ alte infrastructuri
TIC (sisteme inteligente de management urban/local), In localitatea Botosani.

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care
s& determine eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea Tn vedere ca echipamentele utilizate s3 indeplineasca cerintele
privind randamentul energetic, in concordants cu prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in de proiectare ecologica aplicabile
produselor cu impact energetic. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

2. Se considerd cd o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la
schimbarile climatice Tn cazul in care activitatea respectivd duce la cresterea efectului
negativ al climatului actual si al climatului preconizat in viitor asupra activitatii Tn sine sau
asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor;

Investifia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea fa schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe
parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viats a
investitiei, fiind vorba de o achizitie de infrastructura pentru transportul verde-ITS/alte
infrastructuri TIC.

In ceea ce priveste conditile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de
exploatare exterioarad) precum si conditile privind incarcarea (care trebuie sa poats avea
loc in exterior), acestea vor fi specificate in datele achizifiei,

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care
s& determine eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate s3 indeplineasca cerintele
privind randamentul energetic, in concordants cu prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire @ unui cadru pentru stabilirea cerinfelor in materie de proiectare ecologica
aplicabile produselor cu impact energetic.

3. Se considerd c o activitate prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabil si
protejarea resurselor de apa si a celor marine Tn cazul in care activitatea respectiva este
nociva pentru starea bund sau pentru potentialul ecologic bun af corpurilor de ap4, inclusiv
al apelor de suprafata si subterane, sau starea ecologicd buna a apelor marine;




Investifia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, tinand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga
durata a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii
apei si de stresul hidric.

4. Se considera ¢ o activitate prejudiciaza in mod semnificativ economia circularg,
inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul Tn care activitatea
respectivé duce la ineficiente semnificative Tn utilizarea materialelor sau in utilizarea directs
sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii sau
a eliminarii deseurilor, sau Tn cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate
cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului:

in toate etapele implementérii investitiel se va mentine evidenta gestiunii deseurilor
conform O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completérile
ultericare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambaiajelor i a degeurilor de ambalaje, cu modificarile §i completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenanta),
cét si cele rezultate la finalul duratei de viata se va realiza Tn linie cu obiectivele de reducere
a cantitailor de deseuri generate si de maximizare a reutiliz&rii si reciclarii, respectiv n linie
cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planui national
de gestionare a deseurilor (elaborat In baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind
degeurile $i de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune extern3 mai mare de
50 cmy), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European
$i a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice
(DEEE), transpusé in legislatia nationald prin QUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

Se va avea in vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate s& Tndeplineasca cerinte
privind eficienta utilizarii materialelor si a altor resurse, n concordantd cu prevederile
Directivei 2000/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de
proiectare ecologicd aplicabile produselor cu impact energetic.

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice gi de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externd mai mare de
50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice
(DEEE), transpusa In legislatia nationald prin QUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice i electronice. Aceste conditii vor fi specificate Tn datele achizifiei.

5. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si
controlul polugrii in cazul in care activitatea respectiva duce la o crestere semnificativa a
emisiilor de poluanti in aer, apa sau sol;

Investifia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, luand in considerare efectele
directe i efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

In etapa de executie a lucrérilor, constructorul va realiza un Plan de management al
mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia mediului pe
perioada de realizare a investitiilor. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiel.




6. Se considera c& o activitate economica prejudiciaza Tn mod semnificativ protectia
si refacerea biodiversitétii si a ecosistemelor in cazul Tn care activitatea respectiva este
nociva in mod semnificativ pentru conditia bun& si rezilienta ecosistemelor sau nociva
pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru
Uniune.

investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitétii si ecosistemelor, luand in considerare efectele
directe gi efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Investilia se refera la infrastructurd pentru transportul verde-ITS / alte infrastructuri

TIC.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitafii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale Tnscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

Orice rezultate sau drepturi legate de Studiul de fezabilitate cu elemente DALI |
inclusiv drepturi de autor sifsau orice alte drepturi de proprietate intelectuald sifsau
industriald, obtinute Tn executarea sau ca urmare a executérii acestui contract, cu exceptia
cazurilor Tn care astfel de drepturi sunt preexistente contractului, vor fi proprietatea
achizitorului, care le poate utiliza, publica sau transfera dupa cum consider3 necesar, farg
nici un fel de limitare geografica sau de alta natura.

Se solicitd urmatoarele faze de proiectare;
- 8F cu elemente DAL, si intocmirea Devizului general,
- Studii de specialitate, conform HG 907/2016.

¢) nivelul de echipare, de finisare $i de dotare, exigente tehnice ale
constructiei in conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementéri
tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare

Este intocmita expertiza tehnica a imobilului conform Legii nr. 10/1995 din 18 januarie
1995 republicats, privind calitatea Tn constructii.
d) numar estimat de utilizatori
Pe baza datelor reale de trafic, obtinute prin intermediul proiectantului la momentul

elaborarii documentatiei tehnice, luandu-se in calcul si datele de perspectivd pe urmétorii
ani, va rezulta numarul real al utilizatorilor.

e} durata minimd de functionare, apreciatd corespunzitor destinatiei /
functiunilor propuse;

Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare.

f) nevoilsolicitari functionale specifice

Obiectivul general al proiectului este asigurarea prioritizarii si promovdrii transportului
public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor electrice, pe arterele cele
mai frecventate / aglomerate, inclusiv prin sisteme inteligente de transport.




g) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a
mediului si a patrimoniului

Se vor avea in vedere cele stabilite prin planul urbanistic general si cel zonal al
municipiului Botosani si prin avizele emise.

Se vor utiliza cu precadere materiale eficiente economic si care nu dauneaz3
mediului Tnconjurator.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionirii nevoii beneficiarului
Proiectul vizeaza investitii in sisteme de transport inteligente (ITS) ,respectiv dotarea

st functionarea Centrului de Comanda si Controi al Traficului care va functiona ca un sistem

operational non-stop, 24 ore pe zi, 7 zile pe saptdmand si reprezints "inima" oricarui sistem
integrat.

Centrul de Comanda si Control al sistemului de trafic management si monitorizare
va integra monitorizarea si managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv:
management trafic, prioritizare vehicule de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat
de management intern, acesta avand rolul de urmérire si monitorizare a functionarii
ntregului sistem, astfel incat defecfiunile sau disfunctionalitdtile potentiale precum si
ntarzierile informationale sifsau eventualele accidente s fie detectate cat mai rapid posibil,
n vederea asigurarii unei operdri eficiente si a unei reactii a serviciilor implicate in cele mai
bune si mal rapide condiii posibile,

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii,
implementata n jurul unui nucleu central. Este posibild, in functie de solutile ofertate,
implementarea unei variante in care s& se creeze un centru de control ,virtual”, bazat pe
tehnologia ,cloud", care s& nu necesite instalarea efectivd a echipamentelor hardware, ci
doar utilizarea resurselor unor servere afiate Tn altd locatie. De asemenea, este posibils
adoptarea unei solutii mixte, care sa presupuné instalarea in locatia centrului de control a
unui minim de echipamente (,wall - display” si terminale operator).

La nivelul Municipiului Botosani exista un sistem de supraveghere video al carui rol
este de a sustine eforturile Politiei Locale de reducere a criminalititi. Centrul de
Supraveghere video apartine Primariei Botosani, iar sistemul este monitorizat de politistii
locali di cadrul Biroului Dispecerat si Evidenta Persoanelor. In urma analizei situatiei actuale
n ceea ce priveste sistemele de gest[onare a traficului in Municipiul Botosani s-au identificat
urmatoarele;

- Necesitatea introducerii unui sistem de management al traficului pentru utilizarea
eficientd a sistemului de transport existent si integrarea acestuia cu sistemul de
supraveghere video i utilizarea camerelor existente inclusiv pentru managementul
traficului, prin relocarea echipamentelor hardware si software in noul Centru de
Comanda

- Oportunitatea introducerii sistemelor inteligente pentru gestionarea camerelor de
supraveghere existente
Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de

implementare:

- retea de date sigurd si de mare capacitate;

- arhitectura de servere;

- consoclele operatori si dispecerate,;

- sistemele de afisare;

- sub-sistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale.




2.4 Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulti din aplicarea acestuia

Proiectul se va supune prevederilor urmatoarelor acte normative:

Legea nr. 98/2016 din 19 mai 2016 privind achizitile publice.

Hotarare nr. 395/2016 din 2 junie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publica/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

Ordonanta de urgen{d nr. 57/2019 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ.

Legea Nr. 51/2006 din 8 martie 2006 *** Republicata - Legea serviciilor comunitare
de utilitati publice.

Legea nr. 92/2007 din 10 aprilie 2007 - Legea serviciilor publice de transport
persoane in unitafile administrativ-teritoriale.

Ordinul Nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al servigiilor de
transport public local.

Regqufamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului si al Consifiului din 23 octombrie
2007 privind serviciite publice de transport feroviar gi rutier de calatori.

Ordonanta nr. 27/2011 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere.

Ordinul ANRSC/ANAP Nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind documentele
standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a
gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze sifsau tramvaie®)

Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind
protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjuritor

Ordonanta de urgenta Nr. 92/2021 din 19 august 2021 privind regimul deseurilor

Hotararea Nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase

Legea nr. 249/2015 din 28 octombrie 2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje

Ordonanta de urgentd Nr. 195/2005 din 22 decembrie 2005 privind protectia
mediului

Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator

Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental

Hotarare Nr. 1132/2008 din 18 septembrie 2008 privind regimul bateriilor si
acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori,




Ordonanta de urgenta Nr. 5/2015 din 2 aprilie 2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

Hotararea Guvernului nr.1061 din  10.09.2008 privind transportul deseurilor
periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei:

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de eiaborare sl continutul-cadru al
documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

Legea nr. 10/1995 republicata, cu completarile si modificarile ulterioare privind
calitatea in constructii:

Legea nr. 50/1991 republicats, cu completarile si modificarile ulterioare, privind
autorizarea executdrii lucrérilor de constructii;

Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

Hotararea Guvernului nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate si sénatate
pentru santierele temporare sau mobile;

Hotérarea Guvernului nr.925/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor sia constructiilor;

Legea nr.350/2001 republicats, cu completarile si modificdrile ulterioare, privind
amenajarea teritoriului si urbanismul;

Hotararea Guvernului nr. 273 din 14 iunie 1994 privind aprobarea Regulamentului
de receptie a lucrdrilor de constructii si instalatii aferente acestora:

Ordinului M.D.LPA nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea
tehnico-profesionald a verificatoriior de proiecte si a expertilor tehnici’, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii, cu modificarile si completérile ulterioare;

Legea nr.265 din 07.11.2008 republicatd, cu modificarile si completdrile ulterioare,
privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera:

Legi care reglementeaza supravegherea video:

+ Prin adoptarea Regulamentului nr. 679/2016 privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a
acestor date, a fost implementat GDPR incepand cu data de 25 mai 2018,

+ Parlamentul Romaniei a adoptat Legea 190/2018 Privind masuri de punere in
aplicare a Regulamentului (UE) nr. 679/2016. Aceasta lege reglementeaza doar
supravegherea video facutd de angajator Ia locul de munca.

» Legea nr. 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia
persoanelor, impreuné cu Decizia nr. 52/2012 privind prelucrarea datelor cu
caracter personal prin utilizarea mijioacelor de supraveghere video,
reglementeaza instalarea camerelor de supraveghere in spatiile publice sau
private.




 Decizia nr. 52/2012 (articolul 4), permite supravegherea video numai in
urmatoarele cazuri:

Initiator,
Primar,

pentru prevenirea si combaterea savarsirii infractiunilor.

pentru supravegherea traficului rutier si constatarea incalcarii
regulilor de circulatie rutiera.

pentru asigurarea pazei si protectiei persoanelor, bunurilor si
valorilor, a imobilelor si a instalatiilor de utilitate publicd, precum si a
imprejmuirilor afectate.

pentru indeplinirea unor masuri de interes public sau exercitarea
prerogativelor de autoritate publica.

pentru realizarea unor interese legitime, cu conditia sa nu se
prejudicieze drepturile si libertatile fundamentale sau interesul
persoanelor vizate.

Avizat pentru legalitate,
Secretar General,
Oana Gina GEORGESCU
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APROBAT,
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Cosmin Ion
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|

t Andrei

REFERAT DE APROBARE

Aviand in vedere proiectul de hotirare privind aprobarea Notei conceptuale si a
Temei de proiectare pentru realizarea obiectivului de investitii ,, Centrul integrat de
mobilitate urband din Municipiul Botosani” si raportul de specialitate nr.
INT2646/05.04.2023 intocmit de Directia Edilitare — Compartiment Transport Public
de Calatori, Siguranfa Circulatiei, Oficiul Juridic Contencios si Compartiment
Informatic, membrii UIP PNRR- C10-1.1.2-2652 v rugdm sa aprobati supunerea spre
dezbatere si aprobare in sedinta Consiliului Local al Municipiului Botosani, a

proiectului de hotarare in forma prezentata.

Numele si prenumele Functia Structura Semnatura
Mirela Aungurencei Inspector de | Directia Edilitare —
Specialitate Compartiment ~ Transport

Public  de  Calitori, ,”““}(

Siguranta Circulatiei

Sebastian Stefancu Consilier superior Compartiment Informatic Ei c

Simona Sauciuc Consilier juridic Oficiul Juridic Contencios

T: +4 (0) 231 502 200/ F: +4 (0) 231 531 595
W: www.primariabt.ro / E: primaria@primariabt.ro
Piata Revolutiei nr. 1, 710236, Botosani, ROMANIA



Nr. INT 2648/05.04.2023
UIP PNRR-C 1011.2

Avizat
PRIMAR
Cosmin Ionut Kndrei

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru realizarea obiectivului de
investitii ,Centrul integrat de mobilitate urbani din Municipiul Botosani” avind numir de
referintd C10-1.1.2-2652, ce va fi implementat In cadrul Programului Operational Planul National de
Redresare si Rezilientd, Pilonul IV — Coeziune social si teritoriald, Componenta 10 ~ Fondul Local,
Investitia 1.1.2. — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local).

Prin Hotérarea de Consiliu Local a Municipiului Botogani nr. 467/13.10.2022 a fost aprobat
proiectul ,,Centrul integrat de mobilitate urbani din Municipiul Botosani”, avand anexii Nota de
fundamentare, depus spre finantare in cadrul Planului National de Redresare i Rezilienti si a
cheltuielilor legate de acest proiect.

Unitatea Administrativ Teritoriald Municipiul Botosani a semnat contractul de asistentd
financiard nerambursabild nr. 2297/09.01.2023, avéind ca obiect acordarea finantérii pentru proiectul
»Centrul integrat de mobilitate urbani din Municipiul Botosani”.

Proiectul prevede Proiectul vizeazd investitii in sisteme de transport inteligente (ITS)
srespectiv dotarea si functionarea Centrului de Comanda si Control al Traficului care va functiona ca

="

un sistem operational non-stop, 24 ore pe zi, 7 zile pe saptdmana si reprezinti “inima” oricirui sistem
integrat.

Centrul de Comanda si Control al sistemului de trafic management si monitorizare va integra
monitorizarea $i managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv: management trafic, prioritizare
vehicule de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat de
management intern, acesta avand rolul de urmdrire si monitorizare a functionarii intregului sistem,
astfel incat defectiunile sau disfunctionalitatile potentiale precum si intirzierile informationale si/sau

eventualele accidente 54 fie detectate cdt mai rapid posibil, in vederea asigurarii unei operéri eficiente

si a unei reactii a serviciilor implicate in cele mai bune §i mai rapide conditii posibile.




Valoarea totald a cheltuielilor eligibile ale proiectului ,,Centrul integrat de mobilitate
urbani din Municipiul Botosani” este de 6.297.363,98 lei, din care 0 lei reprezinta ajutor de stat/
ajutor de minimis.

Viézind cerintele impuse prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii, Lucririlor Publice si
Administratiei nr. 999 din 10 mai 2022 pentru aprobarea Ghidului specific — Conditii de accesare a
fondurilor europene aferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local.

Potrivit prevederilor contractului de finantare, UAT Municipiul Botosani in calitate de
Beneficiar are obligatia transmiterii studiului de fezabilitate (DAL, intocmit si avizat in conditiile legii
si insotit de toate studiile, expertizele, avizele si acordurile specifice, conform reglementirilor legale in
vigoare.

in acest sens, avand in vedere dispozitiile art. 3 si art. 4 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele
de  elaborare si  continutul-cadru al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice raportat la prevederile art. 1 alin.
(2) lit. a) potrivit cdrora documentatiile tehnico-economice se elaboreazi pe etape, etapa I constind
in elaborarea si aprobarea notei conceptuale si a temei de proiectare de citre Beneficiar, considerdm
oportund promovarea unei hotarari a deliberativului local de aprobare a notei conceptuale si a temei
de proiectare pentru obiectivul de investitii, acestea urmand a se atasa documentatiei de atribuire

pentru achizitia serviciilor de elaborare a studiului de fezabilitate DALL

Numele si prenumele Functia Structura Semnitura
Mirela Aungurencei Inspector de | Directia Edilitare -
specialitate Compartiment Transport Public 0
v e
de Calatori, Siguranta Cl/ ){
Circulatiei

Sebastian Stefancu Consilier superior | Compartiment Informatic

‘! g
\
Simona Sauciuc Consilier juridic Oficiul Juridic Contencios %«
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ANEXA 1 la Raportul de specialitate

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate cu elemente specifice din
documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (DALI) — ,,Centrul integrat de mobilitate urbana din
Municipiul Botogani”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: UAT Municipiul Botosani.
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investifiei: UAT Municipiul Botosani.
2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale:

Tn intravilanul municipiului Botosani existd un numar de 277 de strazi cu o lungime totald de 159.71 km
acoperind suficient teritoriul de 40,7 km2. Cele mai importante intersectii din zona centrald sunt semaforizate,
existdnd marcaje si amenajari pentru treceri de pietoni. Lipsa unei centuri ocolitoare reprezintd una dintre
sursele generatoare de trafic la nivelul municipiului Botosani.

La ora actuala, la nivelul municipiuiui Botosani, reteaua de transport public este formata din autobuze,
maxi-taxi si taximetre. Folosirea mijloacelor de transport in comun in defavoarea autovehiculelor personale
trebuie Tncurgjata prin prestarea unui serviciu de transport public eficient si calitativ, prin modernizarea
infrastructurii, a parcului de vehicule existent, printr-o infrastructura inteligentd de mobilitate urbana.

fn momentul de fatd, municipiul Botosani nu beneficiaza de un sistem inteligent de management integrat
al traficului. Cele mai importante intersectii din zona centrald sunt semaforizate, iar responsabilitatea
gestionarii contractului revine Serviciului Interventii Edilitare.

In ceea ce priveste perceptia utilizatorilor cu privire la managementul traficutui in municipiu, acestia sunt
preponderent multumiti si foarte multumiti de numarul semafoarelor din oras (57,7%), de timpul de asteptare la
semafor (61,8%}) si de sincronizarea semafoarelor (55,6%).

Desi la nivelul municipiului nu functioneaza un centru de management al traficului, existd un sistem de
supraveghere video al carui rol principal este de a sustine eforturile Politiei Locale de reducere a criminalitatii.

Centrul de Supraveghere Video apartine Primariei municipiului Botosani, iar sistemul este monitorizat de
politistii locali din cadrul Biroului Dispecerat si Evidenta Persoanelor.

T: +4 (0) 231 502 200/ F: +4 (0) 231 531 595
W www.primariabt.ro / E: primaria@primariabt.ro
Piata Revolufiei nr. 1, 710236, Botogani, ROMANIA
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Deficientele existente la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani, identificate in cadrul

documentului de planificare strategica ( Planul de Mobilitate Durabila al Municipiului Botosani) se refera la:
» Corespondentele — slaba integrare a serviciilor;
* Corespondente supra-aglomerate;

Nu exista un sistem integrat de bilete;

Prioritate inexistenta/limitatd pentru autobuze/microbuze;

Parcarea necontrolatéd deranjeaza traficul;

Microbuzele sunt oprite la cererea calatorilor ceea ce deranjeaza traficul;

Infrastructura de proasta calitate a statjilor;

Informare slaba ~ mai ales in statii;

» Congestionarea fraficului duce la cresterea timpului de céldtorie si la reducerea fiabilitatii
serviciilor;

* Suprapunerea modurilor de transport pe aceleasi trasee;

 Nicio autoritate locald care s& coordoneze intreaga refea (inclusiv cea sub-urbana);

+ Conditiile de calatorie in transportul in comun neplacute in pericadele de varf;

e Transportul In comun nu are in prezent sau doar intr-o micd masurad avantaje fati de masinile
personale;

» Lipsa unei abordari de gestionare a cererii in orice politicd de amenajare a teritoriului sau de
transport nu este n favoarea transportului in comun.

Pentru rezolvarea problemelor identificate, se impune realizarea unui Centru integrat al mobilitatii
urbane, care va fi proiectat ca un sistem informatic complex, modular, cu capacitatea de adaptabilitate la
conditii dinamice de trafic si mobilitate a cetatenilor din Municipiul Botosani.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii;

Mobilitatea reprezinta un element esential pentru fiecare comunitate deoarece prin implementarea unui
model de transport durabil la nivel local se creste gradul de accesibilitate al cetatenilor la acest serviciu, se
creste siguranta si securitatea c&latorilor , este impactat pozitiv mediul nconjurator, reducandu-se astfel
poluarea atmosferica si fonica, atractivitatea mediului urban intra pe un trend ascendent, iar costurile privind
transportul de calatori $i marfd se reduc considerabil. Centrul va asigura, unde este posibil, prioritizarea
transportului public si a solutiilor alternative de mobilitate, in detrimentul autoturismului propriu.

Implementarea Centruiui integrat de mobilitate urbana va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat
si cultural, prin cresterea calitatii vietii locuitorilor din Botogani, ca efect al reducerii emisiilor GES si a poluérii,
ca urmare a unui sistem de transport eficient si durabil, care sé fie considerat de catre cetateni accesibil atat
economic cét si geografic. Beneficiile obtinute Tn urma implementarii proiectului contribuie in mod efectiv la
indeplinirea viziunii de dezvoitare a segmentului de dezvoltare durabild, trasata in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila a Municipiului Botosani.
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Componentele vizate ale infrastructurii pentru transportul verde, respectiv achizitioanarea si instalarea
de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de transport inteligente) faciliteaza transportul in comun
si Tncurajeaza persoanele s3 utilizeze mijloace alternative de transport prin sporirea atractivitatjii si utilitatii
acestuia, cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale municipiului, reducerea poludrii mediului,
precum si a poluérii fonice la nivelul intregului oras.

Activitatile/méasurile proiectului propus vor contribui 1a reducerea poluarii, cresterea gradului de
siguranta si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului public,
aceste elemente fiind de stricta necesitate pentru cresterea efi cientei in ceea ce priveste mobilitatea urbana
durabifa in Municipiul Botosani. Mai mult, prin achizitionarea si instalarea de sisteme [TS (Intelligent Transport
Systems/sistemede transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si sigurantei cetatenilor
si, implicit,la cresterea gradului de atractivitate al transportului, prin asigurarea unei infrastructuri de transport
public de calatori care are asigurata prioritizarea in trafic.

¢} impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii;

In situatia nerealizérii obiectivului de investitii sunt previzionate urmatoarele consecinte negative:

- utilizarea ineficienta a sistemului de transport;

- scaderea gradului de atractivitate al transportului public;

- cresterea traficului rutier;

- cresterea poludrii prin emisia de gaze toxice si cu efect de sera (CQ, CO2, etc), cu efecte negative
asupra calitatii vietii cetatenilor si asupra starii de sénétate a populatiei la nivel general;

- cresterea poludrii fonice, cu efecte negative directe asupra populatiei;

- cresterea consumului de combustibili;

2.2 Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni
similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zon4, in vederea justificarii necesitatii realizarii
obiectivului de investitii propus

Proiectul ,,Centrul integrat de mobilitate urbana din municipiul Botosani” este complementar din punct
de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce
abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta
infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul municipiului Botosani.

Printre proiectele de investitii publice privind infrastructura de mobilitate se numara:

- Reabilitare si modernizare strazi urbane In municipiul Botosani, proiect finantat prin Programul
Operational Regional, Axa Prioritard 2 — ,Imbunatatirea infrastructurii de transport regionale si locale”,
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Domeniul de Interventie 2.1 - "Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene, strazi urbane - inclusiv
constructia/reabilitarea soselelor de centurd";

- Imbunététirea accesului in zonele economice afe municipiului prin amenajarea si semaforizarea
principalelor intersectii din Calea Nationald, proiect finantat prin Programul PHARE 2001 — Coeziune
economica si sociald - infrastructura locald mica;

- Reabilitarea si modernizarea strdzifor inelului principal de circulatie din municipiul Botosani, proiect
finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionald, in cadrul Programului Operational Regional, Axa
Prioritara 1- "Sprijinirea dezvoltarii durabile a oragelor-poli urbani de crestere”, Domeniul Major de Interventie
1.1- “Planuri integrate de dezvoltare urbana, Sub-domeniul; Centre urbane”.

De asemenea, UAT Municipiul Botosani are in implementare o serie de proiecte integrate, cu efect
asupra parametrilor de mobilitate urband, acestia fiind: reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor
de echivalent CO2, etfc.:

- Asfaltarea strazilor Izvoarelor, Vélcelei si Zimbrului din spatele cartierufui fmpérat Traian — municipiul
Botogani, proiect finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritard 9 - ~Sprijinirea
regenerarii economice si sociale a comunitatilor defavorizate din mediul urban”, Prioritatea de Investitii 9.1 —
“Dezvoltarea locala sub responsabilitatea comunitéatii (DLRC)”;

- Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiufui Botosani-orasul
Bucecea, prin achizitia de autobuze ecologice, proiect finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta,
Componenta C10 — Fondul Local;

- Sustinerea transportului alternativ prin realizarea unui circuit de piste de biciclete la nivelul
municipiutui Botosani, proiect finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10 —
Fondul Local;

- Retea de statii inteligente si modernizarea transportului public la niveluf Zonei Urbane Functionale a
Municipiului Botosani-Orasul Bucecea, proiect finantat prin Planul National de Redresare si Rezilients,
Componenta C10 — Fondul Local;

- Modemizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiufui Botosani-
Comuna Curtesti-Comuna Béalugeni, prin achizifia de vehicule ecologice pentru transportul public, proiect
finantat prin Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 — Fondul Local.

In concluzie, interventiile previzute in proiectele complementare mentionate includ;

- reabilitarea infrastructurii pe care circula transportul public, incluzand, acolo unde
este cazul, reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei;

- amenajarea de zone pietonale;

- amenajarea spatiilor verzi,

Astfel, prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va asigura un
impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile, respectiv modificarea
comportamentului de deplasare al cetatenilor si comutarea de la deplasarile cu vehiculul privat la modurile de
deplasare alternative: transport public, bicicletd si mers pe jos.Impactul proiectului este sprijinit si de o serie
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de masuri de descurajare a parcarii autoturismelor pe rutele de transport public, taxarea diferentiata in functie
de punctele de interes identificate la nivelul Planului de Mobilitate Urbana Durabila, precum si eliminarea
parcariior ilegale.

2.3 Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare, aprobate
prin acte normative, in cadrul cdrora se poate incadra obiectivul de investitii propus

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii
publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul financiar 2021-2027,
ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport, n general, si imbunatateste disponibilitatea,
calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatief la nivelul municipiului
Botosani.

In Planul de Mobilitate Urbana Durabild al municipiului Botosani, existent, sunt incluse o serie de
proiecte Incadrate intr-un plan de actiune asumat de cétre autoritatea publicd locald, aceste proiecte vizand
finte care conduc spre dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, avand domenii de interventie diferite (interventii
majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marfa, mijloace alternative de deplasare,
managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, la nivelul Strategiei Integrate de Dezvoitare Urbana
existente au fost propuse o serie de interventii care vizeaza promovarea unor sisteme de transport durabile,
cat si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore.

Proiectul care face obiectul prezentei note se afla Intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public asumate in cadrul Planului de actiune din PMUD existent:

Crearea unui centri de comanda si control al traficului

Introducere sistem e-ticketing

Construire statii asteptare cu sistem informational

Modernizarea infrastructurii existente de tramvai

Construirea de benzi dedicate transportului cu autobuzul

Achizitionarea de autobuze electrice (peste 32 de unitati)

Achizitia de material rulant nou si modernizarea celui existent (peste 24 de unitati)
Reorganizarea traseelor de transport public

SN N VRN NRN

Proiectul care face obiectul prezentei note se afla intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public asumate in SIDU existent:

o Infiintare centru de monitorizare si management al traficului

e Achizitia de material rulant nou (8 unitati) si modernizarea celui existent (6 unitatj)

e Reorganizarea traseelor de transport public

T: +4 (0} 231 502 200 / F: +4 (0} 231 531 595
W, www,primariabt.ro / E: primaria@primariabt.ro
Piata Revolufiei nr. 1, 710236, Botosani, ROMANIA




Roménia
Judetul Botogani
Municipiul Botosani

CF: 3372882

e Achizitionarea de autobuze electrice (peste 8 unitéti)
o Introducere sistem e-ticketing

o Modernizarea infrastructurii existente de tramvai

e Construire intermodal de pasageri

o Construire statii asteptare cu sistem informational

Proiectul care face obiectul prezentei note se afla intr-o relatie de corelare directd cu proiectele de
transport public considerate prioritare si care vor fi incluse in cadrul SIDU 2023-2027:

¢ Centru integrat de management al traficului

e Reorganizarea traseelor de transport public

e Achizitionarea de autobuze electrice pentru trasee UAT/ ZUF/ ZM

o Construire statii de agteptare cu sistem informational

e Construire intermodal pasageri

o Parcare supraetajata

e Amenajare parcare trafic greu la intrare in oras

» Acces pietonal si biciclete electrice intre PRATS Cornisa si Versant Pacea

e Sosea de centurd ocolitoare pe directia lasi — Dorohoi

Totodata, proiectul este complementar si cu alte proiecte asumate, dar care sunt incadrate in alte
domenii de interventie, acestea fac referire la intermodalitate si la solutii ecologice care promoveaza in acelasi
timp utilizarea transportului public. Aceste proiecte sunt:

e Centru intermodal pasageri

» Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

e Extinderea pietonalului Tn zona central

e Construirea unui centru de inchiriere pentru biciclete — 5 spatii pentru 200 de biciclete

¢ Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 de km

o Statii de reincarcare a vehiculelor electrice in Municipiul Botosani (sursa de finantare: Administratia

Fondului pentru Mediu)

De asemenea, Primaria Municipiului Botosani are aprobate cereri de finantare pentru proiecte in cadrul
Programului National Anghel Saligny, ce vizeaza modernizarea infrastructurii de mobilitate urbana, necesara
pentru buna circulatie de transport, pentru urmétoarele proiecte:

- Reabilitare si modernizare strdzi Cvartal | — Municipiul Botosani: Aleea Humulegti, Strada Tunari,
Strada fon Creanga, Strada Alexandru cel Bun, Strada August Treboniu Laurian, Strada Graniceri Strada
Petru Malor, Strada Furtunei, Strada Vasile Conta, Strada Baciului:

- Reabilitare si modernizare strazi Cvartal Il — Municipiul Botosani: Strada Liliacuiui, Strada Lalelelor,
Strada Verona, Strada Zefirului, Strada Caisului, Strada Porumbelului, Strada Ghiocei, Strada Codrului, Strada
Bradului, Strada Simion Barnutiu, Strada Austrului:

- Reabilitare si modernizare Strada Crizantemelor — Cartier Tulbureni, Municipiul Botosani;
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- Reabilitare $i modernizare Strada Peco — Municipiul Botosani;

- Reabilitare si modernizare Strada Hatman Arbore — Municipiul Botosani;
- Reabilitare si modernizare Strada Grigore Antipa — Municipiuf Botosani;
- Reabilitare si modernizare Aleea Smérdan — Municipiul Botosaryi.

In concluzie, proiectul analizat, alaturi de proiectele complementare sunt definite ca mésuri pe care
autoritatile publice locale vizeaz3 s3 le implementeze in exercitiul financiar curent, acestea fiind aliniate tuturor
prevederilor europene si de mediu, Impacand pozitiv accesul, calitatea cat si atractivitatea transportului public
ecologic, sustindnd cresterea volumului de utilizatori ai acestui serviciu public si generand astfel o reducere a
gazelor cu efect de serd. Simultan, aceste masuri vor contura directia municipiului Botosani cétre a fi un oras
european inteligent,

2.4 Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga
partea romana la realizarea obiectivuiui de investitii

Abordarea dezvoltdrii urbane durabile, prevazutd de Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene.

2.5 Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Obiectivul general al proiectului este asigurarea accesului cetétenilor la un serviciu de transport public
de calatori eficient si imbunatatirea conditiilor de utilizare a modurilor nemotorizate de transport, vizand solutii
digitale si ecologice de transport si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Prin activitatile/masurile sprijinite n cadrul Planului National de Redresare si Rezilients, Componenta
10-Fondul Local, apel de proiecte /.1 Mobilitate urbana durabild 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), respectiv prin
Componenta 1 Sisteme de transport inteligente (ITS), se urmareste in principal imbunétatirea eficientei
transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, accesibilitatii si transferului catre acesta
de |a transportul privat cu autoturisme, prin implementarea de solutii digitale si ecologice de transport si
reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor
sa devina o optiune mai putin atractiva din punct devedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea
transportului public de calatori, credndu-se inacest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent
CO2 din transport.

De asemenea, proiectul contribuie la Tndeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale componentei
specificate:

- Asigurarea unei operari eficiente si a unei reactii a serviciilor implicate in cele mai bune si mai rapide
conditii posibile;

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi:
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- Dezvoltarea serviciului de transport public periurban si achizitia de vehicule de transport publice
ecologice.

Activitatile/masurile proiectului propus vor contribui la reducerea poludrii, cresterea gradului de
sigurantd si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului public,
aceste elemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce priveste mobilitatea urbana
durabila in Municipiul Botosani. Mai mult, prin achizitionarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sistemede transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortului si sigurantei cetatenilor
si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al transportului, prin asigurarea unei infrastructuri de fransport
public de calatori care are asigurata prioritizarea n trafic.

Rezultate estimate:
- Dotarea si functionarea Centrului de Comanda si Control al Traficului (Centrul integrat de mobilitate
urbana)

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, ludndu-se in considerare,
dupa caz:
- costurile unor investitii similare realizate;
- standardele de cost pentru obiective de investitii similare.

Contractul nr. 2297/09.01.2023 incheiat intre Ministerul Dezvoltérii, Lucrarilor Publice si Administratiei
si UAT Municipiul Botosani prevede acordarea unei finantdri maxime nerambursabile in valoare de
6.297.363,98 lei, din care:

Valoarea totald a | Valoarea maxima a | Valoarea eligibila Valoarea TVA Valoarea Din care valoarea
proiectului finantarii din PNRR aferenta totala care ajutorului de
nerambursabile a cheltuielilor nu este stat/minimis {cu
proiectului eligibile din eligibila TVA)
PNRR
{lei) (lei) (lei) {lei) (lei) {lei)
1=2+5 2=3+4 3 4 5 6
6.297.363,98 8.297.363,98 5.291.902 50 1.005.461,48 0 0
Din care:
Componenta asistenta tehnica financiara 5.291.902,50 1.005.461,48 0 0
nerarmbursabild PNRR (investitia C10 -
1.1.2)
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In cazul in care valoarea totald a proiectului creste peste valoarea convenitd prin Contractul de
finantare, diferenta astfel rezultata va fi suportata in intregime de Beneficiar.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice
aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de
specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege;

Conform notei de estimare a achizitiei, 140.000,00 lei fard TVA.

3.3 Surse Identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzitoare, identificat)

Finantare nerambursabild prin Planul National de Redresare si Rezilients, Componenta C10 — Fondul
Local, Investitia 1.1.2. — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-1TS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local)

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei existente

Centrul integrat al mobilitatii urbane (centrul de comanda si control al traficului) se va implementa in
municipiul Botosani si va fi localizat in imobilul Show-Room - Incubator de Afaceri - Centrul de Microproductie,
situat in intravilanul Municipiului Botosani, strada Calea Nationala nr. 144, Judetul Botosani. Imobilul se afi3
actual in proprietatea privatd al U.A.T. Botosani, urmand ulterior a fi trecut in proprietatea publicd, acesta
avand destinatia de constructie administrativa si social-cuiturala.

5. Particularitati ale amplasamentuluifamplasamentelor propus (e) pentru realizarea obiectivului
de investitii:

a) descrierea succintd a amplasamentuluifamplasamentelor propus(e) (localizare, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Imobilul Show - Room Incubator de Afaceri - Centrul de Microproductie este situat in intravilanul
Municipiului Botosani, strada Calea Nationald nr. 144, Judetul Botosani, identificat cu numarul cadastral
38576, Inscris Tn Cartea Funciara a localitatii Botosani la numérul 58576, in proprietatea Municipiului Botosani.

Suprafata construits la sol a imobilului este de 200 mp iar suprafata construitd desfasurat este de
455 mp, regim de inaltime P+1E.
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b) relatiile cu zoneie invecinate, accesuri existente sifsau céi de acces posibile;

Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al orasului, acoperind zonele de interes
comercial.

c) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.
d) particularitati de relief;

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, la coordonatele
47°44' latitudine nordica si 26°41' latitudine estic3, la o altitudine medie de 163 de metri, in zona de contact
dintre regiunea dealurilor inalte de pe stanga vaii Siretului, in vest, si cea a dealurilor joase a Campiei Moldovei
ce se intinde catre est.

Dealurile din partea de vest a orasului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul seli Bucecea-Vorona, cu
altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m in partea de sud-vest si nord-est.
Intre relieful inalt din vest, cu caracter de coasts, si cel de campie colinaré din est, exista un culoar depresionar
(uluc) in care este asezat municipiul Botogani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de dealuri joase sau
campii deluroase, dezvoltate pe depozite monoclinale, usor inclinate spre sud-est, cu pante slabe, cu vai
foarte largi, cu interfluvii ca niste platouri si cu energie de relief redusd, in medie 30-40 m. Zona dealurilor
inalte ce apartine Podisului Sucevei se caracterizeaza prin extinderea unor altitudini absolute care depasesc
frecvent 300 m (atingénd 385 m Tn Dealul Magura, fost Dealul Manastirii} si printr-o fragmentare accentuata a
terenului.

Clima este temperat-continentald, influentata puternic de masele de aer din estul continentului, fapt ce
determina ca temperatura medie anuald sa fie mai redusé decéat in restul tarii (8 - 11°C), cu precipitatii
variabile, cu ierni sdrace In zdpada, cu veri ce au regim scazut de umezeald, cu vanturi predominante din
nord-vest si sud-vest.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilititi de asigurare a utilitatilor;

Tn imobilul in care va functiona Centrul Integrat de Comanda si Control exista retele edilitare de uiilitati
pentru furnizarea energiei electrice, energiei termice si apé - canalizare. Aceste utilititi sunt asigurate de SC
LOCATIVA SA, fostul administrator al acestui imobil. Proiectantul va analiza si propune solutiile de racordare
individuala a imobilului la retelele de utilitati.

In documentatia tehnico - economica si in Devizul General se vor include si racordurile necesare
pentru buna functionare a obiectivului de investitii.
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f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in masura in care pot fi identificate;

Nu este cazul.
g) posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra cérora se vor face lucriri de interventii, dupa caz;

Eventualele conditionari vor fi stabilite de proiectant si vor fi prevazute in Certificatul de Urbanism ce
va fi eliberat in vederea realizarii obiectivului de investitii.

i} reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia cladirii stabilit4 prin planurile de urbanism
si amenajarea teritoriufui aprobate.

J) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau
in zona imediat invecinata; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie.

Nu este cazul.
6. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si functional:
a) destinatie si functiuni,

Proiectul vizeaza investitii In sisteme de transport inteligente (ITS) ,respectiv dotarea si functionarea
Centrului de Comanda si Control al traficului care va functiona ca un sistem operational non-stop, 24 ore
pe zi, 7 zile pe saptamana si reprezinta "inima” oricarui sistem integrat.

Centrul de Comandé si Control al sistemului de trafic management si monitorizare va integra
monitorizarea si managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv: management trafic, prioritizare vehicule
de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat de management

intern, acesta avand rolul de urmarire gi monitorizare a funcfionarii intregului sistem, astfel incat defectiunite
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sau disfuncionalitéfile potentiale precum si intarzierile informationale si/sau eventualele accidente s3 fie
detectate cat mai rapid posibil, in vederea asigurarii unei operéri eficiente sia unei reactii a serviciilor implicate
in cele mai bune si mai rapide conditii posibile.

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii, implementata in jurulunui
nucleu central. Este posibila, in functie de solutiile ofertate, implementarea unei variante in care s se creeze
un centru de control ,virtual”, bazat pe tehnologia ,cloud”, care s& nu necesite instalarea efectivi a
echipamentelor hardware, ci doar utilizarea resurselor unor servere aflate n alté locatie. De asemenea, este
posibila adoptarea unei solutii mixte, care sa presupuna instalarea in locatia centrului de control a unui minim
de echipamente (,wall-display” si terminale operator).

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmétoarele arii de implementare:

- retea de date siguré si de mare capacitate;

- arhitectura de servere;

- consolele operatori si dispecerate;

- sistemele de afisare;

- sub-sistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale.

Centrul de Comanda si Control va asigura conditiile optime de lucru pentru 1-3 operatori permanenti.
Afisajul central, de tip perete-imagine (videowall) va oferi informatii clare si vizibile pentru operator/i, ecranele
afisand imagini de rezolutie foarte mare, permitand afisarea imaginilor din teren, dar si a schemelor si a hartilor
in conditii optime. Afisajele moderne vor fi de tip LCD sau DLP. Controlerele corespunzatoare combina si
adapteazé modulele intr-un mod gigant ce permite obtinerea de rezolutii si dimensiuni adecvate pentru luarea
unor decizii optime. Integrarea afisajelor se face prin retele de date, sisteme de operare si protocoale
standardizate. Managementul afisajului se face integral digital prin programe software specializate incorporate
intr-un calculator dedicat. In aceste afisaje se vor integra atat solutii achizitionate prin proiect dar si proiecte
implementate in viitor. Sistemul de afisare reprezinta principala interfata intre personalul de operare si sistem,
oferind acestuia informatiile de care are nevoie in forma vizuald. Acest element este compus de o retea IP
LAN/WAN, care asigura interconectivitatea urmatoarelor elemente:
1.surse de informatie (ex.camere video);
2.dispozitive de afisare;
3.aplicatii software.

Operatorii vor avea console locale (statie de lucru cu monitoare, tastaturs, mouse, telefon etc.) prin
intermediul carora opereaza efectiv sistemele conectate n afisaj.

Centrului de Comanda si Control al traficului va fi echipat si va functiona in legaturd directa cu
echipamentele instalate in teren, echipamentele imbarcate in autobuze/microbuze (automate de trafic
inteligente, statii modernizate, etc.) cat si cu dispeceratul de transport public, achizititionate prin Planul
National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte /.1 Mobilitate urbana
durabild 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC {sisteme
inteligente de management urban/local), respectiv prin Componenta 1 Sisteme de transport inteligente (ITS).

Totodata, centrul va fi echipat astfel incat sa existe posibilitatea integrarii pe viitor si a altor
solutii/proiecte ce vizeaz3 sisteme inteligente de management urban/local.
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b} caracteristici, parametri si date tehnice specifice preconizate;
1.Dotarea centrului de control al traficului

Echipamentele/subsistemele, respectiv software-urile necesare pentru functionarea Centrului
de Comanda si Control (CCC) sunt urmatoarele:
Echipamente hardware

» Server baza de date - este configurat sa asigure functionarea Aplicatiei de baze de date.
Aceasta aplicatie asigurd baza de date pentru toate Tnregistrarile din sistemul de
management al traficulu.

* Arie de stocare - asigura stocarea tuturor informatiilor din sistem: inregistrarile video,
inregistrarile sistemului LPR (recunoastere numere inmatriculare) sau Radar, back-up
pentru configuratiile servereior

» Server aplicatii - asigura functionarea unor aplicatii critice pentru sistem, de care se vor
folosi aplicatiile dedicate

« Server controller wall-display - este serverul care este configurat in asa fel incat sa poata
gestionasi confrola functiile unui wall display. in esent4, este un echipament optimizat
pentru afisare video profesionala

» Server comunicatii - este configurat in asa fel incat s asigure suport pentru functionarea
unor aplicafii ce vor asigura comunicatia si integrarea ntre alte aplicatii

» Server Inregistrare video - este configurat pentru a gestiona aplicatia de management
video precum si inregistrarea imaginilor video de pe toate camerele video instalate in Aria
de stocare

De asemenea, gestioneazd arhitectura sistemului video, numarul si licentele camerelor din sistem,
numarul si drepturile utilizatorilor (operatorilor).

» Server management trafic - gestioneazd aplicatia de Management al traficului incat sa
permita controlul a tot ceea ce se intdmpla cu echipamentele utilizate pentru a controla si
gestiona situatia din trafic;

» Wall-display - Sistemul de afisare reprezintd principala interfatd intre personalul de
operare $i sistem, oferind acestuia informatiile de care are nevoie in forma cea mai directa
{vizual). Este un sistem format dintr-o matrice de ecrane identice care impreuna formeaza
o suprafata unitara de afisare. Aceasta suprafatd este controlatd de controller-ul wall
display;

e Terminal operator (inclusiv monitor) - Operatorii vor avea console locale (statie de lucru
cu monitoare, tastaturd, mouse, telefon etc.) prin intermediul cirora opereaza efectiv
sistemul. Ca atare, informatiile specifice foarte detaliate sunt plasate pe ecranele locale,
fiecare operator avand posibilitatea sa afiseze pe consola proprie informatiile de interes
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propriu. Terminalele operator se refers la statiile de lucru (Workstations) ce au instalate
aplicatile necesare operatorilor pentru gestionarea si operarea Sistemului de management
al traficului;

» Retea locald CCC - asigurd comunicatiile interne din CCC, intre echipamentele instalate,
precum si legatura cu reteaua de comunicatii externa;

¢ Switch cu management CCC + modul SFP - Scopul acestui echipament este de a conecta
mai multe device-uri din dispecerat (PC-uri, Servere) in aceeasi retea locald (LAN). De
asemenea, prin intermediul porturilor SFP asigura legatura cu reteaua de fibrd optica
pentru a interconecta toate echipamentele din sistem:

* Router central CCC - Un router este un dispozitiv hardware care conecteazi dous sau
mai multe retele de calculatoare bazate pe ,,comutarea de pachete” (packet switching).
Functia indeplinitd de acestea se numeste rutare;

» Firewall central CCC - Firewall-ul este un dispozitiv sau o serie de dispozitive cu rolul de
a cripta, filtra sau intermedia traficul intre diferite domenii de securitate pentru a bloca
atacurile de pe internet;

* Rack echipamente - este utilizat pentru instalarea serverelor, serverelor control videowall,
arie stocare, switch-urilor, consolelor de comandé pentru servere sau dispozitivelor optice
de retes;

» Sistem climatizare — are rolul de a asigura un climat optim de lucru pentru birouri, dar Si
temperaturile necesare pentru functionarea echipamentelor din camera serverelor:

» Sistem detectie incendiu i stingere automata — asigurd detectia in caz de incendiu si
stingerea automata pentru sala operatorilor si sala serverelor:

» Sistem iluminare interior — asigura iluminatul interior necesar in sala operatorilor si sala serverelor

» Sistem securitate si control acces - Cladirea si operatorii trebuie s3 beneficieze de sisteme
de securitate corespunzatoare, astfel incat activitatea s se desfasoare normal, fara stres
sau evenimente care ar putea perturba activitatea personalului. Fiind o zona responsabild
de optimizarea si securizarea traficului public, este foarte important s3 beneficieze de o
buna protectie Impotriva eventualilor intrusi

Software: licentele mentionate mai jos asigura functionalitatile sistemului de management
adaptiv al traficului si prioritizare a vehiculelor de transport public, inclusiv functiile necesare din
Centrulde comanda si control (gestiunea datelor, managementul defectelor, management wall-
display, etc).

* Licenta sistem informare
¢ Licenta sistem management trafic
» Licenta sistem monitorizare flota vehicule + prioritizare

* Licenta sistem CCTV
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* Licentd baza de date

+ Licenta sistem de operare server inregistrare video
« Licenta sistem de operare server

» Licenta sistem de operare terminal operator

» Licenta set aplicatii COTS

» Licentd aplicatie de management si control centru
» Licenta aplicatie de management al defectelor

+ Licenta aplicatie management grafic

» Licenta aplicatie management wall-display

2.Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

3.Activitati de proiectare si asistenta tehnica-cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii.

Serviciile de proiectare faza ,Studiu de fezabilitate, cu elemente specifice din documentatia de avizare
a lucrarilor de interventii (DALI)” vor fi prestate obligatoriu cu respectarea principiului Do no significant
harm (DNSH), asa cum acesta este definit in cuprinsul Orientarilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C
58/01: Principiul DNSH trebuie interpretat In sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia.
Respectivul articol defineste notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ’ pentru cele sase obiective de
mediu vizate de Regulamentul privind taxonomia:

1. Se considera ca o activitate prejudiciazad in mod semnificativ atenuarea schimbarilor climatice in
cazul in care activitatea respectivé genereaza emisii semnificative de gaze cu efect de sers (GES);

Se estimeaza ca investifia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivuiui de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de pe parcursul
implementarii cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viatd a investitiei, find vorba de o
achizitie de tip ITS/ alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local), in localitatea
Botosani.

Se va avea in vedere achizifia de echipamente cu un consum energetic redus, care si determine
eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate s& Indeplineascé cerintele privind randamentul
energetic, In concordantad cu prevederile Directive] 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea
cerinfelor In de proiectare ecologicé aplicabile produselor cu impact energetic. Aceste conditii vor fi specificate
in datele achizitiei.

2. Se considera cé o activitate prejudiciaza Tn mod semnificativ adaptarea la schimbdrile climatice in
cazul In care activitatea respectivé duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului
preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor;
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Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind adaptarea
la schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe parcursul implementdrii, cat si efectele
primare indirecte de pe parcursul duratei de viata a investitiei, fiind vorba de o achizitie de infrastructura pentru
transportul verde-ITS/alte infrastructuri TIC.

In ceea ce priveste conditiile de mediu adecvate (de exemplu, temperatura de exploatare exterioara)
precum si condifiile privind incarcarea (care trebuie s poata avea loc in exterior), acestea vor fi specificate in
datele achiziiei.

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care s3 determine
eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate s& indeplineasca cerintele privind randamentul
energetic, In concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea
cerintelor Tn materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

3. Se considera cd o activitate prejudiciazé in mod semnificativ utilizarea durabild si protejarea
resurselor de apa si a celor marine in cazul in care activitatea respectivi este nociva pentru starea buna sau
pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane, sau starea
ecologicad bunad a apelor marine;

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra acestui obiectiv de mediu, tinand seama
atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga durats a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii apei si de stresul
hidric.

4. Se considera cé o activitate prejudiciaza in mod semnificativ economia circulara, inclusiv prevenirea
generarii de deseuri si reciclarea acestora, Tn cazul in care activitatea respectiva duce la ineficiente
semnificative n utilizarea materialelor sau in utilizarea direct sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere
semnificativa a generérii, a incinerdrii sau a eliminarii deseurilor, sau In cazul in care eliminarea pe termen
lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediului;

In toate etapele implementarii investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform O.U.G.
nr. 82/2021 privind regimul deseurilor, cu modificdrile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Cirectiva
2008/98/CE privind degeurile gi de abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind
modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea degeurilor rezultate atat din faza de operare (intrefinere/mentenanta), cat si cele rezultate
la finalul duratei de viaja se va realiza in linie cu obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si
de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv Tn linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a
deseurilor 1a nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
2008/98/EC privind desgeurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externd mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in
conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
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desgeurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationai prin OUG 5/2015
privind deseurile de echipamente electrice si electronice.

Se va avea Tn vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate sa indeplineasca cerinte privind eficienta
utilizarii materialelor si a altor resurse, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de instituire a
unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact
energefic.

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externd mai mare de 50 cm), vor fi gestionate in
conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
degeurile de echipamente electrice si electronice (DEEE), transpus3 in legisiatia nationala prin QUG 5/2015
privind deseurile de echipamente electrice si electronice. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

5. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul polurii in cazul
in care activitatea respectiva duce la o cregtere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, apa sau sol:

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind prevenirea
si controlul poludrii aerului, apei si solului, luand Tn considerare efectele directe si efectele primare indirecte
de pe parcursul implementarii.

n etapa de executie a lucrérilor, constructorul va realiza un Plan de management al mediuiui care va
identifica sursele de poluare si mésurile necesare de protectia mediului pe perioada de realizare a investitiilor.
Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitjei.

6. Se considerd cd o activitate economicé prejudiciazd in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectivd este nocivi in mod semnificativ pentru
conditia buna si rezilienta ecosistemelor sau nocivé pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind protectia si
refacerea biodiversitafii si ecosistemelor, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de
pe parcursul implementarii.

Investitia se refera la infrastructura pentru transportul verde-ITS/alte infrastructuri TIC. .
Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii sau
n apropierea acestora (refeaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului
mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

¢) durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/ functiunilor propuse;
Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare.

d) nevoilsolicitari specifice

Eventualele nevoi/solicitari specifice vor fi stabilite de proiectant in vederea realizarii obiectivului de
investitii.
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7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:
a) studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;

Nu este cazul.

b) expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate, audituri
sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la constructii existente;

Este intocmita expertiza tehnica conform Legii nr. 10/1995 din 18 ianuarie 1995 Republicatd, privind

calitatea in constructii

c) unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile si
permisivitatile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe monumente istorice
sau in zone protejate.

Nu este cazul.

Numele si prenumele Functia Structura Semnatura
Mirela Aungurencei Inspector de | Directia Edilitare -
specialitate Compartiment Transport

Public de Calatori, Siguranta

Circulatiei
Sebastian Stefancu Consilier superior | Compartiment Informatic
Simona Sauciuc Consilier juridic Oficiul Juridic Contencios
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ANEXA 2 la Raportul de specialitate

TEMA DE PROIECTARE

pentru proiectul

»Centrul integrat de mobilitate urbani din Municipiul Botosani”

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1 Denumirea obiectivului de investitii: Studiu de fezabilitate, completat cu elementele
specifice din documentatia de avizare a lucrarilor de interventii ,Centrul integrat de
mobilitate urbana din Municipiul Botogani"

1.2 Ordonator principal de creditef/investitor: U.A.T. Municipiul Botosani.

1.3 Ordonator de credite (secundar, tertiar): Nu este cazul.
1.4 Beneficiarul investitiei: U.A.T. Municipiul Botosani
1.5. Elaboratorul Temei de Proiectare: U.A.T. Municipiul Botosani

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1 Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei emstente documentatie cadastrala.

Centrul integrat al mobilitatii urbane {centrul de comanda si control al traficului) se va
implementa in municipiul Botosani si va fi localizat in imobilul Show-Room - Incubator de Afaceri
- Centrul de Microproductie, situat in intravilanul Municipiului Botosani, strada Calea Nationala nr.
144, Judetul Botosani, identificat cu numérul cadastral 58576- C3 inscris in Cartea Funciars a
localit&tii Botogsanl la numarul 58576.

Imobilul se afla actual in proprietatea privata al U.A.T. Botosani, urmand ulterior a fi trecut

In proprietatea publica, acesta avand destinatia de constructie administrativa si social-culturala.

T: +4(0) 231 502 200/ F; +4 (0) 231 531 595
W: www.primariabt.ro / E: primara@primariabt.ro
Piata Revoluliei nr, 1, 710236, Botogani, ROMANIA




R

£

: Reménia
FJudedw] Botesani
Municipiul Botogani

CF: 3372882

2.2 Particularitati ale amplasamentului’amplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupa caz:

a) descrierea succinta a amplasamentului/famplasamentelor propus/propuse
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Imobilul Show - Room Incubator de Afaceri - Centrul de Microproductie este situat in
intravilanul Municipiului Botosani, strada Calea Nationala nr. 144, Judetul Botosani, identificat cu
numarul cadastral 58576 — C3, inscris in Cartea Funciara a localitatii Botosani la numarul 58578,
in proprietatea Municipiului Botosani.

Suprafata construita la sol a imobilului este de 200 mp iar suprafata construits desfasuratd
este de 455 mp, regim de Tnéliime P+1E.

b) relatiite cu zone invecinate, accesuri existente gifsau cii de acces posibile;

Acces direct si rapid cu sistemul de comunicatii rutier al orasului, acoperind zonele de
interes comercial.

¢) surse de poluare existente in zoni;
Nu este cazul.
d) particularitatile de relief;

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, 1a
coordonatele 47°44' latitudine nordicéa si 26°41' latitudine estica, la o altitudine medie de 163 de
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metri, in zona de contact dintre regiunea dealurilor inalte de pe stanga vaii Siretului, in vest, si

cea a dealurilor joase a Campiei Moldovei ce se Intinde cétre est.

Dealurile din partea de vest a orasului fac parte din Podisul Sucevei, sectorul seii
Bucecea-Vorona, cu altitudini maxime de 250 m (Dealul Sulita) si cu altitudini minime de 150 m
fn partea de sud-vest si nord-est. Intre relieful inalt din vest, cu caracter de coasltd, si cel de
campie colinard din est, existd un culoar depresionar {uluc) in care este asezat municipiul
Botosani. Caracteristic acestei regiuni este relieful de dealuri joase sau campii deluroase,
dezvoltate pe depozite monoclinale, usor tnclinate spre sud-est, cu pante slabe, cu vai foarte
largi, cu interfiuvii ca niste platouri si cu energie de relief redusa, in medie 30-40 m. Zona dealurilor
inalte ce apartine Podisului Sucevei se caracterizeaza prin extinderea unor altitudini absolute
care depasesc frecvent 300 m (atingand 385 m in Dealul M&gura, fost Dealul Manastirii) si printr-
o fragmentare accentuats a terenului.

Clima este temperat-continentald, influentatd puternic de masele de aer din estul

continentutui, fapt ce determing ca temperatura medie anuala sa fie mai redusa decat in restul
tarii (8 - 11°C), cu precipitatii variabile, cu ierni sédrace Tn zdpada, cu veri ce au regim scézut de
umezeald, cu vanturi predominante din nord-vest Si sud-vest.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilititi de asigurare a utilitatilor;

In imobilul in care va functiona Centrul Integrat de Comanda si Control existd retele
edilitare de utilitati pentru furnizarea energiei electrice, energiei termice si apé - canalizare. Aceste
utilitati sunt asigurate de SC LOCATIVA SA, fostul administrator al acestui imobil. Proiectantul va
analiza si propune solutiile de racordare individuald a imobilului la retelele de utilitati.

in documentatia tehnico - economica si in Devizul General se vor include si racordurile
necesare pentru buna functionare a obiectivului de investitii.

f}) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Nu este cazul.

g) posibile obligatii de servitute;

Nu este cazul.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnici si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri

de interventii, dupa caz;

Eventualele conditionari vor fi stabilite de proiectant si vor fi prevazute in Certificatul de
Urbanism ce va fi eliberat in vederea realizarii obiectivului de investitii,
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i) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent;

La elaborarea documentatiei se va tine seama de destinatia cladirii stabilitd prin planurile
de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate.

i) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie.

Nu este cazul.

2.3 Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere
tehnic si functional:

a) destinatie si functiuni;

Proiectul vizeaza investitii in sisteme de fransport inteligente (ITS) ,respectiv dotarea si
functionarea Centrului de Comanda si Control al traficului care va functiona ca un sistem
operational non-stop, 24 ore pe zi, 7 zile pe sdptdmana si reprezintd "inima” oricarui sistem
integrat.

Centrul de Comanda si Control al sistemului de trafic management si monitorizare va
integra monitorizarea si managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv: management trafic,
prioritizare vehicule de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat de
management intern, acesta avand rolul de urmdrire si monitorizare a functionarii intregului sistem,
astfel Tncat defectiunile sau disfunctionalitétile potentiale precum si intarzierile informationale
si/sau eventualele accidente s& fie detectate cat mai rapid posibil, n vederea asigurarii unei
operari eficiente sia unei reactii a serviciilor implicate Tn cele mai bune si mai rapide condiii
posibile,

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii, implementata
in jurulunui nucleu central. Este posibild, in functie de solutile ofertate, implementarea unei
variante in care sa se creeze un centru de control ,virtual”, bazat pe tehnologia ,cloud”, care sa
nu necesite instalarea efectivd a echipamentelor hardware, c¢i doar utilizarea resurselor unor
servere aflate Tn altd locatie. De asemenea, este posibild adoptarea unei solutii mixte, care sa
presupuna instalarea Tn locatia centrului de control a unui minim de echipamente (,wall-display”
si terminale operator).

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de implementare:

- refea de date sigura si de mare capacitate;
- arhitectura de servere;

- consoclele operatori $i dispecerate;

- sistemele de afigare;

- sub-sistemele de meniinere a condifiilor de functionare normale.
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Centrul de Comanda si Control va asigura conditiile optime de lucru pentru 1-3 operatori
permanenti. Afisajul central, de tip perete-imagine (videowall) va oferi informatii clare si vizibile
pentru operator/i, ecranele afisand imagini de rezolutie foarte mare, permitand afisarea imaginilor
din teren, dar si a schemelor si a hartilor In conditii optime. Afisajele moderne vor fi de tip LCD
sau DLP. Controlerele corespunzétoare combina si adapteazd modulele tntr-un mod gigant ce
permite obtinerea de rezolutii si dimensiuni adecvate pentru luarea unor decizii optime. Integrarea
afisajelor se face prin retele de date, sisteme de operare si protocoale standardizate.
Managementul afisajului se face integral digital prin programe software specializate incorporate
infr-un calculator dedicat. in aceste afisaje se vor integra atat solutii achizitionate prin proiect dar
$i proiecte implementate in viitor. Sistemul de afisare reprezinta principala interfatd Tntre
personalul de operare si sistem, oferind acestuia informatiile de care are nevoie in forma vizuala.
Acest element este compus de o retea IP LAN/WAN, care asigurd interconectivitatea
urmatoarelor elemente:
1.surse de informatie (ex.camere video);

2. dispozitive de afisare;
3.aplicatii software.

Operatorii vor avea console locale (statie de lucru cu monitoare, tastaturd, mouse, telefon
etc.) prin intermediul carora opereaza efectiv sistemele conectate in afisaj.

Centrului de Comanda si Control al traficului va fi echipat si va functiona in legatura direct
cu echipamentele instalate in teren, echipamentele imbarcate n autobuze/microbuze {automate
de trafic inteligente, statii modernizate, etc.) cat si cu dispeceratul de transport public,
achizititionate prin Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10-Fondul Local, apel
de proiecte /. 1 Mobilitate urband durabild 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
— ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/fiocal), respectiv prin
Componenta 1 Sisteme de transport inteligente (ITS).

Totodata, centrul va fi echipat astfel incat sa existe posibilitatea integrarii pe viitor si a altor
solutii/proiecte ce vizeaza sisteme inteligente de management urbanflocal.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

1.Dotarea cenfrului de control al traficului

Echipamentele/subsistemele,  respectiv  software-urile  necesare  pentru
functionarea Centrului de Comanda si Control (CCC) sunt urmatoarele:
Echipamente hardware

= Server baza de date - este configurat s& asigure functionarea Aplicatiei de
baze de date. Aceastd aplicatie asigurd baza de date pentru toate
inregistrarile din sistemul de management al traficului.

e Arie de stocare - asigurd stocarea tuturor informatilor din sistem:
inregistrarile video, inregistrarile sistemului LPR (recunoastere numere
inmatriculare) sau Radar, back-up pentru configuratiile serverelor

» Server aplicatii - asiguré functionarea unor aplicatii critice pentru sistem, de
care se vor folosi aplicatiile dedicate

» Server controller wall-display - este serverul care este configurat Tn asa fel
incat sa poatd gestionasi controla functiile unui wall display. in esent3, este un
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echipament optimizat pentru afisare video profesional

« Server comunicatii - este configurat in asa fel incat sa asigure suport pentru
functionarea unor aplicatii ce vor asigura comunicatia si integrarea intre alte
aplicatii

» Server inregistrare video - este configurat pentru a gestiona apiicatia de
management video precum si inregistrarea imaginilor video de pe toate
camerele video instalate in Aria de stocare

De asemenea, gestioneaza arhitectura sistemului video, numarul si licentele camerelor din
sistem,numarul si drepturile utilizatorilor (operatorilor).

+ Server management trafic - gestioneaz aplicatia de Management al traficului
incat sa permita controlul a tot ceea ce se Intampla cu echipamentele utilizate
pentru a controla si gestiona situatia din trafic;

» Walidisplay - Sistemul de afisare reprezintd principala interfatd Tntre
personalul de operare si sistem, oferind acestuia informatiile de care are
nevoie In forma cea mai directa (vizual). Este un sistem format dintr-o matrice
de ecrane identice care Tmpreuna formeaza o suprafatd unitara de afisare.
Aceastd suprafata este controlati de controller-ul wall display;

+ Terminal operator (inclusiv monitor) - Operatorii vor avea console iocale
(statie de lucru cu monitoare, tastatura, mouse, telefon etc.) prin intermediul
carora opereazd efectiv sistemul. Ca atare, informatiile specifice foarte
detaliate sunt plasate pe ecranele locale, fiecare operator avand posibilitatea
sa afigeze pe consola proprie informatiile de interes propriu. Terminalale
operator se refera la statiile de lucru (Workstations) ce au instalate aplicatife
necesare operatorilor pentru gestionarea si operarea Sistemului de
management al traficului;

*» Retea localda CCC - asigurd comunicatiile interne din CCC, intre echipamentele
instalate, precum si legétura cu reteaua de comunicatii externa:

» Switch cu management CCC + modul SFP - Scopul acestui echipament este
de a conecta mai multe device-uri din dispecerat (PC-uri, Servere) Tn aceeasi
retea locala (LAN). De asemenea, prin intermediul porturilor SFP asigura
legatura cu reteaua de fibra opticd pentru a interconecta toate echipamentele
din sistem;

* Router central CCC - Un router este un dispozitiv hardware care conecteazi
doua sau mai muite retele de calculatoare bazate pe ,.comutarea de pachete”
(packet switching). Functia indeplinitd de acestea se numeste rutare;

» Firewall central CCC - Firewall-ul este un dispozitiv sau o serie de dispozitive
cu rolul de a cripta, filtra sau intermedia traficul intre diferite domenii de
securitate pentru a bloca atacurile de pe internet;

* Rack echipamente ~ este utilizat pentru instalarea serverelor, serverelor
control videowall, arie stocare, switch-urilor, consolelor de comanda pentru
servere sau dispozitivelor optice de retea;

* Sistem climatizare — are rolul de a asigura un climat optim de lucru pentru
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birouri, dar sitemperaturile necesare pentru functionarea echipamentelor din

camera serverelor;

Sistem detectie incendiu si stingere automats — asigura detectia in caz de
incendiu si stingerea automata pentru sala operatorilor si sala serverelor;
Sistem iluminare interior ~ asigura iluminatul interior necesar n sala operatorilor si
sala serverelor

Sistem securitate si control acces - Cladirea si operatorii trebuie s3
beneficieze de sisteme de securitate corespunzatoare, astfel incat activitatea
s& se desfagoare normal, fira stres sau evenimente care ar putea perturba
activitatea personalului. Fiind o zond responsabila de optimizarea si
securizarea traficului public, este foarte important sa beneficieze de o buna
protectie impotriva eventualilor intrusi

Software: licentele mentionate mai jos asigura functionalitétile sistemului de
management adaptiv al traficului si prioritizare a vehiculelor de transport public, inclusiv
functiile necesare din Centrulde comanda si control (gestiunea datelor, managementul
defectelor, management wall-display, etc).

Licenta sistem informare

Licenta sistem management trafic

Licenta sistem monitorizare flotd vehicule + prioritizare
Licenta sistem CCTV

Licenta baza de date

Licentd sistem de operare server Inregistrare video
Licents sistem de operare server

Licentd sistem de operare terminal operator
Licenta set aplicatii COTS

Licenta aplicatie de management si control centru
Licenta aplicatie de management al defectelor
Licenta aplicatie management grafic

Licenta aplicatie management wall-display

2.Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor.

3.Activitati de proiectare si asistenta tehnica-cheltuieli pentru documentatii suport si
obtinere avize, acorduri, autorizatii.

Documentatia va fi elaborata in conformitate cu prevederile:

-H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare gi continutul - cadru al documentatiitor
tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, normativelor tehnice in vigoare;

-planul national de redresare si rezilienta ;
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-ghid specific - conditi de accesare a fondurilor europene aferente PNRR -
componenta c¢10 — fondul local/ investitia 1.1.2. asigurarea infrastructuri pentru transportul
verde — TS / alte infrastructuri TIC

Serviciile de proiectare faza ,Studiu de fezabilitate, cu elemente specifice din
documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (DALI)" vor fi prestate obligatoriu cu
respectarea principiului Do no significant harm (DNSH), asa cum acesta este definit in
cuprinsul Orientarilor Tehnice ale Comisiei Europene 2021/C 58/01: Principiul DNSH trebuie
interpretat tn sensul articolului 17 din Regulamentul privind taxonomia. Respectivul articol
defineste notiunea de ,prejudiciere Tn mod semnificativ’ pentru cele sase obiective de mediu
vizate de Regulamentul privind taxonomia:

1. Se considerd cd o activitate prejudiciazd n mod semnificativ atenuarea
schimbarilor climatice in cazul Tn care activitatea respectivd genereaza emisii semnificative
de gaze cu efect de serd (GES);

Se estimeazé c& investifia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra
obiectivului de mediu privind atenuarea schimbdrilor climatice, luand Tn considerare atat
efectele directe de pe parcursul implementarii cat si efectele primare indirecte de pe
parcursul duratei de viata a investitiei, find vorba de o achizitie de tip ITS/ alte infrastructuri
TIC (sisteme inteligente de management urban/local), in localitatea Botosani.

Se va avea 1n vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care
sa determine eficientizarea consumului de energie,

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate s& indeplineasca cerintele
privind randamentul energetic, in concordanti cu prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire @ unui cadru pentru stabilirea cerinelor in de proiectare ecologica aplicabile
produselor cu impact energetic. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

2. Se considera c& o activitate prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la
schimbarile climatice in cazul in care activitatea respectivé duce la cresterea efectului
negativ al climatului actual si al climatului preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau
asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor;

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de pe
parcursui implementarii, cét si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viats a
investitiei, fiind vorba de o achizifie de infrastructurd pentru transportul verde-ITS/alte
infrastructuri TIC.

In ceea ce priveste conditile de mediu adecvate {de exemplu, temperatura de
exploatare exterioard) precum si conditile privind Tncércarea (care trebuie sa poata avea
loc in exterior), acestea vor fi specificate In datele achizitiei.

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care
sd determine eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate s3 indeplineascé cerintele
privind randamentul energetic, in concordantad cu prevederile Directivei 2008/125/CE de
instituire & unui cadru pentru stabilirea cerinfelor Tn materie de proiectare ecologica
aplicabile produselor cu impact energetic,

3. Se considera ca o activitate prejudiciaza Tn mod semnificativ utilizarea durabils si
protejarea resurselor de apd si a celor marine Tn cazul in care activitatea respectiva este

T: +4 {0) 231 502 200/ F: +4 {0) 231 531 595
W www,primariabt.ro / E: primaria@primariabt.ro
Piaja Revoluliei nr. 1, 710236, Botogani, ROMANIA




Rominia
Judetul Botogani
Municipin! Botogani

CF: 3372882
nociva pentru starea bund sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de ap4&, inclusiv
al apelor de suprafata si subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine;

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, {inand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga
durat3 a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii
apei si de stresul hidric.

4. Se considera ca o activitate prejudiciaza in mod semnificativ economia circulara,
inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora, in cazul In care activitatea
respectiva duce la ineficiente semnificative In utilizarea materialelor sau in utilizarea directa
sau indirectd a resurselor naturale, fa o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii sau
a eliminarii deseurilor, sau n cazul In care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate
cauza prejudicii semnificative si pe termen lung mediuluf;

In toate etapele implementdrii investifiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor
conform O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completéarile
ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificrile si completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenants),
cat si cele rezultate la finalul duratei de viaté se va realiza in linie cu obiectivele de reducere
a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie
cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nive! national - Planul national
de gestionare a deseurilor (elaborat Tn baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin
Hoté&rarea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice §i electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externid mai mare de
50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice
(DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

Se va avea n vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate s& Tndeplineasca cerinte
privind eficienta utilizérii materialelor si a altor resurse, in concordantd cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de
proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice i de telecomunicatii de dimensiuni mici {nici o dimensiune externa mai mare de
50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice si electronice
(DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice. Aceste conditii vor fi specificate in datele achizitiei.

5. Se considerd ca o activitate prejudiciazd fn mod semnificativ prevenirea_si
controlul poludrii in cazul Tn care activitatea respectivd duce la o crestere semnificativa a
emisiilor de poluanti in aer, apa sau sal;
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Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea gi controlul poludrii aerului, apei si solului, luand In considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii,

in etapa de executie a lucrarilor, constructorul va realiza un Plan de management al
mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia mediului pe
perioada de realizare a investitiilor. Aceste conditii vor fi specificate Tn datele achizitiei.

6. Se considera ca o activitate economica prejudiciaza in mod semnificativ protectia
si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectiva este
nocivé in mod semnificativ pentru conditia bung si rezilienta ecosistemelor sau nociva
pentru stadiul de conservare a habitatelor si a spediilor, inclusiv a celor de interes pentru
Uniune.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitaii si ecosistemelor, luand Tn considerare efectele
directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementsrii.

Investitia se refera la infrastructurd pentru transportul verde-ITS / alte infrastructuri

TIC.
Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de vedere al
biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile
naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

Orice rezultate sau drepturi legate de Studiul de fezabilitate cu elemente DAL ,
inclusiv drepturi de autor si/sau orice alte drepturi de proprietate intelectuald si/sau
industriala, obtinute in executarea sau ca urmare a executérii acestui contract, cu exceptia
cazurilor in care astfel de drepturi sunt preexistente contractului, vor fi proprietatea
achizitorului, care le poate utiliza, publica sau transfera dupa cum considers necesar, fara
nici un fel de limitare geografica sau de alt3 natura.

Se solicitd urmatoarele faze de proiectare:
- SF cu elemente DAL, si intocmirea Devizului general.
- Studii de specialitate,conform HG 907/2016.

c) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale
constructiei in conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementéri
tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare

Este Intocmits expertiza tehnica a imobilului conform Legii nr. 10/1995 din 18 ianuarie
1995 republicata, privind calitatea In constructji.

d} numar estimat de utilizatori

Pe baza datelor reale de trafic, obtinute prin intermediul proiectantuiui la momentul
elaborarii documentatiei tehnice, luandu-se in calcul si datele de perspectivd pe urmatorii
ani, va rezulta numarul real al utilizatorilor,
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e) durata minima de functionare, apreciati corespunzitor destinatiei /
functiunilor propuse;

Va fi stabilitd ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare,

f) nevoi/solicitari functionale specifice

Obiectivul general al proiectului este asigurarea prioritizérii si promovarii transportului
public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor electrice, pe arterele cele
mai frecventate / aglomerate, inclusiv prin sisterne inteligente de transport.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice, de protectie a
mediului si a patrimoniului

Se vor avea in vedere cele stabilite prin planul urbanistic general si cel zonal al
municipiului Botosani si prin avizele emise.

Se vor utiliza cu precadere materiale eficiente economic si care nu dauneazi
mediului Theonjurator.

h stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului
Proiectul vizeaza investitii in sisteme de transport inteligente {ITS) ,respectiv dotarea
si functionarea Centrului de Comanda si Control al Traficului care va functiona ca un sistem

operational non-stop, 24 ore pe zi, 7 zile pe saptamana si reprezintd "inima” oricarui sistem
integrat,

Centrut de Comanda si Control al sistemului de trafic management sl monitorizare
va integra monitorizarea si managementul tuturor sistemelor instalate, respectiv:
management trafic, prioritizare vehicule de transport public, camere video monitorizare.

In cadrul Centrului de Comanda si Control, va fi implementat si un sistem automat
de management intern, acesta avand rolul de urmarire si monitorizare a functionarii
infregului sistem, astfel incat defectiunile sau disfunctionalititife potentiale precum si
Intarzierile informationale si/sau eventualele accidente sa fie detectate cat mai rapid posibil,
in vederea asigurrii unei operari eficiente si a unei reactii a serviciilor implicate in cele mai
bune si mai rapide conditii posibile.

Sistemul propus va fi implementat pe bazad unei structuri hardware proprii,
implementata in jurul unui nucleu central. Este posibila, in functie de solutile ofertate,
implementarea unei variante in care s& se creeze un centru de control Wvirtual!, bazat pe
tehnologia ,cloud”, care sd nu necesite instalarea efectiva a echipamentelor hardware, ci
doar utilizarea resurselor unor servere aflate in alta locatie. De asemenea, este posibila
adoptarea unei solutii mixte, care sa presupuni instalarea in locatia centrului de control a
unui minim de echipamente {,wall - display” si terminale operator).

La nivelul Municipiului Botosani existd un sistem de supraveghere video al cérui rol
este de a sustine eforturile Politiei Locale de reducere a criminalitétii. Centrul de
Supraveghere video apartine Primariei Botosani, iar sistemul este monitorizat de politistii
locali di cadrul Biroului Dispecerat si Evidenta Persoanelor. in urma analizei situatiei actuale
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in ceea ce priveste sistemele de gestionare a traficului In Municipiu! Botosani s-au identificat
urmatoarele:

- Necesitatea introducerii unui sistem de management al traficului pentru utilizarea
eficienta a sistemului de transport existent si integrarea acestuia cu sistemul de
supraveghere video si utilizarea camerelor existente inclusiv pentru managementul
traficului, prin relocarea echipamentelor hardware si software in noul Centru de
Comanda

- Oportunitatea introducerii sistemelor inteligente pentru gestionarea camerelor de
supraveghere existente
Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de

implementare;

- retea de date sigura si de mare capacitate;

- arhitectura de servere;

- consolele operatori si dispecerate;

- sistemele de afisare;

- sub-sistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale.

2.4 Cadrul legislativ aplicabil i impunerile ce rezulti din aplicarea acestuia

Proiectul se va supune prevederilor urméatoarelor acte normative:

- Legea nr. 98/2016 din 19 mai 20186 privind achizitiile publice.

- Hotarare nr. 385/2016 din 2 junie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publicé/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

- Ordonanta de urgenta nr. 57/2019 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ.

- Legea Nr. 51/2006 din 8 martie 2006 *** Republicata - Legea servicillor comunitare
de utilitéti publice.

- Legea nr. 92/2007 din 10 aprilie 2007 - Legea serviciilor publice de transport
persoane in unitdtile administrativ-teritoriale.

- Ordinul Nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea transportului public local gi a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local.

- Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori.

- Ordonania nr. 27/2011 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere.

- Ordinul ANRSC/ANAP Nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind documentele
standard si contractul-cadru care vor fi utilizate Tn cadrul procedurilor de delegare a
gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze gi/sau tramvaie*)

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind
protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu Tnconjurator

- Ordonanta de urgenta Nr. 92/2021 din 19 august 2021 privind regimul deseurilor

- Hotararea Nr. 856 din 16 august 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase

- Legea nr. 249/2015 din 28 octombrie 2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje
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- Ordonanta de urgentd Nr. 195/2005 din 22 decembrie 2005 privind protectia
mediului

- Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator

- Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental

- Hotarare Nr. 1132/2008 din 18 septembrie 2008 privind regimul bateriilor si
acumulaterilor i al deseurilor de baterii $i acumulatori.

- Qrdonanta de urgenta Nr. 5/2015 din 2 aprilie 2015 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice.

- Hotararea Guvernului nr.1061 din 10.09.2008 privind transportul deseurilor
periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei:

- Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutulcadru al
documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

- Legea nr. 10/1995 republicatd, cu completdrile si modificarile ulterioare privind
calitatea in constructii:

- Legea nr. 50/19891 republicatd, cu completérile si modificarile ulterioare, privind
autorizarea executdrii lucrarilor de constructii;

- Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

- Hotararea Guvernului nr.300/20086 privind cerintele minime de securitate si s&natate
pentru santierele temporare sau mobile;

- Hotararea Guvernului nr.825/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

- Legea nr. 35072001 republicatd, cu completérile si modificarile ulierioare, privind
amenajarea teritoriului $i urbanismul;

- Hotérarea Guvernului nr. 273 din 14 iunie 1994 privind aprobarea Regulamentului
de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

- Ordinului M.D.LPA nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea
tehnico-profesionald a verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici’, cu
madificérile si completérile ulterioare;

- Hotdrarea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea Tn constructii, cu modificérile si completérile ultericare;

- Legea nr.265 din 07.11.2008 republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare,
privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera;

L.egi care reglementeaza supravegherea video:

» Prin adoptarea Regulamentului nr. 679/2016 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor
date, a fost implementat GDPR ncepand cu data de 25 mai 2018.

» Parlamentul Romaniei a adoptat Legea 190/2018 Privind masuri de punere in
aplicare a Regulamentului (UE) nr. 679/2016. Aceastd lege reglementeazé doar
supravegherea video facuta de angajator la locul de munca.

» Legea nr. 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia
persoanelor, impreuna cu Decizia nr. 52/2012 privind prelucrarea datelor cu caracter
personal prin utilizarea mijloacelor de supraveghere video, reglementeazi instalarea
camerelor de supraveghere in spatiile publice sau private.

= Decizia nr. 52/2012 (articolul 4}, permite supravegherea videc numai in urmétoarele
cazuri:
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= pentru prevenirea si combaterea savarsirii infractiunilor.

* pentru supravegherea traficului rutier si constatarea incalcérii regulilor de circulatie
rutiera.

= pentru asigurarea pazei si protectiei persoanelor, bunurilor si valorilor, a imobilelor
si a instalatiilor de utilitate publica, precum si a imprejmuirilor afectate.

 pentru indeplinirea unor masuri de interes public sau exercitarea prerogativelor de
autoritate publica.

* pentru realizarea unor interese legitime, cu conditia s& nu se prejudicieze
drepturile si libertdtile fundamentale sau interesul persoanelor vizate.

Numele si | Functia Structura Semnatura
prenumele
Mirela Aungurencei | Inspector  de | Directia Edilitare -
specialitate Compartiment Transport Public )
de Calatori, Siguranta W%
Circulatiei
Sebastian Stefancu | Consilier Compartiment Informatic )~
superior ({’f(‘
Simona Sauciuc Consilier juridic | Oficiul Juridic Contencios ?
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